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(54) Zafizeni k zamezeni negativniho ovlivitovéni odpruZent pti z4b&ru zadniho
kola jednostopych terénnich motorovych vozidel

ReSen{ se tyk& zlepdeni jfzdnich
viagtnostf p¥i zdb&ru zadnfho kola p¥fi
j1zdé na rovném i nerovném terénu. Horni
vétev hnaciho ¥et&zu je vedena od rozety
zadniho kola k hnacimu fet&zovému kole&ku
svou horni i dolnf &4stf mezi vodicimi
prvky pevn& uchycenymi na pevné &4sti
stroje a hornf v&tev hnacfho Feté&zu
v mist& mezi vodicimi prvky je nad vodo-
rovnou rovinou a za svislou rovinou osy
&epu vykyvného uloZeni zadni kyvné vidli-
ce smérem k zadnimu kolu.
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Vyndlez se tykd za¥fzeni k zamezenf negativniho ovliviiovdnf odprufenf p¥i z4b&ru zadniho
kola jednostopych terénnfch motorovych vozidel a jednoduchym zplisobem ¥eXf{ dosaZeni podstat~-
ného zlepSenf{ jizdnich vlastnost{i na rovném i nerovném terénu, p¥i z&b&ru zadniho kola.

U dosud zndmych jednostopfch terénnich motorov§ch vozidel,je zadni kolo uchyceno v od-
prufené kyvné vidlici vykyvn® uloZené na pevné &4sti stroje za hnacim fet&zovym kole&kem
a horni vétev ¥et&zu je vedena od rozety zadniho kola k hnacimu ¥et¥zovému kolelku.

Jsou zndma YeZenf, kdy pY¥edni %&st odprufené kyvné vidlice obepind svym rozvidlenim
prevodovku a vykyvné uloZeni na pevné &4sti stroje je v mist& hnaciho ¥eté&zového kolelka,
p¥ipadn& v jeho ose, a horni v&tev Ffetdzu je vedena od rozety zadniho kola k hnacimu Fet&zo-
vému koledku.

Nevyhodou vykyvného uloZeni za hnacim ¥et&zovym kolefkem a vedenim horni vétve Fetézu
od rozety zadniho kola p¥imo k hnacimu ¥et&zovému kolelku je, e v dolni poloze zdvihu
pruZenf zadnfho kola je rameno osy tahu horn{ v&tve hnactho ¥eté&zu k ose vykyvného uloZeni
minimdlni, a v hornf poloze zdvihu prufeni maximdlnf, &ImZ p¥i 24b&ru zadnfho kola nastdvé
ve spodni &4sti zdvihu prufeni nefddouci vysouvéni kyvné vidlice a v horni &&sti zdvihu
pruZeni naopak zasouvéni.

Ti{m se nepi{zniv® ovliviuje a ¥4stelnd vyFazuje z &innosti odpruZeni zadniho kola,
co¥ podstatné zhorfuje jizdnf vlastnosti. Nevfhodou vykyvného uloZeni v mistd hnacfho ¥eté&-
zového kole&ka a vedeni horni vétve Yetdzu od rozety zadniho kola p¥imo k hnacimu Feté&zovému
koledku, je jednak velkd ¥f{¥ka v mi{st& vykyvného uloZenf a mimoto dochdzf také k ovliviiovdni
odprufeni p¥i zéb&ru zadniho kola, protofe rameno tahu horni vétve hnaciho Fetdzu vidi
ose &epu vykyvného uloZeni je v celém rozsahu zdvihu pru¥eni konstantni.

VySe uvedené nevyhody odstrafuje za¥fzenf k zamezenf negativnfho ovliviovdn{ odpruZeni
p¥i z&bdru zadniho kola jednostopych terénnich motorovych vozidel podle vyndlezu, kde zadni
kolo je uchyceno v odprufené kyvné vidlici vykyvn& uloZené na pevné &asti stroje, kde horni
vé&tev hnacfho ¥etdzu je vedena od rozety zadnfho kola k hnacimu ¥et&zovému kole&ku.

Podstatou vyn&lezu je, %e horni vétev hnaciho Yet&zu je svou horni i dolni &4sti vedena
nezi vodicimi prvky pevn& uchycenymi na pevné &4sti stroje. Podstatou vyndlezu déle je,
%e horni v&tev hnacfho Yetézu v mistd mezi vodicimi prvky je nad vodorovnou rovinou osy
%epu vykyvného ulo¥eni zadni kyvné vidlice a za svislou rovinou osy &epu vykyvného uloZeni
zadni{ kyvné vidlice sm&rem k zadnfimu kolu. Podstatou vyndlezu posléze je, ¥e vzddlenost
vodicich prvkd od svislé roviny osy Sepu vykyvného ulofeni zadni kyvné vidlice je vétii
ne% jedna osmina délky zadn{ kyvné vidlice.

vyhodou za¥fzenf k zamezenf negativniho ovliviovdni odpru¥eni{ p¥i z&b&ru zadnfho kola
jednostopych terénnich motorovych vozidel podle vyndlezu je, %e odpruZeni zadniho kola
neni{ negativnd ovliviovdno z&bdrem motoru, nebof vysledné momenty od sfly z&b&ru zadniho
kola a momenty od tahu horni v&tve hnacfho Fet&zu k ose &epu vykyvného uloZenf zadni kyvné
vidlice jsou vz&jemnd vyrovndvény na optimélni hodnotu, v priib&éhu celého zdvihu prufeni
a pro cely rozsah z4b&rového momentu.

Navic p¥i nédjezdu zadnfho kola na nerovnost, je v§¢slednymi momenty od sfly zdb&ru
zadnfho kola a momenty od tahu horn{ v&tve hnacfho Feté&zu kolo stlaovéno a naopak p¥i
sjezdu s nerovnosti je zadni kolo t&mito vyslednymi momenty vysunovéno, ¥Iim¥ se dosahuje
toho, %e zadnf kolo dokonale kopiruje terén a tim se zvy3uje z&b&r zadniho kola s terénem,
bez rézd do odpruiené &4asti.

Dal¥i vyhodou je, %e pro odprufeni je mo¥né pouiivat vSech druhl znémgch pruZicich
jednotek, bez nutnosti dopliiujifcich pdkovych systémi.
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Podstatnou vfhodou vyndlezu je, Ze vy3e uvedenych vyhod a zlepSeni lze dosdhnout.
jen minimdlnfmi dpravami stévajicich vyr4b&ngch provedeni vZech typi.

Na vykrese je v p¥ikladném proveden{ schematicky zndzorn&n pfedm&t vyndlezu, kde je
v boéni{m pohledu celkové uspoféddini p¥fkladného proveden{ zadni &&sti terénniho motocyklu.

zadnf kolo 6 je uchyceno v odpruZené zadni kyvné vidlici 5, jeji{%# vgkyvné uloZeni
je na pevné &4sti 3 stroje v ose &epu 2 vgkyvného ulofenf. Horn{ v&tev 1 hnacfho ¥et&zu
je vedena od rozety 7 mezi vodicimi prvky 4, 4~ k hnacimu fet&zovému kolefku 8. V pifkladném
proveden{ jako vodici prvky 4, 4~ jsou s vyhodou pouZity ¥et&zové kladky.

P¥i z&bdru motoru plisobf smdr tahu horni v&tve 1 hnaciho fetézu od rozety 7 k vodicimu
prvku 4 nebo 4°.na rameni vii ose &epu 2 vykyvného uloZeni a vytvdf{ tak moment, ktery
stladuje zadnf kyvnou vidlici 5 se zadnim kolem 6.

7&b&rem zadniho kola 6 o terén pusobf sm&r sily tohoto zéb&ru na rameni viZi ose &epu
2 vykyvného ulo¥eni, a vytv4¥{ tak moment, kter§y vysunuje zadni kyvnou vidlici 5 se zadnim
kolem 6. P¥i postupném propruZeni rameno zdb&ru zadniho kola 6 o terén se vi&i ose &epu
2 vgkyvného uloZenf zmen3uje, &im% se i moment, ktery vysunuje zadni kyvnou vidlici 5 se
zadnim kolem 6, zmenSuje, pfifemZ se zmenZuje také moment od tahu horn{ vétve 1 hnaciho
fetdzu tim, %e rameno sméru tahu hornf{ v&tve 1 hnacfho fet&zu, to je v tlseku od rozety
7 k vodicimu prvku 4 nebo 4~ se vi&i ose Zepu 2 vgkyvného uloZeni soufasné zmenduje.

vz&jemngm vyrovnavanim momentd od tahu hornf vétve 1 hnaciho ¥et&zu a z&b&ru zadniho
kola 6 o terén na optimdlni hodnotu se dosahuje toho, %e odpruZeni zadniho kola 6: neni
zébdrem od motoru negativn& ovliviiovéno.

PY¥edm&t vyndlezu lze vyuZit viude tam, kde je pofadavek zlepSenf jizdnfch vlastnosti
p¥i z4b&ru motoru zejména na nerovném terénu, nap¥. u terénnich a sout&Zinich motocykld.

PREDMET VYNALEZU

1. za¥fzenf k zamezeni negativnfho ovliviiovdnif odprufen{ p¥i z4bé&ru zadniho kola jedno-
stopych terénnich motorovgch vozidel, kde zadni kolo je uchyceno v odpruZené kyvné vidlici
vikyvné uloZené na pevné &&sti stroje, kde horn{ vétev hnacfho fet&zu je vedena od rozety
zadnfiho kola k hnacfmu Fetdzovému kole&ku vyznadené tfm, ¥e hornf v&tev (1) hnaciho ¥fetézu
je svou hornf i dolnf ¥4sti vedena mezi vodicimi prvky (4, 47) pevn& uchycenymi na pevné
&4sti (3) stroje.

2. Za¥izeni podle bodu 1 vyzna&ené tfm, %e horni v&tev (1) hnacfho ¥etézu v mist&
mezi vodicimi prvky (4, 47) je nad vodorovnou rovinou osy &epu (2) vykyvného uloZeni zadni
kyvné vidlice (5) a za svislou rovinou osy &epu (2) vykyvného ulofeni{ zadnf kyvné vidlice
(5) smérem k zadnimu kolu (6).

3, za¥fzen{ podle bodu 2 vyznadené tim, ¥e vzddlenost vodicich prvkid (4, 47) od svislé
roviny osy &epu (2) vgkyvného uloZeni zadnf kyvné vidlice (5) je v&tZ{i neZ jedna osmina
délky zadni kyvné vidlice (5).

1 vykres
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