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(54) P¥esouvaci zaFizeni vozl na pojezdné

PPegouvaci zarizeni vozu (11) umof-
nuje zasouvdni vozu (1l) z pojezdny do
pece nebo na odstavné koleji%t¥ nebo na-
opak, Dvojice v¥suvnych cévovfich tydf
(2,2°) se pomoci{ jednoduchého soukoli (6)
pohybuje protibsind. Visuvné cévové tyde
(2,2°) jsou na koncich opat¥eny sklopnf-
mi nardikami (8,8°), které zabiraji za
vystupky (9,9"), umistdné na spodni dsti
(10) vozu (11). Vystupky (9,9°) nejsoun
rozmistény v ose vozu (11), ale st¥{idavd
vidy na levé a na pravé strané od jeho
osy ve vzddlenosti, kterd odpovidd vyose-
af vfsuvnfch cévovfch ty&f (2,27) a vyo-
geni sklopnych nardZek (8,8°).
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Vyndlez se tykd piesouvaciho za¥izeni vozl na pojezdné,
které umofnuje zasouvdni vozd z pojezdny do pece nebo na od-
stavné kolejisté nebo naopak.

Dosud znédmé presouvaci za¥izen{ vozld pouZiveji jedné nebo
dvojice pevné spojenych tydi, na jejichZ koncich jsou umist&ny
sklopné nardZky, které zabiraji za vystupky na podvozku vozu,
rozmisténé v jeho podélné ose pribliZné ve vzddlenosti, kterd
odpovidd délce vysunuti tyéi. Zdvih ty&i neodpovidd délce vy-
jezdu vozu, nebot jeho délka je omezena Siikou vlastni pojezdny.
Z tohoto divodu je nutno provddét posuv vozu postupnd s n¥koli-
ka prestdvkemi, ve kterych se tyfe vrdti do své druhé krajni po-
lohy, jeﬁich sklopné nardzky zachyti za delsi vystupek na pod-
vozku vozu a znovu tdhnou, respektivé tledi. Manipulace s vozenm
Je proto zdlouhavd a tézkopddnd.

Stdvajici FeSeni piesouvaciho za¥izeni vozl neumoZnuje ply-
nulou manipulaci s vozem e automatisace celého pracovniho cyklu
Jje znadné obtiZnd. 7

Tyto nevyhody z velké Césti odstranuje presouvaci ze¥izeni
vozl na pojezdné podle vyndlezu. Jeho podstata spodivd v tom, Ze
se dvéma protib&Zn& vysuvnymi cévovymi tySemi jsou v zdbéru cé-

vova kola, umisténd na hnaném h¥ideli a na hnacim h¥ideli, opa-
t¥eném pohonem, na hnaném h¥ideli a na hnacim h¥ideli jsou uspo-
Fédddna dv& vzdjemnd zabirajici Selni ozubend kola, tvoiici jedno-
duché soukoli, k zdbéru vyosenych sklopnych naréZek na vysuvnych
cévovych tyich je spodni Edst vozu opat¥ena vystupky, uspors-
danymi stridaevé od osy vozu tak, Ze velikost vyoseni vystupkd
odpovidd vyoseni vysuvnych cévovych tyd{ a vyoseni sklopnych na-
rdZek. | ‘

Vyhoda reseni podle vyndlezu spolivd v tom, Ze presouvaci
zafizeni vozd umoZnuje plnd automaticky re¥im dinnosti pojezdny.
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‘Manipulaci s vozem lze provddét rychle a témé¥ plynule, nebot
v okem¥iku ukonfeni jedné féze ta¥eni, respektiv® tlafeni vo-
zu jednou vy¥suvnou cévovou tyéi prebird druhd vysuvnd cévovd
tyé daldi vystupek ve spodni Cdsti vozu a tato &innost se bez
prestdvek n&kolikrédt opakuje podle délky vozu.

Dalsi vyhoda tohoto FeSeni vyplyvd z velikosti vysunuti
vysuvnych cévovych tyéi, které je mensdi, coZ se priznivé pro-
jevuje p¥i dimensovdni konstrukce vysuvnych cévovych tyéi, i
tim, Ze délka ozubeni miZe byt kratsi.

Zaiizeni podle vyndlezu je zndzornéno na obr. 1 & 2.

Na obr. 1 je znédzornén Yez pojezdny.

Na obr. 2 je zndzorndn pldorys pojezdny p¥i manipulaci
se zndzorndnym vozem. Cerchovand je nas obou obrézcich vyznade-
ne ¥dstednd vysunutéd poloha vysuvnych cévovych tydi. |

Presouvaci zerizeni sestdvd z rdmu )l pojezdny, ve kterém
jsou uspordddny vysuvné cévové tyle g,gf, vysouvatelné proti-
b&%n& na ob& strany prostfednictvim cévovyech kol 3,3 , umistd-
nych na hnacim h¥ideli 4 a na hnaném h¥ideli 5. Ne hnacim h¥{i-

*dell 4 a na hnaném h¥ideli 5 je uspoidddna dvojice stejnych,

vzdjemné zebirajicich &elnich ozubenych kol, tvoiicich jedno-
duché soukoli 6. Hnaci hiidel 4 je opat¥en pohonem 7. Na kon-
cich vysuvnych cévovych tydi 2,2 jsou unistény sklopné nardiky
8,8. Vystupky 9,9°, umistdné ve spodni &4sti 10 vozu 11, jsou
rozmist¥ny st¥{dav¥é na levé a na pravé strand od osy 12 vozu
1l ve vzddlenosti, kterd odpovidd vyoseni vysuvanych cévovych
ty8i 2,2 . Pohon p¥ekldpéni sklopnych naré’ek 8,8 neni zné~-
zornén.

Presun vozu 1l do nezobrazené pece nebo na nezobrazené ko-
lejisté a naopak se provddi tak, Ze pohon 7, ktery zabezpeduje
ot48eni hnaciho hiidele 4, vyvozuje kroutici moment, ktery se
p¥end8i pres cévové kolo 3 na vysuvaou cévovou tyé 2, &imZ sé
rotadni pohyb mé&ni na pFimodary a vysuvnd cévovd tyd 2 se vy-
souvd do sméru, odpovidajiciho sméru otéddeni pohonu 7. Soudas-
né se viak prost¥ednictvim jednoduchého soukoli 6 pies druhé
cévové kolo 3  pFendsi kroutici moment na druhou vjsuvnou cé-
vovou ty& 2°, kterd se vysouvd opadnym smérem ne¥ vysuvnd cé-
vovd tyd 2 a svou sklopnou nardikou 8 zabird za vystupek 9°
na spodni 84sti 10 vozu 1l. Podle polohy sklopné nardiky 8°
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bud viz 11 tladi nebo tdhne. Jednoduché soukoli 6 umoZnuje z&-
roven i opa¥nj sm&r otdSeni hnaciho hiidele 4 oproti hnanému
hrideli 5 . Otddeni hnaciho h¥idele 4 zabezpeduje pohon 7.

Jakmile je dosaZeno maximdlniho vysunuti vysuvaych cévovych

tydi g,g', dojde k reverzaci pohonu 7 a manipulaci s vozem 11
pPebird druhd vysuvnd cévovd tyé 2 . Tento postup se opakuje do
té doby, neZ je viz 1l umistén v peci, na odstavném kolejisti
nebo odtud premistén na pojezdnu.

PREDMET VYNALEGZTU

Pregouvaci za¥izeni vozl na pojezdnd, jehoZ cévové tyce
jsou na koncich opat¥eny sklopnymi nardZfkami, vyznedené tim,
Ye se dvéme protib&%Zn& vysuvnymi cévovymi tydemi (2,27) jsou
v zébdru cévovd kola (3,3°), unistind na hnaném h¥ideli (5) a
na hnacfm h¥fdeli, opat¥eném pohonem, na hnaném h¥ideli (5) a
na hnacim h¥fdeli (4) jsou usporddéna dv& vzdjemnd zabirajici
gelni ozubend kole, tvorici jednoduché soukoli (6), k zdbéru
vyosenych sklopnych nardzek (8,8°) na vysuvnych cévovych ty-
&ich (2,2°) je spodni &dst (10) vozu (11) opatiena vystupky
(9,97), usporéddanymi st¥idav¥ od osy (12) vozu (11) tek, Ze ve-
likost vyoseni vystupkd (9,0 ) odpovidd vyoseni vysuvnych cé-
vovjch tydi (2,2°) a vyoseni sklopnych naré¥ek (8,87).

2 vykresy
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