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REIVINDICAÇÕES 

1. Trem compreendendo: 

uma primeira locomotiva (10) separada de uma segunda locomo-

tiva (12) por uma pluralidade de vagões (20); 

uma linha de trem de comunicação elétrica (30) se estendendo 5 

através dos vagões (20) e interligando a primeira (10) e segunda locomoti-

vas (12); 

cada uma das locomotivas (10, 12) tendo um sistema de propul-

são, um controlador de propulsão (100) para controlar o sistema de propul-

são em resposta a um sinal elétrico de propulsão de operador (50) ou um 10 

sinal elétrico de propulsão MU (46, 49), e uma linha de comunicação elétrica 

de múltiplas unidades (40) e conector para comunicação elétrica de sinais de 

controle (38), incluindo o sinal de propulsão MU (46, 49), com uma locomoti-

va adjacente (11);  

ao menos a primeira locomotiva (10) sendo conectada com a li-15 

nha de trem de comunicação (30) de um vagão adjacente (20) pelo conector 

de múltiplas unidades (100) da primeira locomotiva (10) para transmitir ou 

receber os sinais de propulsão MU (46, 49) através da linha de trem de co-

municação (30); 

caracterizado pelo fato de que os vagões (20) incluem freios ele-20 

tropneumáticos conectados à linha de trem de comunicação, e uma das lo-

comotivas inclui um controlador de freio (106) conectado a linha de trem de 

comunicação e transmitindo sinais de frenagem por meio da linha de trem de 

comunicação (30). 

2. Trem de acordo com a reivindicação 1, caracterizado pelo fato 25 

de que o sinal de propulsão MU (46, 49) inclui propulsão (46) e frenagem di-

nâmica (49). 

3. Trem de acordo com a reivindicação 1, caracterizado pelo fato 

de que ambas as primeira (10) e segunda locomotiva (12) são conectadas 

com a linha de trem de comunicação (30) de um vagão adjacente pelo co-30 

nector de múltiplas unidades (100) da locomotiva (10) com um receptor e de 

transmissão dos sinais de propulsão MU através da linha de trem de comu-
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nicação (30).  

4. Trem de acordo com a reivindicação 1, caracterizado pelo fato 

de que compreende um dispositivo de interface de propulsão (108) conec-

tando o conector de múltiplas unidades (100) da primeira locomotiva (10) 

com a linha de trem de comunicação (30) do vagão adjacente (20) e conver-5 

ter o sinal de propulsão MU (46, 49) entre formatos da linha de trem de co-

municação (30) e a linha de comunicação de múltiplas unidades (40). 

5. Trem de acordo com a reivindicação 4, caracterizado pelo fato 

de que a segunda locomotiva (12) compreende um sistema de energia dis-

tribuída a cabo para transmitir e receber sinais de propulsão WDP (38.1, 10 

38.2) através da linha de trem de comunicação (30), o dispositivo de interfa-

ce de propulsão (108) converte entre sinas de propulsão MU (46, 49) e si-

nais de propulsão WDP (38.1, 38.2), e o sistema de propulsão da segunda 

locomotiva (12) é responsivo a sinais de propulsão WDP recebidos (38.1, 

38.2). 15 

6. Trem de acordo com a reivindicação 1, caracterizado pelo fato 

de que a segunda locomotiva (12) inclui um sistema de energia distribuída a 

cabo para transmitir e receber sinais de propulsão WDP (38.1, 38.2) através 

da linha de trem de comunicação (30);  

o sistema de propulsão da segunda locomotiva (12) é responsivo 20 

a sinais de propulsão WD recebidos (38.1, 38.2);  

o sistema de propulsão da primeira locomotiva interpretando si-

nais de propulsão WDP como sinais de propulsão MU; e 

o sistema de propulsão da segunda locomotiva (12) interpretan-

do sinais de propulsão MU (46, 49) como sinais de propulsão WDP (38.1, 25 

38.2). 

7. Trem de acordo com a reivindicação 4, caracterizado pelo fato 

de que inclui um dispositivo de entrada de operador (102) conectado com o 

dispositivo de interface (100) para rever sinais recebidos pelo dispositivo de 

interface (100) e fornece comando para sinais a serem transmitidos pelo dis-30 

positivo de interface (100). 

8. Trem de acordo com a reivindicação 4, caracterizado pelo fato 
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de que o dispositivo de interface (100) é portátil e removivelmente afixado à 

primeira locomotiva (10). 

9. Trem de acordo com a reivindicação 4, caracterizado pelo fato 

de que o dispositivo de interface (100) é montado sobre o vagão adjacente 

(20). 5 

10. Dispositivo de interface (100) para conectar uma locomotiva 

convencional pelo seu conector elétrico de múltiplas unidades com uma linha 

de trem elétrica de comunicação (30) de um vagão adjacente (20), o disposi-

tivo de interface (100) caracterizado por  compreender: 

uma primeira interface para conexão com um conector elétrico 10 

de múltiplas unidades (40) e uma segunda interface separada da primeira 

interface para conexão com a linha de trem elétrica de comunicação (30); e 

um dispositivo conversor (104) conectado entre a primeira e a 

segunda interfaces para transferir sinais elétricos de propulsão MU (46, 49) 

entre formatos da linha de trem de comunicação (30) e a linha de comunica-15 

ção de múltiplas unidades (40).  

 11. Dispositivo (100) de acordo com a reivindicação 12, caracte-

rizado pelo fato de que o dispositivo conversor converte de sinas de propul-

são MU (46, 49) para sinais de propulsão WDP (38.1, 38.2). 
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