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(57) Hauptanspruch: Leistungsumsetzer (100), der umfasst:
ein Geblase (120), das dazu konfiguriert ist, Kiihlluft von
einer Lufteinlass6ffnung einzusaugen, die an einer Seite,
die an eine Seitenoberflache eines Schienenfahrzeugs an-
grenzt, des Leistungsumsetzers (100) fiir das Schienenfahr-
zeug vorgesehen ist; und

einen staubdichten Filter (130), der an der Lufteinlassoff-
nung angeordnet ist und dazu konfiguriert ist zu verhindern,
dass Staub in das Geblase (120) eintritt,

wobei der Leistungsumsetzer (100) dazu konfiguriert ist, ei-
ne Halbleitervorrichtung (171), die eine Leistungsumsetz-
schaltung bildet, unter Verwendung der Kuhlluft zu kiihlen,
die von der Lufteinlasséffnung eingesaugt wird,

wobei ein Gerauschisolator (140), der teilweise eine Offnung
(144) umfasst, zwischen dem Geblase (120) und dem staub-
dichten Filter (130) angeordnet ist.
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Beschreibung
HINTERGRUND DER ERFINDUNG
Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine Gerauschisolationsstruktur eines Leistungsum-
setzers.

Beschreibung des Standes der Technik

[0002] Ein Unterbodenbereich des Schienenfahr-
zeugs ist mit einem Leistungsumsetzer wie z. B. ei-
ner Fahrzeugantriebs-Steuervorrichtung, um die ei-
nem Antriebselektromotor zuzuflihrende Leistung zu
steuern, und mit einer Hilfsleistungseinheit, um die ei-
nem elektrischen System im Fahrzeug wie etwa einer
Klimaanlage zuzufiihrende Leistung zu steuern, aus-
gerustet. Solche Leistungsumsetzer sind mit War-
meerzeugungskomponenten wie z. B. einer Halblei-
tervorrichtung, um eine Wechselstrom/Gleichstrom-
Umsetzung durch Umschalten von Strom durchzu-
fihren, und einem Induktor, um den Strom zu gléatten,
versehen. Daher ist ein Geblase, um diesen Kom-
ponenten Kuhlluft zuzuflihren, montiert. Da das Ge-
bldse ein Gerausch erzeugt, das lauter ist als je-
nes von Peripheriegeradten, muss das Gerausch, das
aus dem Umsetzer austritt, in einen Bereich verrin-
gert werden, in dem die Kuhlleistung nicht beein-
trachtigt wird. In JP 2008-149 885 A ist eine bekann-
te Technologie als Struktur zum Verringern des Ge-
rauschs, das vom Gebldse aus dem Umsetzer aus-
tritt, offenbart. Eine Schienenfahrzeug-Steuervorrich-
tung, die in JP 2008-149 885 A offenbart ist, ist in ei-
nem Unterbodenbereich des Schienenfahrzeugs vor-
gesehen, wahrend eine Leistungsumsetzungsschal-
tung und ein elektrisches Geblase, um die Schal-
tungskomponenten zu kuhlen, innerhalb eines Ge-
hduses gelagert sind. Eine Lufteinlasséffnung des
elektrischen Geblases ist an einer unteren Oberfla-
che des Gehduses hoher als eine umgebende un-
tere Oberflaiche des Gehduses vorgesehen. Es wird
verhindert, dass das Gerausch direkt eine Seiten-
oberflache des Schienenfahrzeugs erreicht, indem
die Lufteinlasséffnung an der unteren Oberflache vor-
gesehen wird und eine Aullenwand an der Seite, die
an die Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs an-
grenzt, vorgesehen wird. Falls das Schienenfahrzeug
mit hoher Geschwindigkeit fahrt, wird ferner eine la-
minare Strémung der Luft, die an einer Oberflache
des Gehauses erzeugt wird, getrennt, wodurch eine
Druckdifferenz zwischen dem Inneren und dem Au-
Reren des Gehaduses an der Lufteinlasséffnung ver-
ringert wird und ferner die Verringerung einer Einlass-
luftmenge durch das elektrische Geblase verhindert
wird.

[0003] DE 10 2010 009 992 A1 betrifft eine Vorrich-
tung (155) zum Abreinigen eines Luftfilters (125) ei-

nes Fahrzeugs, die eine Rohreinrichtung (135) mit ei-
nem Anschluss zum Zufihren von Druckluft und ei-
ner Mehrzahl von Disen zum AusstoR3en der Druck-
luft in Richtung des Lulftfilters, um das Luftfilter (125)
abzureinigen, aufweist.

[0004] DE 101 18 219 A1 bezieht sich auf ein Schie-
nentriebfahrzeug aufweisend einen Wagenkasten 1
mit einer unterflurig angeordneten Antriebseinheit,
die in Antriebsverbindung mit wenigstens einem den
Wagenkasten 1 tragenden Fahrwerk 2 steht. Um bei
umweltgerechter Gerauschddmmung der Antriebs-
einheit eine zuverldssige Kihlung der Antriebsein-
heit zu ermdglichen, ist zumindest ein Lufter 24 vor-
gesehen, der Kihlluft Gber einen gerauschgedamm-
ten Ansaugkanal 18 in der Kapselung 5 férdert und
durch einen gerauschgeddmmten Ausblaskanal 23
aus dem Maschinenraum 6 nach auf3en durch eine
Ausblasoéffnung 22 driickt.

[0005] US 2001 / 0 030 881 A1 bezieht sich auf ei-
ne Schienenfahrzeug-Energieumwandlungsvorrich-
tung bei der ein Luftstrdmungsdurchlass 6 durch Vor-
sehen einer L-féormigen Trennplatte (2d) geformt wird,
deren lange Seite sich in der Schienenrichtung befin-
det, in dem Inneren eines unter dem Boden des Fahr-
zeugs aufgehangten Kastens.

[0006] EP 2 343 227 A1 bezieht sich auf eine ge-
blasegekihlte Fahrzeugsteuervorrichtung bei der ei-
ne erste Aufnahmekammer 7 vorgesehen ist, die ei-
nen Kihleinheitsrahmen 25 aufnimmt, der eine Kih-
leinheit 2 tragt.

[0007] EP O 794 098 A1 bezieht sich auf eine
Elektroenergieumwandlungsvorrichtung umfassend
einen Leistungstransformator (41, 42) mit einer Mehr-
zahl von Schaltelementen (40) zum Steuern eines In-
duktionsmotors (53), eine Kihlvorrichtung zum Kih-
len des Leistungstransformators (41, 42), ein Warme-
aufnahmefeld (10) mit darauf montierten Schaltele-
menten (40) und einem darin ausgebildeten Kiihlflis-
sigkeitskanal.

[0008] EP 0625 456 A1 betrifft eine Vorrichtung zum
Bellften mindestens eines Fahrmotors und/oder ei-
ner Kuhleinrichtung eines Schienentriebfahrzeuges
und Schienentriebfahrzeug mit einer derartigen Vor-
richtung. Die Vorrichtung enthalt mindestens einen
im Fahrzeugkasten (1) des Schienentriebfahrzeuges
angeordneten Ventilator (20), der an einen dem Fahr-
motor (8) und/oder einer Kihleinrichtung (12) fur
Hilfsaggregate (13) zugeordneten Luftkanal (17, 18)
angeschlossen ist.

[0009] JP 2011- 66 988 A betrifft eine elektrische
Vorrichtungsgehaduseplatine, die in der akustischen
Isolationsstruktur verbessert ist, um einen Gerdusch-
pegel effektiv zu reduzieren, der die Plattenwand-
flache eines geschlossenen Plattengehauses durch-
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dringt und sich in eine elektrische Kammer vor der
Platte ausbreitet.

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

[0010] In dem Fall, in dem eine Lufteinlass6ffnung
eines Geblases an einer unteren Oberflache eines
Gehauses wie einer Schienenfahrzeugs-Steuervor-
richtung, die in JP 2008-149 885 A offenbart ist, an-
geordnet ist, kann eine Sorge bestehen, dass ein
staubdichter Filter, der in der Nahe der Lufteinlass-
offnung des Geblases angeordnet ist, durch verstreu-
ten Schotter um einen Schienenstrang beschéadigt
oder verstopft wird, und eine Luftstrémungsmenge,
die zum Geblése zugefihrt werden soll, verringert
wird. Andererseits kann in dem Fall, in dem die Luft-
einlassoéffnung an einer anderen Stelle als dem unte-
ren

[0011] Boden angeordnet ist, wie z. B. einer Sei-
te, die an eine Seitenoberflache des Schienenfahr-
zeugs angrenzt, das vorstehend beschriebene Pro-
blem der Beschadigung oder Verstopfung des staub-
dichten Filters aufgrund des verstreuten Schotters
gel6st werden. Es kann jedoch ein Problem beste-
hen, dass das Gerdusch, das vom Geblase entlang
der Eisenbahnschiene austritt, erhdht wird.

[0012] Die vorliegende Erfindung ist gemacht wor-
den, um die obigen Probleme zu I6sen, und ist auf das
Schaffen eines Leistungsumsetzers mit einer Struk-
tur gerichtet, in der ein Pegel des Gerduschs, das
entlang der Eisenbahnschiene austritt, gesenkt wird,
wahrend die Verringerung einer Kuhlluftmenge, die
durch Beschadigung oder Verstopfung des staub-
dichten Filters verursacht wird, verhindert wird.

[0013] Ein Leistungsumsetzer gemal einer ersten
Ausfuhrungsform der Erfindung, um die vorstehend
beschriebenen Probleme zu 16sen, umfasst: ein Ge-
blase, das Kuhlluft von einer Lufteinlasséffnung ein-
saugt, die an einer Seite, die an eine Seitenober-
flache eines Schienenfahrzeugs angrenzt, des Leis-
tungsumsetzers fir das Schienenfahrzeug vorgese-
hen ist; und einen staubdichten Filter, der an der Luft-
einlassoffnung angeordnet ist und verhindert, dass
Staub in das Geblase eintritt. Der Leistungsumsetzer
kihlt eine Halbleitervorrichtung, die eine Leistungs-
umsetzungsschaltung bildet, unter Verwendung der
von der Lufteinlasséffnung eingesaugten Kuhlluft.
Ferner ist ein Gerduschisolator, der teilweise eine
Offnung umfasst, zwischen dem Geblése und dem
staubdichten Filter angeordnet.

[0014] Indem Leistungsumsetzer gemaf einer zwei-
ten Ausfihrungsform der Erfindung umfasst der Ge-
rauschisolator die Offnung und einen Ger&uschiso-
lationsabschnitt und im Fall der Betrachtung des
Leistungsumsetzers aus einer zu einer Oberflache
der Lufteinlasséffnung orthogonalen Richtung ist der

Gerauschisolationsabschnitt an einem Abschnitt an-
geordnet, der mit einer Saugéffnung des Geblases
Uberlappt.

[0015] In dem Leistungsumsetzer gemaR einer drit-
ten Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein Kanten-
abschnitt des Gerauschisolators zwischen eine Au-
Renwand einer Geblasekammer und den staubdich-
ten Filter eingeflugt und dort befestigt und der Gerau-
schisolator ist in einer vorstehenden Form ausgebil-
det, so dass der Gerauschisolationsabschnitt mehr in
den Leistungsumsetzer als der Kantenabschnitt ver-
tieft ist, und ein Raum, in dem Kiuhlluft stromt, ist
zwischen dem Gerauschisolationsabschnitt und dem
staubdichten Filter ausgebildet.

[0016] In dem Leistungsumsetzer gemal einer vier-
ten Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein Kantenab-
schnitt des Gerduschisolators zwischen eine Aul3en-
wand des Leistungsumsetzers und den staubdichten
Filter eingeflgt und dort befestigt und der staubdich-
te Filter ist in einer vorstehenden Form ausgebildet,
so dass er mehr nach aufden vom Leistungsumsetzer
vorsteht als ein Befestigungsabschnitt, der an der Au-
Renwand des Leistungsumsetzers befestigt ist, und
ein Raum, in dem Kdihlluft strémt, ist zwischen dem
Gerauschisolationsabschnitt und dem staubdichten
Filter ausgebildet.

[0017] In dem Leistungsumsetzer gemal einer finf-
ten Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein Kantenab-
schnitt des staubdichten Filters zwischen die Aulen-
wand des Leistungsumsetzers und den Gerauschiso-
lator eingefugt und dort befestigt und der staubdichte
Filter ist in einer vorstehenden Form ausgebildet, so
dass er mehr in den Leistungsumsetzer als der Kan-
tenabschnitt vertieft ist, und ein Raum, in dem Kihl-
luft strémt, ist zwischen dem Gerauschisolationsab-
schnitt und dem staubdichten Filter ausgebildet.

[0018] In dem Leistungsumsetzer gemaly einer
sechsten Ausfihrungsform der Erfindung ist ein Kan-
tenabschnitt des staubdichten Filters zwischen die
AuRenwand des Leistungsumsetzers und den Ge-
rauschisolator eingefiigt und dort befestigt und der
Gerauschisolator ist in einer vorstehenden Form aus-
gebildet, so dass er mehr nach au3en vom Leistungs-
umsetzer vorsteht als ein Befestigungsabschnitt, der
an der Auflenwand des Leistungsumsetzers befes-
tigt ist, und ein Raum, in dem Kihlluft strémt, ist
zwischen dem Gerauschisolationsabschnitt und dem
staubdichten Filter ausgebildet.

[0019] In dem Leistungsumsetzer gemal einer sieb-
ten Ausfihrungsform der Erfindung umfasst das Ge-
blase an der Saug6ffnung einen Saugmechanismus,
der Luft durch rotierende Fllgelrader saugt.

[0020] In einem Schienenfahrzeug gemal einer
achten Ausfuhrungsform der Erfindung ist der Leis-
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tungsumsetzer gemal irgendeiner der vorstehend
beschriebenen ersten bis siebten Ausflihrungsfor-
men der Erfindung in einem Unterbodenbereich vor-
gesehen und ist der Leistungsumsetzer im Unterbo-
denbereich des Schienenfahrzeugs derart angeord-
net, dass eine Lufteinlasséffnung zu einer Seite orien-
tiertist, die an eine Seitenoberflachenseite des Schie-
nenfahrzeugs angrenzt.

[0021] Ein Gerduschpegel des Gerduschs, das vom
Geblase erzeugt wird und zur Seite austritt, die an die
Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs angrenzt,
kann gesenkt werden.

Figurenliste

Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht, die einen
Leistungsumsetzer gemal einer ersten Ausfih-
rungsform der vorliegenden Erfindung darstellt;

Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht, die einen
staubdichten Filter darstellt, derim Leistungsum-
setzer gemal der ersten Ausflihrungsform an-
geordnet ist;

Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht, die einen
Geréuschisolator darstellt, der im Leistungsum-
setzer gemal der ersten Ausflihrungsform an-
geordnet ist;

Fig. 4 ist eine Ansicht von Fig. 1 von einer Sei-
te betrachtet, die an eine Seitenoberflache eines
Schienenfahrzeugs angrenzt, die einen Zustand
darstellt, in dem der Gerduschisolator und der
staubdichte Filter im Leistungsumsetzer geman
der ersten Ausflihrungsform angeordnet sind;

Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht von Fig. 1 von
einer oberen Oberflache betrachtet, die eine Be-
|Uftungsstruktur des Leistungsumsetzers gemaf
der ersten Ausflihrungsform darstellt;

Fig. 6 ist eine Querschnittsansicht von Fig. 1
aus einer Fahrtrichtung des Schienenfahrzeugs
betrachtet, die die BelUftungsstruktur des Leis-
tungsumsetzers geman der ersten Ausfiihrungs-
form darstellt;

Fig. 7 ist eine perspektivische Ansicht, die einen
Zustand darstellt, in dem der Leistungsumset-
zer gemal der ersten Ausfiihrungsform in einem
Unterbodenbereich des Schienenfahrzeugs an-
geordnet ist;

Fig. 8 ist eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Zustand darstellt, in dem ein Leistungsum-
setzer gemal einer zweiten Ausfiihrungsform in
einem Unterbodenbereich eines Schienenfahr-
zeugs angeordnet ist;

Fig. 9 ist eine Querschnittsansicht von Fig. 1
aus einer Fahrtrichtung eines Schienenfahr-
zeugs betrachtet, die eine Beliftungsstruktur

eines Leistungsumsetzers gemal einer dritten
Ausfihrungsform darstellt;

Fig. 10 ist eine Querschnittsansicht eines Leis-
tungsumsetzers gemafl einer vierten Ausfih-
rungsform von einer oberen Oberflédche betrach-
tet;

Fig. 11 ist eine Querschnittsansicht eines Leis-
tungsumsetzers gemal einer fiinften Ausfih-
rungsform von einer oberen Oberflache betrach-
tet; und

Fig. 12 ist eine Querschnittsansicht eines Leis-
tungsumsetzers gemaR einer sechsten Ausfiih-
rungsform von einer oberen Oberfladche betrach-
tet.

BESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN
AUSFUHRUNGSFORMEN

[0022] Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfin-
dung werden nachstehend mit Bezug auf die Zeich-
nungen beschrieben.

Erste Ausfihrungsform

[0023] Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht, die
einen Leistungsumsetzer gemal einer ersten Aus-
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung darstellt.
Ein Leistungsumsetzer 100 ist mit zwei Geblasekam-
mern 110 versehen und ein Geblase 120, um Kihl-
luft zu einer elektronischen Vorrichtung zuzufiihren,
die innerhalb des Leistungsumsetzers 100 montiert
ist, istin jeder der Luftgeblasekammern installiert. Ein
staubdichter Filter 130, um zu verhindern, dass Staub
in das Geblase 120 eintritt, und ein Gerauschisolator
140, um den Austritt von Gerausch, das vom Gebla-
se 120 erzeugt wird, nach auf3en zu verhindern, sind
an einer Lufteinlass6ffnung angeordnet, die an einer
Seite vorgesehen ist, die an eine Seitenoberflache
der Geblasekammer 110 angrenzt. Die Kuhlluft wird
zur Gebldsekammer 110 Gber den staubdichten Filter
130 zugefiihrt. Der Gerauschisolator 140 ist zwischen
den staubdichten Filter 130 und eine Umsetzerau-
Renwand 150 eingefiigt und dort befestigt. Folglich
ist ein Endabschnitt des Gerauschisolators zwischen
die UmsetzerauRenwand 150 und den staubdichten
Filter 130 eingefligt, wodurch verhindert wird, dass
Arbeitsstunden, um den Gerauschisolator zu befesti-
gen, vermehrt werden, und ferner erreicht wird, den
Gerauschisolator leicht zu befestigen.

[0024] Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht, die
den staubdichten Filter darstellt, der im Leistungsum-
setzer gemal der ersten Ausfiihrungsform angeord-
net ist. Der staubdichte Filter 130 umfasst einen Me-
tallrahmen 131 und ein Netz 132 mit Luftdurchlassig-
keit und fuhrt die Kihllufteinfihrung und den Staub-
schutz durch das Netz 132 durch. Mehrere kreisfor-
mige Lécher fur die Befestigung 133 des staubdich-
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ten Filters sind an einen Kantenabschnitt des Rah-
mens 131 vorgesehen.

[0025] Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht, die
einen Gerauschisolator darstellt, der im Leistungs-
umsetzer gemaf der ersten Ausfihrungsform ange-
ordnet ist. Ein Kantenabschnitt 141 des Gerauschi-
solators 140 umfasst mehrere kreisférmige Locher
fur die Befestigung 142 des Gerauschisolators in Po-
sitionen, die den kreisférmigen Ldchern flr die Be-
festigung 133 des staubdichten Filters entsprechen.
Ferner ist ein anderer Abschnitt als der Kantenab-
schnitt 141 gebogen, um eine vorstehende Form
auszubilden, so dass er in einer Richtung des Ge-
blases 120 von der Seite des staubdichten Filters
130 vertieft ist (nachstehend wird dieser vertiefte Ab-
schnitt als Gerauschisolationsabschnitt 143 bezeich-
net). Der Kantenabschnitt 141 und der Gerauschi-
solationsabschnitt 143 sind mit mehreren Offnungen
144 zur Beliftung in Positionen, die dem Netz 132
des staubdichten Filters 130 entsprechen, versehen.
Da der Gerauschisolationsabschnitt 143 in der vor-
stehenden Form ausgebildet ist, die mehr in die Ge-
blasekammer vertieft ist als der Kantenabschnitt 141,
kann folglich ein Raum, in dem Kuhlluft 122 stréomt,
zwischen dem Netz 132 des staubdichten Filters 130
und dem Gerauschisolationsabschnitt 143 sicherge-
stellt werden. Ferner kann ein Pegel des Gerauschs,
das zu einer Seite austritt, die an eine Seitenober-
flache eines Schienenfahrzeugs angrenzt, verringert
werden, ohne die Luftstrémungsmenge des Gebla-
ses zu verringern. Hier kann der Gerauschisolations-
abschnitt 143 aus einer Metallplatte oder dergleichen
ausgebildet sein, aber solange das Material das Ge-
rausch isolieren kann, kann der Gerduschisolations-
abschnitt 143 auch aus einem anderen Material als
Metall ausgebildet sein.

[0026] Fig. 4 ist eine Ansicht des Leistungsumset-
zers 100, der in Fig. 1 dargestellt ist, von der Seite
betrachtet, die an eine Seitenoberflaiche des Schie-
nenfahrzeugs angrenzt, die einen Zustand darstellt,
in dem der Gerauschisolator und der staubdichte Fil-
ter im Leistungsumsetzer gemaf der ersten Ausfih-
rungsform angeordnet sind. In Fig. 4 gibt unter den
zwei Gebladsekammern 110, die auf der rechten und
linken Seite angeordnet sind, die linke Seite einen Zu-
stand an, in dem der staubdichte Filter 130 und der
Gerauschisolator 140 befestigt sind, und die rechte
Seite gibt einen Zustand an, in dem der staubdich-
te Filter 130 und der Gerauschisolator 140 entfernt
sind. Ein Saugmechanismus zum Saugen von Luft
durch rotierende Fliigelrader ist an einer Saugoffnung
121 vorgesehen, die an jeder der beiden Seitenober-
flachen des Geblases 120 angeordnet ist. Aufgrund
dessen wird ein Windgerausch an der Saugéffnung
121 erzeugt, wenn die Fligelrader gedreht werden.
Daher ist die Saugéffnung 121 eine Hauptgerausch-
quelle des Leistungsumsetzers 100. Der staubdich-
te Filter 130 und der Gerauschisolator 140 sind an

Schraubenléchern 151, die an der Umsetzeraul3en-
wand 150 vorgesehen sind, in einem Zustand befes-
tigt, in dem Bolzen in die jeweiligen kreisférmigen L6-
cher zur Befestigung 133, 142 eingesetzt sind. An
diesem Punkt sind die Offnungen 144, die am Ge-
rauschisolator 140 vorgesehen sind, in anderen Po-
sitionen als einer Projektionsebene der Saugé6ffnung
121 angeordnet, von der Seite betrachtet, die an die
Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs angrenzt.
Insbesondere im Fall der Betrachtung des Leistungs-
umsetzers aus einer zu einer Oberflache der Luft-
einlassoffnung orthogonalen Richtung (Seitenober-
flache des Schienenfahrzeugs) ist der Gerauschiso-
lationsabschnitt 143 an einem Abschnitt angeordnet,
der mit der Saug6ffnung 121 Uberlappt, die die Haupt-
gerauschquelle ist, und der Gerauschisolationsab-
schnitt kann nicht direkt betrachtet werden. Mit ande-
ren Worten, im Fall der Betrachtung des Leistungs-
umsetzers von der Seite, die an die Seitenoberfla-
che des Schienenfahrzeugs angrenzt, ist die Saug-
offnung des Geblases an einem Abschnitt angeord-
net, der keine Offnung aufweist, und die Saugéffnung
ist hinter dem Gerauschisolator verborgen. Mit die-
ser Struktur kann der Pegel des Gerauschs, das zu
der Seite austritt, die an die Seitenoberflache des
Schienenfahrzeugs angrenzt, verringert werden, da
das Gerausch nicht direkt die Seite, die an die Sei-
tenoberflache des Schienenfahrzeugs angrenzt, von
der Saugoffnung erreicht.

[0027] Die vorliegende Ausfiihrungsform veran-
schaulicht den Fall, in dem die Saugéffnungen 121
sowohl an der rechten als auch linken Seitenober-
flache des Geblases 120 angeordnet sind und die
Gerauschisolationsabschnitte 143 auf beiden Seiten
der Lufteinlassoffnungen in einer Weise angeordnet
sind, in der sie mit den Saugéffnungen 121 Uber-
lappen. Im Fall der Anwendung des Geblases 120,
das eine Saugd6ffnung 121 in der Mitte umfasst, kann
jedoch derselbe Effekt wie die vorliegende Ausfiih-
rungsform auch durch Anordnen des Gerauschiso-
lationsabschnitts 143 in der Mitte der Lufteinlassoff-
nung in einer solchen Weise, dass der Gerauschiso-
lationsabschnitt 143 mit der Saugoffnung 121 Gber-
lappt, erhalten werden. Ferner veranschaulicht die
vorliegende Ausfiihrungsform den Fall, in dem die
Saugoéffnungen 121, die an der rechten und der lin-
ken Seitenoberflache des Geblases 120 angeordnet
sind, jeweils sowohl zur rechten als auch linken Sei-
tenoberflache des Geblases 120 orientiert sind. Die
orientierte Richtung der Saugdéffnung 121 ist jedoch
nicht darauf begrenzt und kann in der Richtung der
Lufteinlasso6ffnung des Leistungsumsetzers orientiert
sein.

[0028] Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht der Gebla-
sekammer von einer oberen Oberfldche betrachtet
und Fig. 6 ist eine Querschnittsansicht des Leistungs-
umsetzers aus einer Fahrtrichtung des Schienenfahr-
zeugs betrachtet. Die Zeichnungen stellen jeweils
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eine BelUftungsstruktur des Leistungsumsetzers ge-
maRk der ersten Ausflihrungsform dar. Die Kuhlluft
122, die durch gestrichelte Linien in den Zeichnun-
gen angegeben ist, wird im Wesentlichen gleichma-
Rig von einer ganzen Oberflache des Netzes 132 des
staubdichten Filters 130 eingeflihrt. Die Kuhlluft 122,
die durch das Netz 132 hindurchgetreten ist, stréomt
durch den Raum zwischen dem staubdichten Filter
130 und dem Geréduschisolator 140 und tritt durch
die Offnungen 144 hindurch, die am Ger&uschisola-
tor 140 vorgesehen sind, und wird dann zur Saugdff-
nung 121 des Geblases 120 zugefihrt.

[0029] Andererseits ist eine Auslasséffnung 123 des
Geblases 120 mit einem Bellftungskanal 160 ver-
bunden. Der Bellftungskanal 160 ist mit einer Kihl-
rippe 170 versehen, um eine Halbleitervorrichtung
171 zu kihlen, die eine Leistungsumsetzungsschal-
tung des Leistungsumsetzers bildet, und wenn die
Kahlluft 122 durch die Kihlrippen 170 stromt, wird
Warme, die an der Halbleitervorrichtung 171 erzeugt
wird, von der Kihlrippe 170 empfangen. Die Kiihl-
luft 122, die die Warme von der Kiihlrippe 170 emp-
fangen hat, wird zur AuRenseite des Leistungsumset-
zers 100 von einer Auslassoffnung 190 emittiert, die
auf einer entgegengesetzten Seite der Geblasekam-
mer 110 angeordnet ist.

[0030] Fig. 7 ist eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Zustand darstellt, in dem der Leistungsumset-
zer gemal der ersten Ausfiihrungsform in einem Un-
terbodenbereich des Schienenfahrzeugs angeordnet
ist. In einem tatséchlichen Schienenfahrzeug sind
mehrere Vorrichtungen im Unterbodenbereich ange-
ordnet, aber Fig. 7 stellt die Ansicht dar, die nur ei-
nen Abschnitt extrahiert, in dem der Leistungsum-
setzer 100 montiert ist. Der Leistungsumsetzer 100
ist im Unterbodenbereich eines Schienenfahrzeugs
200 angeordnet und weist eine Struktur auf, in der
der staubdichte Filter 130 und der Gerauschisola-
tor 140, die an einem gedffneten Abschnitt der Ge-
bldsekammer 110 angeordnet sind, in der Seiten-
oberflachenrichtung des Schienenfahrzeugs orien-
tiert sind. Die Kuhlluft wird in den Leistungsumsetzer
100 von der Seitenoberflachenrichtung des Schie-
nenfahrzeugs zugefihrt.

[0031] Als nachstes werden Effekte der ersten Aus-
fihrungsform der vorliegenden Erfindung beschrie-
ben. Die Saugéffnung 121 des Geblases 120, die ein
Windgerdusch erzeugt, ist durch den Gerauschiso-
lationsabschnitt 143 des Gerauschisolators 140 von
der Lufteinlasséffnung des Leistungsumsetzers be-
trachtet verborgen. Mit dieser Struktur kann der Pegel
des Gerauschs, das zur Seite austritt, die an die Sei-
tenoberflache des Schienenfahrzeugs angrenzt, ver-
ringert werden, da das Gerausch nicht direkt die Sei-
tenoberflachenseite des Schienenfahrzeugs erreicht.
Hier kann eine Struktur, in der die Offnungen 144
des Gerduschisolators 140 aus einem Netz gebil-

det sind, durch Weglassen des staubdichten Filters
130 auch betrachtet werden, aber der Gerauschiso-
lationsabschnitt muss grof3 genug ausgebildet sein,
um die Saugdffnung 121 des Gebléases zu verber-
gen, um das Geradusch zu verringern. Daher besteht
ein Problem, in dem die Offnungen 144 eine rela-
tiv kleine Flache bekommen kénnen und der Beliif-
tungswiderstand durch das Netz erhéht werden kann.
Mit anderen Worten, durch Anordnen des Gerauschi-
solators 140 innerhalb des staubdichten Filters 130
wie die vorliegende Ausfiihrungsform kann verhindert
werden, dass Staub in das Innere der Geblasekam-
mer eintritt, und ferner kann die Kiihlluftmenge sicher-
gestellt werden, wahrend der Gerauschpegel ausrei-
chend verringert wird.

[0032] Ferner kann ein Befestigungsbolzen durch
Vorsehen des kreisférmigen Lochs fir die Gerauschi-
solatorbefestigung 142 und des kreisférmigen Lochs
fur die Befestigung 133 des staubdichten Filters in der
entsprechenden Position gemeinsam genutzt wer-
den. Daher kénnen der Gerauschisolator 140 und der
staubdichte Filter 130 leicht befestigt werden durch
Befestigen des Befestigungsbolzens im Schrauben-
loch 151, das an der Umsetzeraultenwand 150 vor-
gesehen ist, wahrend der Gerauschisolator 140 zwi-
schen die UmsetzerauRenwand 150 und den staub-
dichten Filter 130 in einem Zustand eingefligt wird, in
dem der Befestigungsbolzen in die kreisformigen L6-
cher eingesetzt ist.

[0033] Uberdies kann der Raum, in dem die Kiihl-
luft 122 strémt, zwischen dem staubdichten Filter 130
und dem Gerauschisolator 140 durch Biegen des Ge-
rauschisolationsabschnitts 143 derart, dass der Ab-
schnitt ausschlieBlich des Kantenabschnitts 141 des
Gerauschisolators 140 in der Richtung des Geblases
120 vom staubdichten Filter 130 vertieft ist, ausge-
bildet werden. Ferner kann ein ausreichender Belif-
tungsbereich durch Vorsehen der Offnungen 144 am
Gerauschisolator 140 sichergestellt werden. Daher
kann der Pegel des Gerduschs, das zu der Seite aus-
tritt, die an die Seitenoberflache des Schienenfahr-
zeugs angrenzt, verringert werden, ohne die Kihlluft-
menge zu verringern.

[0034] Wenn der Leistungsumsetzer 100 im Unter-
bodenbereich des Schienenfahrzeugs 200 angeord-
net ist, ist ferner die Struktur der Einfihrung der Kihl-
luft 122 von der Seite, die an die Seitenoberflache des
Schienenfahrzeugs angrenzt, ausgebildet, wodurch
eine Beschadigung oder Verstopfung des staubdich-
ten Filters 130 verhindert wird, die durch verstreu-
ten Schotter um eine Eisenbahnschiene verursacht
wird. Daher kann der Pegel des Gerduschs, das zur
Seite austritt, die an die Seitenoberflache des Schie-
nenfahrzeugs angrenzt, verringert werden, ohne die
Kihlluftmenge zu verringern.
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[0035] Gemal der vorliegenden Ausfihrungsform
sind unterdessen der staubdichte Filter 130 und der
Gerauschisolator 140 am Leistungsumsetzer 100 als
separate Elemente befestigt, aber der staubdichte
Filter 130 und der Gerduschisolator 140 kénnen ein-
teilig als ein Element ausgebildet sein. In der vor-
liegenden Ausflihrungsform wurde ferner der Fall
der Bereitstellung des Geblases 120 mit den zwei
Saugoéffnungen 121 beschrieben, aber derselbe Ef-
fekt kann selbst im Fall der Bereitstellung des Ge-
blases 120 mit einer Saugéffnung 121 erhalten wer-
den. Uberdies wird eine Gerduschresonanz innerhalb
der Geblasekammer 110 verhindert und der Pegel
des Gerauschs, das zu der Seite austritt, die an die
Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs angrenzt,
kann durch Aufbringen eines Gerauschabsorptions-
materials wie z. B. eines Urethanschaums und von
Glaswolle auf eine Innenwand der Geblasekammer
110 weiter verringert werden.

Zweite Ausfihrungsform

[0036] Fig. 8 ist eine perspektivische Ansicht, die
einen Zustand darstellt, in dem ein Leistungsumset-
zer gemal einer zweiten Ausfiihrungsform in einem
Unterbodenbereich eines Schienenfahrzeugs ange-
ordnet ist. In der zweiten Ausfihrungsform ist eine
plattenférmige Haube 300 auf einer Seite angeord-
net, die an die Seitenoberflache eines Unterboden-
bereichs eines Schienenfahrzeugs 200 angrenzt, und
ein in einer ersten Ausflihrungsform beschriebener
Leistungsumsetzer 100 ist innerhalb der Haube 300
montiert. Ein Raum 310 von etwa mehreren Millime-
tern ist zwischen der Haube 300 und dem Schienen-
fahrzeug 200 ausgebildet und ferner ist ein Raum
zwischen der Haube 300 und einer Seitenoberfla-
che des Leistungsumsetzers 100 ausgebildet. Kihl-
luft 122 wird von diesen Raumen eingefihrt. Durch
somit Ausbilden einer Struktur, in der die Haube 300
Uber dem Raum an der Seitenoberflache des Leis-
tungsumsetzers 100 angeordnet ist, kann ein Pegel
des Geréauschs, das zu der Seite austritt, die an die
Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs angrenzt,
durch einen Gerauschisolationseffekt der Haube 300
weiter verringert werden. Da eine Querschnittsflache
des Raums 310 zwischen der Haube 300 und dem
Schienenfahrzeug 200 ausreichend grof} ist, besteht
ein geringer Beluftungswiderstand, wenn die Kuhlluft
122 durch den Raum 310 stromt. Daher kann der
Pegel des Gerauschs, das zu der Seite austritt, die
an die Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs an-
grenzt, verringert werden, ohne die Kihlluftmenge zu
verringern.

Dritte Ausfihrungsform

[0037] Fig. 9 ist eine Querschnittsansicht eines Leis-
tungsumsetzers von einer Fahrtrichtung eines Schie-
nenfahrzeugs betrachtet, die eine Beluftungsstruktur
des Leistungsumsetzers gemaR einer dritten Ausfiih-

rungsform darstellt. In der dritten Ausfihrungsform
ist ein Induktor 180 zum Glatten von Strom an ei-
nem Beliftungskanal 160 zusatzlich zu einer Kiihlrip-
pe 170 vorgesehen und Kuhlluft 122 wird zu diesen
Komponenten geliefert. Die Kuhlluft 122, die Warme
von der Kihlrippe 170 und dem Induktor 180 emp-
fangen hat, wird zur Auf3enseite von einer Auslass-
6ffnung 190 emittiert, die an einer unteren Oberflache
des Leistungsumsetzers 100 angeordnet ist. Indem
somit die Auslasséffnung 190 an der unteren Ober-
flache des Leistungsumsetzers 100 vorgesehen ist,
kann ein Pegel des Gerduschs, das zu einer entge-
gengesetzten Seite einer Geblasekammer 110 aus-
tritt, verringert werden. Da eine Beliftungsflache an
einem Abschnitt, an dem der Induktor 180 angeord-
net ist, groR} ist, ist unterdessen der Bellftungswider-
stand zum Zeitpunkt des Wendens einer Strémung
der Kuhlluft 122 nach unten aus einer horizontalen
Richtung vernachlassigbar klein. Daher kann der Pe-
gel des Gerauschs, das zur Seite austritt, die an die
Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs angrenzt,
verringert werden, ohne die Kihlluftmenge zu verrin-
gern.

Vierte Ausflihrungsform

[0038] Fig. 10 ist eine Querschnittsansicht einer Ge-
blasekammer 110 eines Leistungsumsetzers 100 ge-
malf einer vierten Ausfiihrungsform von einer oberen
Oberflache betrachtet. In einer ersten Ausfiihrungs-
form wurde eine Beschreibung fir eine Struktur ge-
geben, in der ein staubdichter Filter 130 aus einer
flachen Platte ausgebildet ist und ein Gerauschiso-
lationsabschnitt 143 durch Biegen eines Abschnitts
ausschlielich eines Kantenabschnitts 141 eines Ge-
rauschisolators 140 ausgebildet ist, so dass der Ab-
schnitt in einer Richtung eines Geblases 120 von ei-
nem staubdichten Filter 130 vertieft ist. In der vierten
Ausflihrungsform ist jedoch ein Raum, in dem Kihl-
luft 122 strémt, zwischen einem Netz 132 und dem
Gerauschisolationsabschnitt 143 durch Ausbilden ei-
ner Struktur ausgebildet, in der der Gerduschisola-
tor 140 aus einer flachen Platte ausgebildet ist und
der staubdichte Filter 130 gebogen ist, so dass er ei-
ne vorstehende Form aufweist, die von der Geblase-
kammer 110 nach aul3en vorsteht, wie in Fig. 10 dar-
gestellt. Es ist zu beachten, dass andere Abschnitte
aulder der vorstehend erwéhnten Struktur dieselben
wie die erste Ausflihrungsform sind.

[0039] Gemaly der vorliegenden Ausfiihrungsform
kann ein Pegel des Gerauschs, das zu der Seite aus-
tritt, die an die Seitenoberfladche des Schienenfahr-
zeugs angrenzt, auch verringert werden, ohne eine
Kihlluftmenge zu verringern, da eine Saugoéffnung
des Geblases in einer Projektionsebene des Ge-
rauschisolationsabschnitts angeordnet ist, wenn der
Leistungsumsetzer von einer Seite betrachtet wird,
die an die Seitenoberflache eines Schienenfahrzeugs
angrenzt. Da jedoch dies die Struktur ist, in der der
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staubdichte Filter nach auf3en von der Geblasekam-
mer 110 vorsteht, ist die Struktur anwendbar, wenn
eine raumliche Toleranz an der Seitenoberflache des
Leistungsumsetzers besteht.

Finfte Ausfihrungsform

[0040] Fig. 11 ist eine Querschnittsansicht einer Ge-
blasekammer 110 eines Leistungsumsetzers 100 ge-
maR einer funften Ausfiihrungsform von einer oberen
Oberflache betrachtet. In einer ersten Ausfihrungs-
form wurde eine Beschreibung fir eine Struktur ge-
geben, in der ein Gerauschisolator 140 zwischen ei-
nen staubdichten Filter 130 und eine Umsetzerau-
Renwand 150 eingefligt ist. In der finften Ausfih-
rungsform ist jedoch der Gerauschisolator 140 au-
Rerhalb des staubdichten Filters 130 angeordnet und
der Gerauschisolator 140 ist aus einer flachen Plat-
te ausgebildet, wie in Fig. 11 dargestellt, und ein
Abschnitt ausschlieBlich eines Kantenabschnitts des
staubdichten Filters 130 ist in einer vorstehenden
Form ausgebildet, so dass er in einer Richtung eines
Geblases 120 vom Gerauschisolator 140 vertieft ist.
Es ist zu beachten, dass andere Abschnitte abgese-
hen von der vorstehend erwdhnten Struktur diesel-
ben wie die erste Ausflihrungsform sind. In der in der
vorliegenden Ausfiihrungsform dargestellten Struktur
strémt Kihlluft 122, die durch eine Offnung 144 an
einem mittleren Abschnitt des Gerduschisolators 140
an der Aulienseite gestromt ist, durch einen Raum,
der zwischen dem Gerauschisolator 140 und dem
staubdichten Filter 130 ausgebildet ist, und tritt durch
ein Netz hindurch und wird dann in eine Geblasekam-
mer 110 gesaugt.

[0041] Hier kann gemaM der in dieser vorliegenden
Ausfiihrungsform dargestellten Struktur eine Mdg-
lichkeit bestehen, dass gewisser Staub, der eine Stro-
mung der Kuhlluft behindert, in den Raum zwischen
dem Gerauschisolator 140 und dem staubdichten Fil-
ter 130 eintritt und eine Kihlluftmenge verringert. Da-
her ist es bevorzugt, eine Struktur zu haben, in der ein
Element 145 der unteren Oberflache vom Gerauschi-
solator 140, der in Fig. 2 dargestellt ist, entfernt ist.
Durch Entfernen des Elements 145 der unteren Ober-
flache fallt der Staub, der in den Raum zwischen dem
Gerauschisolator 140 und dem staubdichten Filter
130 eingetreten ist, leicht ab und es kann verhindert
werden, dass die Kuhlluftmenge verringert wird. Ge-
mal der vorliegenden Ausfuhrungsform kann auch
ein Pegel des Gerduschs, das zu der Seite austritt,
die an die Seitenoberflache des Schienenfahrzeugs
angrenzt, verringert werden, ohne eine Kuhlluftmen-
ge zu verringern, da eine Saugd6ffnung des Geblases
in einer Projektionsebene des Gerduschisolationsab-
schnitts angeordnet ist, wenn der Leistungsumsetzer
von einer Seite betrachtet wird, die an eine Seiten-
oberflache eines Schienenfahrzeugs angrenzt. Da je-
doch dies die Struktur ist, in der der staubdichte Filter
aulerhalb des staubdichten Filters angeordnet ist, ist

es bevorzugt, einen relativ grolen Raum zwischen
dem staubdichten Filter und dem Geréauschisolator
sicherzustellen, so dass kein Staub zwischen dem
staubdichten Filter und dem Gerauschisolator han-
gen bleibt.

Sechste Ausfuhrungsform

[0042] Fig. 12 ist eine Querschnittsansicht einer Ge-
blasekammer 110 eines Leistungsumsetzers 100 ge-
mal einer sechsten Ausfihrungsform von einer obe-
ren Oberflache betrachtet. In einer flinften Ausfih-
rungsform wurde eine Beschreibung flr eine beispiel-
hafte Struktur gegeben, in der ein Gerduschisolator
140 aullerhalb eines staubdichten Filters 130 ange-
ordnetist, der Gerauschisolator 140 aus einer flachen
Platte ausgebildet ist und ein Abschnitt ausschliel3-
lich eines Kantenabschnitts des staubdichten Filters
130 in einer Richtung eines Geblases 120 vom Ge-
rauschisolator 140 vertieft ist, wie in Fig. 11 darge-
stellt. In der sechsten Ausfihrungsform ist jedoch ei-
ne Struktur vorgesehen, in der der Gerduschisolator
140 aulerhalb des staubdichten Filters 130 angeord-
net ist und der staubdichte Filter 130 aus einer fla-
chen Platte ausgebildet ist, und ferner ein Raum, in
dem Kihlluft 122 stromt, zwischen einem Netz 132
und einem Gerauschisolationsabschnitt 143 durch
Biegen des Gerauschisolators 140, so dass er von ei-
ner Geblasekammer 110 nach aulRen vorsteht, aus-
gebildet ist.

[0043] Gemal der vorliegenden Ausfiihrungsform
kann auch ein Pegel des Gerauschs, das zu der Sei-
te austritt, die an eine Seitenoberflache eines Schie-
nenfahrzeugs angrenzt, verringert werden, ohne ei-
ne Kihlluftmenge zu verringern, da eine Saugéffnung
des Geblases in einer Projektionsebene des Ge-
rauschisolationsabschnitts angeordnet ist, wenn der
Leistungsumsetzer von einer Seite betrachtet wird,
die an die Seitenoberflache eines Schienenfahrzeugs
angrenzt. Da jedoch dies die Struktur ist, in der der
Gerauschisolator nach auf’en von der Geblasekam-
mer 110 vorstehend ausgebildet ist, ist die Struktur
anwendbar, wenn eine rdumliche Toleranz an der
Seitenoberflache des Leistungsumsetzers besteht.

[0044] Merkmale, Komponenten und spezielle De-
tails der Strukturen der vorstehend beschriebenen
Ausfiihrungsformen kénnen ausgetauscht oder kom-
biniert werden, um weitere Ausfiihrungsformen zu bil-
den, die fir die jeweilige Anwendung optimiert sind.
Soweit diese Modifikationen fiir einen Fachmann auf
dem Gebiet ersichtlich sind, sollen sie implizit durch
die obige Beschreibung offenbart sein, ohne explizit
jede mdégliche Kombination anzugeben.

Patentanspriiche

1. Leistungsumsetzer (100), der umfasst:
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ein Geblase (120), das dazu konfiguriert ist, Kihl-
luft von einer Lufteinlass6éffnung einzusaugen, die
an einer Seite, die an eine Seitenoberflache eines
Schienenfahrzeugs angrenzt, des Leistungsumset-
zers (100) fur das Schienenfahrzeug vorgesehen ist;
und

einen staubdichten Filter (130), der an der Lufteinlas-
s6ffnung angeordnet ist und dazu konfiguriert ist zu
verhindern, dass Staub in das Geblase (120) eintritt,
wobei der Leistungsumsetzer (100) dazu konfiguriert
ist, eine Halbleitervorrichtung (171), die eine Leis-
tungsumsetzschaltung bildet, unter Verwendung der
Kuhlluft zu kGihlen, die von der Lufteinlass6ffnung ein-
gesaugt wird,

wobei ein Gerauschisolator (140), der teilweise eine
Offnung (144) umfasst, zwischen dem Geblése (120)
und dem staubdichten Filter (130) angeordnet ist.

2. Leistungsumsetzer (100) nach Anspruch 1, wo-
bei
der Gerauschisolator (140) eine Offnung (144) und ei-
nen Gerauschisolationsabschnitt (143) umfasst, und
im Fall der Betrachtung des Leistungsumsetzers
(100) von einer Seite der Lufteinlasséffnung der Ge-
rauschisolationsabschnitt (143) an einem Abschnitt
angeordnet ist, der mit einer Saugéffnung (121) des
Geblases (120) Uberlappt.

3. Leistungsumsetzer (100) nach Anspruch 1 oder
Anspruch 2, wobei
ein Kantenabschnitt (141) des Gerduschisolators
(140) zwischen eine Aulienwand einer Geblasekam-
mer (110) und den staubdichten Filter (130) eingeflgt
und dort befestigt ist, und
der Geraduschisolator (140) in einer vorstehenden
Form ausgebildet ist, so dass der Gerauschisola-
tionsabschnitt (143) mehr in den Leistungsumset-
zer (100) vertieft ist als der Kantenabschnitt (141),
und ein Raum, in dem Kuhlluft (122) strémt, zwi-
schen dem Geréduschisolationsabschnitt (143) und
dem staubdichten Filter (130) ausgebildet ist.

4. Leistungsumsetzer (100) nach Anspruch 1 oder
Anspruch 2, wobei
ein Kantenabschnitt (141) des Gerduschisolators
(140) zwischen eine AuRenwand des Leistungsum-
setzers (100) und den staubdichten Filter (130) ein-
geflgt und dort befestigt ist, und
der staubdichte Filter (130) in einer vorstehenden
Form ausgebildet ist, so dass er mehr nach aul3en
vom Leistungsumsetzer (100) vorsteht als ein Befes-
tigungsabschnitt, der an einer AuBenwand des Leis-
tungsumsetzers (100) befestigt ist, und ein Raum, in
dem Kihlluft (122) stromt, zwischen dem Gerauschi-
solationsabschnitt (143) und dem staubdichten Filter
(130) ausgebildet ist.

5. Leistungsumsetzer (100) nach Anspruch 1 oder
Anspruch 2, wobei

ein Kantenabschnitt (141) des staubdichten Filters
(130) zwischen eine Aulenwand des Leistungsum-
setzers (100) und den Gerauschisolator (140) einge-
fugt und dort befestigt ist, und

der staubdichte Filter (130) in einer vorstehenden
Form ausgebildet ist, so dass er mehr in den Leis-
tungsumsetzer (100) vertieft ist als der Kantenab-
schnitt (141), und ein Raum, in dem Kuhlluft (122)
strdmt, zwischen dem Gerauschisolationsabschnitt
(143) und dem staubdichten Filter (130) ausgebildet
ist.

6. Leistungsumsetzer (100) nach Anspruch 1 oder
Anspruch 2, wobei
ein Kantenabschnitt (141) des staubdichten Filters
(130) zwischen die AuRenwand des Leistungsumset-
zers (100) und den Gerauschisolator (140) eingefiigt
und dort befestigt ist, und
der Gerauschisolator (140) in einer vorstehenden
Form ausgebildet ist, so dass er mehr nach auf3en
vom Leistungsumsetzer (100) vorsteht als ein Befes-
tigungsabschnitt, der an einer AuRenwand des Leis-
tungsumsetzers (100) befestigt ist, und ein Raum, in
dem Kuihlluft (122) strémt, zwischen dem Gerduschi-
solationsabschnitt (143) und dem staubdichten Filter
(130) ausgebildet ist.

7. Leistungsumsetzer (100) nach mindestens ei-
nem der Anspriiche 1 bis 6, wobei das Geblase (120)
an der Saugéffnung (121) einen Saugmechanismus
umfasst, der Luft durch rotierende Fliigelrader saugt.

8. Leistungsumsetzer (100) nach mindestens ei-
nem der Anspriiche 1 bis 7, wobei die Lufteinlasso6ff-
nung in einem Unterbodenbereich des Schienenfahr-
zeugs angeordnet ist.

9. Leistungsumsetzer (100) nach mindestens ei-
nem der Anspriche 1 bis 8, wobei eine plattenférmi-
ge Haube an einer Seitenoberflache des Leistungs-
umsetzers (100) tber einem Raum, in dem Kuhlluft
(122) strémt, angeordnet ist.

10. Leistungsumsetzer (100) nach mindestens ei-
nem der Anspriiche 1 bis 9, wobei eine Auslassoff-
nung des Leistungsumsetzers (100) auf einer Seite
der unteren Oberflache eines Schienenfahrzeugs an-
geordnet ist.

11. Schienenfahrzeug, an dem ein Leistungsum-
setzer (100) nach einem von Anspruch 1 bis An-
spruch 10 angeordnet ist, der in einem Unterboden-
bereich angeordnet ist, wobei der Leistungsumsetzer
(100) an dem Unterbodenbereich des Schienenfahr-
zeugs derart angeordnet ist, dass eine Lufteinlass-
6ffnung zu einer Seitenoberflache des Schienenfahr-
zeugs orientiert ist.

Es folgen 7 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
Fig. 1
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Fig. 3
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Fig. 5
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Fig. 7
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Fig. 8
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Fig. 9
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Fig. 11
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