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Elastyczny czlon nadawowy dla przenosnikéow taSmowych

1

Przedmiotem wynalazku jest elastyczny czion
nadawowy dla przeno$nikéw tasmowych, zwiasz-
cza przeno$nikéw duzych wydajnoSci.

Elementy konstrukeji przeno$nikéw taSmowych
w miejscu nadawy przenoszg znaczne obcigZenia
dynamiczne, spowodowane spadaniem duzych ilo§-
ci nosiwa oraz bry! urobku.

Dotychczas w miejscu nadawy stosowano kozly
z zestawami kragznik6éw, osadzone sztywno na kon-
strukeji nosnej przeno$nika. Plaszcze kraznikéw
zaopatrzone byly w gumowe krazki, ktérych za-
daniem bylo zmniejszenie obcigzenn dynamicznych,
powstajacych zwlaszcza przy spadaniu i transpor-
cie bryt urobku. Wada powyzszego ukladu bylo
sztywne zamocowanie zestawu.

Same krazki gumowe wskutek swojej malej ela-
styczno$ci (strzatka ugigcia f — do 10 mm) nie
zabezpieczaly ani przed znieksztalceniami kons-
trukeji, przenoszacej zbyt duze obcigzenia dyna-
miczne, ani przed mechanicznymi uszkodzeniami
taSmy przeno$nika. Uszkodzenia te powodowane
byly spadaniem na ta§me kamieni i bryl. Zwigk-
szenie elastyczno$ci konstrukeji w miejscu nada-
wy probowano uzyskaé przez stosowanie sprezy-
stego zawieszenia zestaw6w kraznikowych na kon-
strukeji sztywnej; stosowano elastyczne zestawy
kraznik6w — z oslonami gumowymi na plaszczach
— mocowane bezpoSrednio na konstrukcji noénej
przeno$nika za pomocg amortyzator6w. Spreiyste
podwieszenie zestaw6w kraznikowych na amorty-
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zatorach znacznie obnizalto sily dynamiczne i zwie-
kszato zdolno§¢ przejmowania przez nadawe ener-
gii spadku, jednakze wytrzymalto§¢é samych amor-
tyzator6w byla niedostateczna. Elastyczno§é takie-
go zestawu, ktoéra byla jego zaletg, gdyz zmniej~
szala ilo§¢ mechanicznych uszkodzen ta$m prze-
no$nikéw nie roéwnowazyla jego wad, z ktérych
zasadniczg byla konieczno§¢ dokonywania stalych
wymian i napraw kraznikéw i amortyzatorow.

W przeno$nikach linowych, w ktérych zestawy
kraznikéw zawieszone sg na linach, uzyskano du-
za elastyczno§é catej konstrukcji, przy czym w
miejscu nadawy osiggnieto znaczne obnizenie ob-
cigzen dynamicznych, a zwlaszcza skuteczne thu-
mienie drgan, oraz mozliwo§¢ szybkiej wymiany
zestawOw kraznikowych, jednak trudno$ci zwigza-
ne z uzyskaniem malych i jednakowych dla wszy-
stkich kraznik6w oporé6w toczenia praktycznie
uniemozliwialy stosowanie tych przeno$nikéw,
zwlaszcza dla duzych wydajnoSci, przy szeroko$§-
ciach taSm ponad 1200 mm.

Celem wynalazku jest usuniecie podanych niedo-
godno$ci, czyli obnizenie ilo§ci awarii, zdarzajacych
sie obecnie czesto w miejscach nadawy. Aby osiag-
ngé ten cel wytyczono sobie zadanie opracowania
elastycznych czlon6w nadawy o konstrukeji zabez-
pieczajacej odpowiednig zywotnosé elementé6w prze-
no$nika niezaleznie od warunkéw pracy i rodzaju
przenoszonego urobku.

Zgodnie z wytyczonym zadaniem elastyczno§é
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czion6w nadawowych umozliwiajgcg tlumienie
drgani, zmniejszenie obcigzefi dynamicznych oraz
zmniejszenie uszkodzenh taSmy przenoSnika uzys-
kano wedlug wynalazku przez zawieszenie szere-
gu kozléw nadawowych na dwoéch ciegnach noS$-
nych, zaczepionych w wuchwytach, zamocowanych
w goérnej czeSci konstrukcji noSnej przeno$nika.

Zastosowanie do zawieszenia czlonu nadawy cie-
gien z regulacjg ich napreZenia zabezpiecza kozly
przed nadmiernymi wychyleniami liniowymi w kie-
runku ruchu tasémy. Kazdy z kozléw opiera sie¢ na
czterech amortyzatorach, przymocowanych do kon-
strukeji noénej przeno$nika.

Odmiana elastycznego czlonu nadawowego we-
dlug wynalazku charakteryzuje sie¢ tym, ze kozly
laczone sa parami w zestawy no$ne. Zestawy takie
oparte s3 na czterech amortyzatorach, umocowa-
nych na konstrukeji noSnej przeno$nika i laczone
wsp6lnymi ciegnami.

Czlony nadawowe oparte sg na amortyzatorach,
zaopatrzonych w sprezyny, ktére osadzone sa W

gniazdach, przy czym do Scianek gniazd przymoco--

wane sa elastyczne oslony, chronigce sprezyny
przed zniszczeniem i umozliwiajace napeinienie
gniazd sprezyn p6lplynnym smarem, co wydatnie
zmniejsza tarcie tych elementéw o siebie i zapo-
biega korozji. Gniazda sprezyn mocowane sg do
plyt wsporczych, zaopatrzonych w gumowe wktad-
ki amortyzujace, umiejscowione miedzy konstruk-
cja noéng przeno$nika a dolng plyta wsporcza oraz
miedzy gbérna plyta wsporcza a kozilem.

W niektérych przypadkach korzystnie jest stoso-
waé amortyzator, zaopatrzony w trzpien, na ktéry
w jednakowych odlegloSciach od siebie nasadzone
sg tarcze dystansowe. Migdzy tarczami dystansowy-
mi znajduja sie profilowe pierScienie gumowe, kt6-
rych plaskie zgrubienia o zaokraglonych krawe-
dziach osadzone sa w odpowiednio wyprofilowa-
nych rowkach, wykonanych na powierzchniach
czolowych tarcz dystansowych.

Skrajne tarcze dystansowe, osadzone na trzpie-

niu, oparte sa o plyty wsporcze, zamocowane Z
jednej strony do konstrukeji no$nej przeno$nika,
a z drugiej do kozla. Na gbérng cze$Sé trzpienia na-
sadzona jest gumowa tuleja amortyzujaca, przy-
mocowana nakretka.

Zawieszenie kozléw na ciegnach oraz elastyczne
podparcie amortyzatorami pozwala na uzyskanie
znacznej elastyczno$ci cztonu nadawowego przy je-
dnoczesnej zdolnoSci do przenoszenia duzych ob-
cigzenn dynamicznych.

Przykladowo, zestaw dwoéch kozléw z ciegnami
osadzonych na amortyzatorach, daje strzatke ugie-
cia zestawéw kraznikowych f=40 mm. Dla po-
ré6wnania — stosowane dotychczas elastyczne za-
wieszenia kraznikéw dawaly strzatke ugiecia f =
= 25 mm.

Zastosowanie w amortyzatorach podkladek gu-
mowych wplywa na skuteczne tlumienie drgan przy
ruchu powrotnym (rozprezeniu) sprezyny. Opory
tarcia w amortyzatorach sg minimalne dzieki za-
stosowaniu smaru, wypelniajacego gniazda sprezyn.
Przy tym spreiyny zabezpieczone sg za pomocy
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elastycznych oslon przed zameczyszczemem spada-
jacym nosiwem oraz przed korozja.

Konstrukcja czlonéw nadawowych Kkorzystnie
wplywa na zwiekszenie ZywotnoSci zestawédw kraz-
nikowych, koziéw, elementéw konstrukeji no$nej
przenoSnika oraz ta§my przenosnikowej, dzieki
zmniejszeniu ilo§ci mechanicznych uszkodzen.

Niewatpliwg zaletg elastycznego czlonu nadawy
wedlug wynalazku jest prosta konstrukcja, umo-
zliwiajgca stosowanie go praktycznie we wszyst-
kich pracujacych obecnie przeno$nikach i dla wszy-
stkich rodzajow kozléw.

Przedmiot wynalazku jest pokazany w przykla-
dach wykonania na rysunku, na ktérym fig, 1
przedstawia widok z boku elastycznego czlonu na-
dawowego, fig. 2 — widok z boku kozla, zamonto-
wanego na konstrukeji przeno$nika, przy czym osa-
dzenie sprezyn amortyzator6w uwidocznione jest
na czeSciowym przekroju, fig. 3 — osadzenie kozla
w widoku, réwnolegle do kierunku biegu taSmy;
fig. 4 — osadzenie zestawu kozléw na amortyzato-
rach wedlug odmiany wynalazku (widok tego ze-
stawu w kierunku prostopadlym do tasémy prze-
no$nika), a fig. 5 — jego widok w kierunku réw-
noleglym do taSmy fig. 6 i fig. 7 — w po6iprzekro-
ju amortyzator dla elastycznych czloné6w nadawo-
wych zaopatrzony w trzpieh z tarczami dystanso-
wymi.

Jak pokazano na rysunku (fig. 1) elastyczny
czlon nadawowy skiada sie z szeregu kozibw 1, po-
laczonych wsp6lnymi ciegnami 2. Ciegna 2 zacze‘-
pione sa w uchwytach 3, zamocowanych w goérnej
czeSci konstrukeji no$nej 4 przeno$nika. W goérnej
czeSci konstrukeji no$nej 4 przeno$nika osadzone
sa réwniez wsporniki 5 ciegna 2 z mechanizmem
regulacji naprezenia (nie oznaczonym na rysunku).

Kazdy koziot 1 czlonu nadawowego osadzony jest
na konstrukeji no$nej 4 przeno$nika za pomocag
czterech amortyzatoréw 6.

W odmianie elastycznego czlonu nadawowego ko-
zly 1 laczone sg parami w zestawy no$ne (fig. 4).
Kazdy zestaw oparty jest na czterech amortyzato-
rach 6, przymocowanych do konstrukcji nosnej 4
przeno$nika. Ciegna 2 1jczg kozly 1 zestawu ze
sobg, a kilka zestawéw w jeden elastyczny czion
nadawowy.

Amortyzatory 6, podpierajace kozly 1 (fig. 2, 3, 4
i 5) zawieraja sprezyny 7, prowadzone w gniazdach
8 i zaopatrzone sg w elastyczne ostony 9 sprezyn 7.
przymocowane do $cian gniazd 8. Elastyczne osto-
ny 9 zabezpieczajg przed mechanicznym uszkodze-
niem i w pewnym zakresie przed korozja sprezyn
7, a jednocze$nie umozliwiaja wypelnienie gniazd 8
pélplynnym smarem, zmniejszajgcym tarcie po-
szczegbdlnych elementéw amortyzatorow 6.

Gniazda 8 sprezyn 7 sg przymocowane do plyt
wsporczych 10a, 10b. Amortyzator 6 jest zaopatrzo-
ny w gumowe wkladki amortyzujace 11 usytuowa-
ne miedzy dolng plyta wsporcza 10a a konstrukecja
no$ng 4 przeno$nika oraz miedzy kozlem 1 a gor-
na plyta wsporcza 10b. W zestawie dwoéch koziow
1, podpartych czterema amortyzatorami 6 dolne
plyty wsporcze 10a i gumowe wkladki amortyzuja-
ce 11 sg dzielone i usytuowane niezaleznie od sie-
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bie pod kazdym z amortyzatoré6w 6. Taka kon-
strukcja amortyzator6w 6 zestawu kozié6w 1 umo-
zliwia niezalezne przenoszenia obcigzenn dynamicz-
nych i tlumienie drgah przez kazdy z kozléw ze-
stawu oddzielnie. Kozly 1 mocowane sg do amorty-
zatoré6w 6 Srubami 12.

Korzystnie jest w pewnych przypadkach stoso-
waé do podparcia kozitéw 1 elastycznego czlonu na-
dawowego amortyzatory 6, skladajace sie z gwin-
towanego trzpienia 13, na kté6rym osadzone sg tar-
cze dystahsowe 14. Tarcze dystansowe 14 sg usy-
tuowane w jednakowych odlegloSciach od siebie, a
w ich powierzchniach czolowych wykonane sg pro-
filowane rowki. Miedzy tymi tarczami 14 sa profi-
lowe pier§eienie gumowe -15, ktérych plaskie
zgrubienia o zaokraglonych krawedziach (nie ozna-
czone na rysunku) osadzone sg w odpowiednio wy-
profilowanych rowkach tarcz dystansowych 14.
Skrajne tarcze dystansowe 14 gwintowanego trzpie-
nia 13 przylegaja do plyt wsporczych 10a, 10b i s3
zamocowane z jednej strony do konstrukcji no$nej
4 przeno$nika, a z drugiej do kozla 1. G6rna cze§é
gwintowanego trzpienia 13, wystajaca ponad goér-
ng plyte wsporcza 10b jest zaopatrzona w gumowsg
tuleje 16 amortyzujacg, zamocowang na tym trzpie-
niu 13 nakretkg 17.

Elastyczny czlon nadawowy wedlug wynalazku
moze byé stosowany w takich urzadzeniach, jak
koparki oraz mosty skarpowe. W zasadzie omawia-
ny czlon, ze wzgledu na swoja konstrukcje, moze
pracowaé¢ w punktach nadawy nosiwa wszystkich
urzadzenn transportowych (z transportem ta$mocig-
gowym) o duzej wydajnoS$ci.

Znaczne zwiekszenie zywotno$ci elementéw kon-
strukcyjnych przeno$nika pozwala na osiggniecie
duzych efektow ekonomicznych przy stosowaniu
elastycznego czlonu nadawy wedlug wynalazku.

Zastrzezenia patentowe

1. Elastyczny czion nadawowy dla przeno$nikéw,
taSmowych, znamienny tym, ze kozly (1) polgczone
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sg wspélnymi ciegnami (2), zawieszonymi w uch-
wytach (8), ktébre sg zamocowane w gornej czeSci
konstrukeji nosnej (4) przeno$nika, a poszczeg6l-
ne kozly (1) podparte sg czterema amortyzatorami
(6) i osadzone na konstrukcji no$nej (4) przeno$-
nika.

2. Odmiana elastycznego czlonu hadawowegs,
znamienna tym, ze kozly (1) polaczone sq parami
w zestawy no$ne, a kazdy zestaw noény osadzony
jest na konstrukcji nosnej (4) przeno$nika za po-
mocg czterech amortyzatoréw (6).

3. Elastyczny czlon nadawowy wedlug zastrz. 1,
2, znamienny tym, Zze amortyzator (6) sklada sie ze
sprezyn (7), osadzonych w gniazdach (8) i zaopa-
trzonych w elastyczne oslony (9), przymocowane do
§cianek gniazd (8), a gniazda (8) mocowane sg do
plyt wsporczych (10a), (10b), przy czym amortyza-
tor (6) zaopatrzony jest w gumowe wkladki amor-
tyzujace (11), usytuowane miedzy konstrukecjg no$-
na (4) przeno$nika a dolng plytg wsporczg (10a)
oraz miedzy kozlem (1) a gérng plytg wspdrczg
(10b).

4. Odmiana elastycznego czlonu nadawowego we-
dilug zastrz. 1, 2, znamienna tym, Ze amortyzator
(6) sklada sie z trzpienia (13), na ktérym osadzone
sa w jednakowych od siebie odleglo§ciach tarcze
dystansowe (14), a miedzy tarczami dystansowymi
(14) znajdujg sie profilowe pier§cienie gumowe (15),
ktérych plaskie zgrubienia o zaokraglonych krawe-
dziach osadzone sa w odpowiednio wyprofilowa-
nych rowkach, wykonanych na powierzchniach czo-
lowych tarcz dystansowych .(14), a skrajne tarcze
dystansowe (14) opierajq sie o plyty wsporcze (10a),
(10b), zamocowane z jednej strony do konstrukeji
no$nej (4) przeno$nika, a z drugiej do kozta (1), na-
tomiast w goérnej czeSci gwintowanego {rzpienia
(13), nad goérna plyta wsporcza (10b) osadzona jest
gumowa tuleja amortyzujgca (16), zamocowana na-
kretkg (17).

Fig.1
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