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Pojazd gasienicowy z oddzielna przektadnia do kazdej gasienicy

Udzielono patentu z moca od dnia 20 maja 1950 r.

Znana jest konstrukcja pojazdow gqsienico-
wych z dwiema réwnolegltymi skrzynkami prze-
kladniowymi, polaczonymi z urzadzeniem kie-
rowniczym, ktérego zadaniem jest powodowanie
réznych szybkoSci ggsienic podczas jazdy po
krzywej. Konstrukcja ta zapewnia prosta budo-
we urzadzenia kierowniczego oraz male maksy-
malne obcigzenie silnika przy skretach.

Znana jest rowniez konstrukcja, ktéra pozwala
unikngé zastosowania specjalnych urzadzen kie-
rowniczych przez to, ze skrzynki przekladniowe
w celu osiggniecia dziatania sterujgcego sa tak
pomyS$lane, -aby mozna bylo laczyé¢ je niezalez-
nie od siebie. Konieczna dla skretu réznica
szybkosci gasienic zostaje osiggnigta przez réine
liczby przekladni w réwnolegle polaczonych

skrzynkach przekladniowych. Odpowiednio do

liczby przekladni mozna w skrzynkach przekla-
dniowych uzyskaé wigksza lub mniejsza ilos¢
réznicy obrotéw, a tym samym i wielko§¢ pro-
mieni skretéw. PoniewaZ przekladnie réznicowe
budowane sg przewaznie jako przekladnie sate-
litowe, ktére przez odpowiednie sterowanie ha-

mulcow i sprzegiet umozliwiaja nastawianie
wartosci posrednich, w kazdym przypadku moze
byé nastawiony Zzadany promieh skretu. Ggsie-
nice w czasie kierowania s3 zawsze polacione
z silnikiem. System ten nie posiada wigc wad
urzadzenia do kierowania za pomoca sprzegiel
i hamulcow umieszczonych na walach pednych,
obstuga przekladni zas w tym systemie jest bar-
dzo prosta, gdyz mozna zastosowaé przechylny
stup sterowy z umieszczong na nim kierownica.
przez' ktérego pochylenie obie przekladnie zo-
staja wlgczone na ten sam bieg, podczas gdy
przy przekrecaniu kierownicy zmiana biegu na-
stepuje w jednej ze skrzynek przekladniowych.

Do sterowania obu przekladni mozna stosowaé
na przyklad hydrauliczne urzadzenia nastawcze,
uruchamiane przez stlup sterowy i kierownice.
Priy uzyciu dwoch réwnolegle pracujacych prze-
kladni do napedu gasienicowego istnieje niebez-
pieczenstwo, ze obroty laczonych waléw podczas
przebiegu sprzegania nie beds. takie same co



moze mie¢ miejsce na przykiad w przypadku
nieré6wnoczesnego dzialania hamulcéw lub sprze-
gla, co spowoduje pewien skret. ‘
Wynalazek zapobiega temu niebezpieczenstwu
przez to, ze obydwié pdlosie napedowe przy jez-
dzie prostej sa polgczone sprzeglem. Wskutek
tego unika sie roznic szybko$ci gasienic podczas
przelgczania przekladni z jednego biegu na inny.

Sprzeglo to jest pomyslane jako przekladnia
satelitowa, ktérej obudowa jest hamowalna, za-
prewniajagc w ten sposOb przeniesienie momentu
skrecajacego, przy stosunkowo malych wymia-
rach i malej sile wlaczajacej.

Przedmiot wynalazku przedstawiono na ry-
sunku. Silnik a napedza kolo zebate a;, ktore
zazgbia si¢ z kotami czolowymi by i c¢;, nape-
dzajacymi réwnolegle przekladnie b i c. Stad
naped przekazywany jest przez
stozkowe by i by oraz c; i c3 na waly bs i ¢4, po-
tgczone przekladnig satelitowg e. Z koltami eq
i. es, nalezgcymi-do waléw by i c4, zazebiajg sie
sprzezone razem kola eg i ey, utozyskowane obro-
towo w obudowie e;, hamowanej przy pomocy
hamulca eg. Jezeli obie przekladnie majg to
samo przelozenie, wéwczas oba waly bg i ¢4 sa
napedzane z ta samg predko$cig katows, tak ze

~ przedtem zwolniony,

przekladnie’

pojazd jedzie prosto. Aby zapobiec mimowolnym
skretom wywolanym przez nieréwnoczesne ha-
mowanie, wzglednie sprzeganie obu przekladni
b i ¢ podczas zmiany przekladni, przewidziane
Jest sprzeglo e, laczace waly by i c4, ktére przy
pomocy hamulca eg jest zaryglowane podczas
jazdy prostej. Wobec tego samego przelozenia kot
ejieg oraz exieqs waly by i cg4 posiadajg rowne
obroty. W celu wykonania skretu zostaje w jed-
nej ze skrzynek przekladniowych witgczony bieg
wyzszy lub w drugiej nizszy. Waly by i ¢4 zostang
wtedy napedzane z réznymi predkosciami kato-
wymi, odpowiednio do réznicy przetozenia skrzy-
nek biegéw. Hamulec eg naturalnie musi byé
aby obudowa es mogta
obracaé si¢ odpowiednio do réznicy obrotéw wa-
16w by i cq4.

Zastrzezenie patentowe

Pojazd gasienicowy z oddzielng przektadnia do
kazdej gasienicy, znamienny tym, ze oba waly
napedowe (bg i c4) polgczone sg sprzeglem (e),

. stanowigcym przekladnie satelitowa, wyposazo-

ng w hamulec (eg), hamujacy obudows (e5) prze-
kladni (e).
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