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(67) Die Erfindung bezieht sich auf einen automatischen Bremshebelnachsteller fiir den vorzugsweisen Einsatz an
Fahrzeugbremsen von LKW's sowie deren Anhinger. Aufgabe ist es, einen stiindig optimalen Abstand zwischen dem
Belag der Bremsbacken und der Innenseite der Bremstrommel zu halten. Dieses wird durch eine stutenlose,
kinematische Nachstelleinrichtung im Bremshebelgehause erreicht, die iiber eine konische Klemmfederkupplung
verfiigt, welche in einer Drehrichtung wirkend, das erforderliche Drehmoment der Nachstellung tbertrégt.
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Patertanspriiche:

Autornatischer Bremshebelnachsteller fiir Fahrzeugbremsen, der zwischen dem
Bremsbetatigungsorgan und der Bremsbetitigungswelle angeordnet ist und ein drehbar gelagertes
Gehdause aufwaeist, in dem sich ein drehfest mit der Bremsbetétigungswelle verbundenes
Schneckenrad befindet, dal mit einer Schnecke im Eingriff steht, die, um den bei fortschreitender
Abnutzung der Bremsbelége (iber den zuléissigen Wert steigenden Wert der Winkelauslenkung des -
Bremshebels, durch die in einer Drehrichtung wirkende Kupplung, verdreht wird und eins
Nachstellung des Bremshebels bewirkt, wobei die Schnecke fest auf einer im Bremshebelgehéuse
axial beweglich, gelagerten Schneckenwelle sitzt, die dadurch gekennzeichnet ist, da sie an ihremim
Gehduse (3) befindlichen Ende einen Konus (11) besitzt, der beim Riickhub des Bremshebels sofort,
bedingt durch die Druckfeder (10), in die Konusfeder (12) einriickt, welche formschlissig fest, in einer
nach beiden Richtungen drehbaren Antriebshiilse (13), gehalten wird, und damit in Wirkrichtung eine
kraftschliissige und zugleich, bei axialer Verschiebung der Schneckenwelle (11), Idsbare Verbindung
darstelit. : :

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine automatische Nachstellvorrichtung fiir den Bremshebel der Bremsnockenwelle einer Bremse, speziell
fir den vorzugsweisen Einsatz an Kraftfahrzeugachsen baw. Anhéngerachsen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Bekanntlich betétigen bei Kraftfahrzeugbremsen die Bremszylinder (Luftdruckzylinder) einen Hebel, der die erzeugte Kraftin ein
Moment umwandelt, das mittels der Bremswelle auf das Spreizorgan der Bremsbacken (bertragen wird.

Mitzunehmender Abnutzung der Bremsbellige vergrdBert sich aber auch die Winkelverstollung das Bremshebels, wodurch eine
Nachstellung des Verstellweges notwendig wird.

Diese Nachstellung kann in bestimmten Zeitabstanden durch eine von Hand betatigte Nachstelleinrichtung erfolgen, die
nachstehenden Aufbau aufweist:

Bezeichneter Bremshebel ist nicht unmittelbar auf die Bremswelle aufgekeilt, sond - besitzt ein innenliegendes, drehbar
gelagertes Schneckenrad, welches direkt auf der 0.g. Welle sitzt. Dieses Schneckenrad steht wiederum mit der Verzahnung einer
ebenfalls im Geh&use befindlichen Schnecke, die fest auf siner, von auBerhalb des Gehauses mittels Werkzeugschliissels
erreichbarcn, drehbaren Welle aufgekeilt ist, stindig im Eingriff (DE-OS 3503462A1).

Bei einer Drehung dieser Wells entsteht eine Relativbewegung zwischen Schneckenrad und Bramshebel, die eine
Winkelverstellung und sonvit die gewdnschte Nachstellung des Hebels zur Folge hat.

Damit jedoch ein fortw8hrend optimaler Abstand zwischen den Bremsbeldgen und der Bramstrommal errelcht wird, verwendet
man zunehmend selbstregulierende Bremshebel, die dariiber hinaus nur gering aufwendiger sind und auBerdem den Wegfall
des manuellen Nachstellens aufweisen (DE-OS 2628603 A1), Bei diesen bisher bekannten Systamen erfolgt die Drehbewegung
der Schnecke (ber eine entsprecnende und vorwiegend im Bremshebelgehiuse untergebrachte Mitnahmekupplung, die
wisderum durch ain Gestinge betStigt wird, welches mit einem auBerhalb des Geh&uses fest an der Achse bzw. an der
Kolbenstange des Biemszylinders arretierten Ansteuarpunktes verbunden ist (DE-OS 2125129, DE-CS 3422326A1),

Ergibt sich nun eine Auslenkung des Bremshebels iiber die vorgegebene Winkelverstellung hinaus, so kommt dieser Weg, beim
Riickhub des Bremshebels durch das Gestinge, an der Mitnahmekupplung zum Tragen und bewirkt die Verdrehung der
Schnecke mit dem Ergebnis der beabsichtigtan Nachstellung der Winkelverstellung des Bremshabels,

Von einem automatischen Bremshebel wird ferner verlangt, daB er zwischen groBen und kleinen Bremsbetitigungskraften
untersch.iden kann und daB ein Nachstellen der Bremse nur stattfindet, wenn die Bremsbetatigungskrifte verhditnismaBig klein
sind. Das ist 2.B. dann der Fall, wenn die Bremsbacken auf dis Bremstrommel zu und von derselben wegbewagt werden.
Allerdings erfordert es auch ciner manuellen Einstelim3glichkeit des Bremshebels, die insbesondere bei dessen Montage zum
Einjustiersn des gegebanen Winkelverstellweges, sowie hei dem Wechsel der Bremsbelige oder gegebenenfalis der
Bremstrommel notwendig ist. Diese Einstsllmdglichkeit ist somitin beiden Drehrichtungen der Schneckenwella wiinschenswert,
Jedoch bei den bisherigan Baumustern selten realisiert und wenn, dann nur in eine Richtung bzw. mit erhBhtem baulichen
Aufwand erst in beide Drehrichtungen m&glich {DE 2606428A 1, GB 2087 012A). Dies ist mit einem erhdhten Kostenaufwand
und mit einem evil. nachteiligen EinfluB auf die Betriebssicherheit verbunden.

Eine weitere Problematik besteht heim Gleiten der Mitnahmekupplung wahrend der Phase des Uberschreitens vom
vorgegebenen Winkelverstellwe;y. Hierbei muB das auftretende Reibmoment eindeutig kleiner als das Widerstendsmoment der
gesamten Kinematik sein, damit nicht eine vorzaitige Verstellung der Schnecke erfolgt, die dann beim Rickweg des Bremshebels
kompensiert wird und im Grunde genommen keine wirkliche Nachstellung des Winkelverstellweges vorliest.
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2Ziel ds~ Erfindung

Ziel der Erfindung is: as, eine automatische und stufenlos sicher arbeitande Nachstellvorrichtuig im Bremshebel zu schaffen, die
auch manuell in beide Richtungen einstellbar ist und eine einfache und 8konomische Konstruktion aufweist.

Darlegung d'es Wesens der Erfindung

Aufgabeder Erfindungist es, einen einfach gestalteten und zuverlissig arbeitenden Gestingenachsteller fir Fafhrzeugbremsen,
der das ObermaBige Splel withrend des Bremshubes aufnimmt und beim Zurlickpehen selbttatig korrigiert, zu schaffen.
ErfindungsgemR wird die Aufgabe dadurch geldst, daB die Schneckenwelle am .upplungsende einen Konus aufwaist, der
beim Riickhub des Bremshebels kraftschlissig durch die in der Kupplungshiilse befindliche Konusfeder bei Eintritt einer
SpielvergréBerung mitgenommen wird und somit eine Drehbewegung mit dem Ergebnis der Nachstellung des
Wi-kelverstellweges des Bremshebels iber das Schneckengetriebe bewirkt, welchss gegeni. ser dem bisherigen Stand der
technischon Realisierung einer automatischen Nachstelleinrichtung, sich durch die entschieden geringere Anzah! der
verwendeten Bauteile, ihre einfache und raumsparende Konstruktion, aufwelst,

Ausfiihrungsbelsplel
Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfiihrungsbeispieles niher beschrieben.

Fig.1: zeigt einen Schnitt senkrecht 2ur Bremswelle des Gestdngenachstellers mit ebenfalls geschnittener Kupplungshiilse
Fig.2: zeigt dine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Kupplung.

Nach Fig. 1 sitzt auf der Bremswelle 1 formschlilssig fest das Schneckenrad 2, welches im Geh#use des Bremshebels 3 drehbar
gelagert ist. Die Bremswalle 1 verdreht bei einer Auslenkung des Bremshebels in Wirkrichtung den nicht dargesteliten Nocken
der Fahrzeugbremse. Das Geh#iuse 3 des Bremshebels weist einen radial zur Bremswaelle 1 herausragenden Hebel 4 auf, in dem
sich das Lager 6 fiir den AnschluB der nicht dargesteliten Kolbenstange des Bremszylinders befindet.

Innerhalb des Geh#uses 3 befindet sich starr auf der axial beweglichen, drehbar gelagerten Welle 6 die Schnecke 7, welche mit
dem Schneckenrad 2 im st&ndigen Eingriff steht.

Erfogt nun Uber das Lager 5 eine Kraftwirkung, so ist der Bremshebel bestrebt, eine Winkelverstellung in Wirkrichtung
auszufiihren, Dabei wird sofort iiber das Schneckenrad 2 und die Schnecke 7, die mit Hilfe der Druckfeder 10inihrer Lage fixierte
Schneckenwaelle 8, axial verschoben. Dardurch erfolgt eine Trennung der kraftschlissigen Verbindung zwischen dem Konus der
Schneckenwelle 11 und der Konusfeder 12, die in der Antriebshiilse 13 fest arretiert ist.

Bel der weiterfUhrenden Bewegung des Bremshebels wird einmal die beabsichtigte Drehung der Bremswelle 1 erreicht, sowie
dos waoiteren Ober das abgewinkelte Ende des Ansteuerhebels 14, welcher am Geh#use der Fahrzeugachse bzw. an der Lagerung
der Bremswelle fest montiert ist, eina, der Winkelauslenkung des Bremshebels analoge, Wegstrecke, zum Ansteuerring 15 hin
(bertragen, der formschliissig mit dem Ansteuerhebel 14 verbunden ist.

Im Ansteuerring 16 befindet sich eine Aussparung 8 zur Aufnahme der Zahnstange 16. Die betreffende Aussparung 8istum den
Betrag des beli ihr Obersetzt auftretenden, normal vorgegebenen Winkelverstellweges gréBer gestaltet. Das heiBt bei elnem
Bremsvorgang im Tolleranzbereich der Winkelauslenkung des Bremshebels erfolgt keine Betatigung der Zahnstange 16,
wodurch beim Rdckhub des Bremshebels der Konus der Schneckenwelle 11 in die Konusfeder 12 wieder normal sinriickt.
Kommt es nun zu einer Winkelauslenkung Gber den vorgeschriebenen Bereich hinaus, so wird die Zahnstange 16 durch den
Ansteuerring 16 aus ihrer Lage gehoben, womit eine Verdrehung der Antriebshiilse 13, aufgrund der ksmmenden Verzahnung
zwischen ihrund der Zahnstange 186, resultiert.

Gleichzeitig Gbertriigt sich diese Drehbewegung auf die innen liegende Konusfeder 12. Bei Eintritt des Riickhubes vom
Bremshebel wird dis Schneckenwelle 6 sofort, durch die hinter der aufgekeliten Schnecke 7 und der Lagerung 9 der Welle 8
befindliche Druckieder 10, in axiale Richtung zu ihrer Ausgangslage hin verschoben. Dadurch kommt es ebenfalis zur
gleichzeitigen kraftschldssigen Verbindung zwischen dem Konus der Schneckenwelle 11 und der in der Antriebshiilse 13 fest
srretiertan Konusfeder 12, Bei weiterer Fortsetzung des Rilckhubes vom Bremshebel nahert sich der Ansteuerring 16 wieder
seiner Ausgangslage und gibt somit auch der Zahnstange 18 den Weg in ihre Ausgangsstellung frel. Da die Zahnstange 16 durch
die Federn 17 und 18 belastetwird, reagiert sie sofort und bewirkt die Riicknahme der Verdrahung der Antriebsh(ilse 13. Dadurch
kommtes zur Verspannung der Konusfeder 12 auf dem Konus der Schneckenwelle 11, womit bei weiterfihrender Bewegung der
Zahnstange 16, daB nunmehr wirkende Drehmoment an der Schneckenweile 6 Gber die Schnecke 7 und das Schneckenrad 2,
eine Drehbewegung derseiben ausldst.

Damiterfolgt eine Relativbewegung zwischen dem Geh&use 3und dem Schneckenrad 2, welche gleichzeitig als die gawilnschte
Nachstellung anzusehen ist.

Erfordert os aus den bereits genannten Griinden einer manuellen Einstellung des Bremshebels, so mufl lediglich dieser per Hand
aus seiner Ausgangslage in Wirkrichtung hin geringfilgig ausgslenkt werden, wodurch die kraftschliissige Verbindung zwischen
der Konusfeder 12 und dem Konus der Schneckenwelle 11 geldst wird. Dann kann mittels Werkzeugschliissel an dem aus dem
Geh&se 3 hervorstehenden Mehrkantensatz der Schneckenwelle 8 eine manuelle Einstellung in beide Drehrichtungen der
Welle \' problemlos vorgenommen werden.



Fig. 1

L86 205 3

13 =
3 W N
A INANN
,;’6’\5,4 51076 4
N7 A
2-34Nii !\ 7
AN
A “ ;
U:E/ NN
¢ l
p \




13

Fig, 2

486405

# é

¥



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

