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(57) Bei einer Aufziehvorrichtung (1) fir Schneeketten
mit zwei jeweils in ein endstandiges Kettenglied
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angeordneten Verriegelungsglied der Schneekette
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verbundenen Teilelementen (2, 3) gebildet, ist
wenigstens ein Teilelement aus einem starren,
stabférmigen, Uber wenigstens einen Teil seiner
Lange eine vorgegebene Krimmung aufweisenden
Element gebildet, und ist wenigstens eines der
zwei Halteelemente  gelenkig mit  dem
Verbindungsteil verbunden.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Aufziehvorrichtung fir Schneeketten mit
zwei jeweils in ein endstandiges Kettenglied eingreifenden oder mit jeweils einem endstandig
angeordneten Verriegelungsglied der Schneekette I6sbar verbindbaren Halteelementen sowie
einem die Halteelemente miteinander verbindenden Verbindungsteil.

[0002] Firr das Aufziehen von Schneeketten auf Fahrzeugreifen gibt es verschiedenste Hilfsmit-
tel, die entweder untrennbar mit der Schneekette verbunden sind oder aber als gesonderte
Elemente ausgebildet sind, mit welchen Elementen das Aufziehen der Schneeketten verein-
facht werden soll. Zusétzlich zielen fast alle derartigen Vorrichtungen darauf ab, das Aufziehen
der Schneeketten in mdglichst kurzer Zeit zu ermdglichen und/oder zu verhindern, dass die die
Schneeketten aufziehende Person libermaBig mit dem stark verunreinigten Fahrzeugreifen
oder der Schneekette in Kontakt gelangt. So wurden bereits Schneeketten beschrieben, welche
eine Art Ring auf einer Seite der Kette angeordnet aufweisen, mit welchem Ring einerseits das
Uberstreifen der Kette Gber den Reifen vereinfacht werden soll und welcher Ring zuséatzlich
aufgrund seiner rickstellfdhigen Ausbildung einen vereinfachten Verschluss der Schneekette
auf der Reifeninnenseite gewéhrleisten soll, um die Kette sowohl rasch als auch zuverléssig
montieren zu kénnen. Nachteilig an derartigen Aufziehhilfen ist, dass sie nur fiur PKW-Reifen
geeignet ist, da das Heben der groBen und schweren Kette fir LKW-Reifen rein physisch nicht
machbar ist.

[0003] Der DE 38 43 696 A1 ist ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Aufziehen eines Gleit-
schutzelements, insbesondere einer Gleitschutzkette auf einem Fahrzeugrad zu entnehmen,
mit welcher Vorrichtung die Ketten selbsttatig aufgezogen werden, wobei flr dieses selbsttatige
Aufziehen ein aus einem Kasten ausfahrbarer Griffbligel, welcher an dem Vorderende der Kette
angelenkt ist, zum Einsatz gelangt. Dieser Griffblgel wird zum Aufziehen der in dem Kasten
gelagerten Kette an dem Rad des Fahrzeugs festgelegt und durch Fahren des Rades Uber die
Kette wird die Kette aus dem Kasten gezogen und ein an einem Kettenende angebrachter
Verschlussbiigel wird einerseits auf das Rad gedriickt und andererseits rastet dieser mit einem
Querglied an dem vorderen Kettenende ein. Eine derartige Vorrichtung und ein derartiges Ver-
fahren sind relativ aufwandig und bendtigen insbesondere spezielle Ketten, welche in einem
entsprechenden Vorratskasten gelagert werden miissen.

[0004] Die DE 20 2005 000 047 U1 beschreibt eine Aufziehhilfe flir Schneeketten, bei welcher
auf Rader des Fahrzeugs aufziehbare Schneeketten in einem Behélter angeordnet sind, wel-
cher Behadlter beweglich an zwei Ubereinander angeordneten Achsen angebracht ist. Zum
Aufziehen der Schneeketten wird der Behélter einerseits vorgekippt und andererseits die
Schneekette (iber das Rad gezogen.

[0005] Die Vorrichtungen, bei welchen die Schneeketten in speziellen Behaltern gelagert sind,
erfordern ausreichend Platz im Bereich der Karosserie des Fahrzeugs, um entsprechend mitge-
fuhrt werden zu kénnen, was derartige Vorrichtung fir den Einsatz bei Personenkraftfahrzeugen
kaum brauchbar macht. Dariiber hinaus muss insbesondere, um das Aufziehen der Schneeket-
ten zu beginnen, wiederum die Person, welche die Schneeketten iber die Fahrzeugreifen zu
ziehen wilinscht, an der stark verschmutzen Karosserie Tatigkeiten verrichten, so dass nicht nur
eine derartige Vorrichtung ausschlieBlich fir groB dimensionierte Lastkraftwagen geeignet
erscheint, sondern ein Hantieren des Fahrers im Karosseriebereich zwingend erforderlich
macht.

[0006] Andere bekannte Vorrichtungen, bei welchen ein reifenférmiges Element Ober das Rad
gezogen wird, um die Schneeketten automatisch zu justieren, sind lediglich fiir Personenkraft-
fahrzeuge einsetzbar, da insbesondere bei Lastkraftwagen, welche haufig auch Zwillingsrader
aufweisen, ein Aufweiten des Rings mit Muskelkraft nahezu unméglich ist und somit ein ent-
sprechendes sicheres Positionieren der Kette Uber dem Fahrzeugreifen bei groB dimensionier-
ten derartigen Einrichtungen auch aus Griinden des groBen Gewichts der Ketten nahezu un-
mdglich erscheint.
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[0007] Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, eine apparativ einfache Aufziehhilfe fur
Schneeketten zur Verfligung zu stellen, mit welcher es gelingt, Schneeketten auf Reifen belie-
biger Dimensionen und flr die unterschiedlichsten Fahrzeugarten, wie Lastkraftwagen mit
Einfachrédern, Lastkraftwagen mit Zwillingsradern oder auch Personenkraftwagen sicher und
zuverlassig aufzuziehen und nachfolgend verschlieBen zu kénnen.

[0008] Zur Lésung dieser Aufgabe ist die erfindungsgeméBe Vorrichtung im Wesentlichen
dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungsteil aus wenigstens zwei gelenkig miteinander
verbundenen Teilelementen gebildet ist, dass wenigstens ein Teilelement aus einem starren,
stabférmigen, Uber wenigstens einen Teil seiner Lange eine vorgegebene Krimmung aufwei-
senden Element gebildet ist, und dass wenigstens eines der zwei Halteelemente gelenkig mit
dem Verbindungsteil verbunden ist. Dadurch dass das Verbindungsteil aus wenigstens zwei
gelenkig miteinander verbundenen Teilelementen gebildet ist und dass das wenigstens eine
Teilelement aus einem starren, stabférmigen Uber wenigstens einen Teil seiner Lange eine
vorgegebenen Krimmung aufweisenden Element gebildet ist, gelingt es, die Aufziehvorrichtung
von auBen durch in den Felgen der Rader vorgesehene Lécher durchzuschieben und das an
einem Ende des Verbindungsteils vorgesehene Halteelement in die Verschlusseinrichtung oder
ein endstandiges Kettenglied der Schneekette an der Innenseite des Rades einzuhangen.
Durch die gelenkige Verbindung von wenigstens einem der zwei Halteelemente mit dem Ver-
bindungsteil kann das Halteelement auch entsprechend verdreht werden, um in das an der
Innenseite des Rades angeordnete Verriegelungsglied eingehakt bzw. daran festgelegt zu
werden. In der Folge wird aufgrund der Krimmung und der gelenkigen Verbindung der zwei
Teile des Verbindungsteils miteinander, das an dem anderen Ende des Verbindungsteils vorge-
sehene Halteelement mit einem endstandigen Glied bzw. einem Verriegelungselement auf der
zweite Seite, der AuBenseite der Schneekette verbunden, so dass die Schneekette am Reifen
gehalten ist. Indem weiter in der Folge der Fahrer des Fahrzeugs sein Fahrzeug um eine Rei-
fenumdrehung verfahrt, wird die Schneekette automatisch lber den Reifen gezogen, ohne dass
sie sich verschieben kann bzw. dass die Gefahr besteht, dass die miteinander zu verbindenden
endstandigen Glieder an den beiden Enden der Kette unter den Reifen gezogen werden oder
nicht frei fir die Verbindung mit dem jeweiligen zweiten endsténdigen Verriegelungsgliedern
sind.

[0009] Zum Verbinden dieser Verriegelungsglieder miteinander genlgt es in der Folge erst das
eine Ende der Aufziehvorrichtung von dem entsprechenden Kettenglied zu I6sen, in der Folge
das zweite Ende der Aufziehvorrichtung von dem entsprechenden Kettenglied zu Iésen, nach-
dem jeweils die endstédndigen Verriegelungsglieder bzw. Kettenglieder miteinander verbunden
werden. Ein Festspannen der Kette erfolgt in herkémmlicher Weise. Mit einer derartigen Vor-
richtung gelingt es somit sicher und zuverlassig, die Kette Uber den jeweiligen Reifen aufzuzie-
hen, ohne dass es erforderlich ist, an der Innenseite der Reifen nach dem freien Ende der Kette
zu suchen.

[0010] Um insbesondere mit ein und derselben Aufziehvorrichtung auch Schneeketten auf
Reifen unterschiedlicher Dimension aufziehen zu kénnen und Uberdies einen moglichst straffen
Halt der Aufziehvorrichtung auf dem Reifen zu ermdglichen, ist die Erfindung dahingehend
weitergebildet, dass das Verbindungsteil aus zwei Teilen unterschiedlicher Lange ausgebildet
ist und dass das die geringere Lange aufweisende Teil als Zugfederelement ausgebildet ist.
Indem das die geringere Lange aufweisende Teil des Verbindungsteils als Zugfederelement
ausgebildet ist, gelingt eine Anpassung der Aufziehvorrichtung an unterschiedlichen Reifendi-
mensionen und Uberdies ein entsprechend satter Halt der Aufziehvorrichtung in bzw. an der
Felge des Fahrzeugs.

[0011] Gemé&B einer Weiterbildung der Erfindung ist das Zugfederelement als Spiralfeder oder
ein ruckstellféhiges Kunststoffelement ausgebildet.

[0012] Indem, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, die Aufziehvorrichtung so
ausgebildet ist, dass das mit dem die geringere Lange aufweisenden Teil des Verbindungsteils
verbundene Halteelement gelenkig mit diesem verbunden ist, wird, nachdem die Aufziehvorrich-
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tung von auBen mit dem die groBe Lange aufweisenden Teil des Verbindungselements durch
die Felge des Fahrzeugrads durchgesteckt wurde, erst das Halteelement, welches zur Innensei-
te gewandt ist, festgelegt und in der Folge durch Verdrehen des Halteelements, welches mit
dem die geringe Lange aufweisenden Teil des Verbindungselements verbunden ist, die Auf-
ziehvorrichtung in das Endglied bzw. das Verschlusselement der Schneekette, welches an der
AuBenseite des Rads bzw. der Felge liegt, festgelegt.

[0013] Indem, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung entspricht, die Aufziehvorrichtung so
ausgebildet ist, dass das die groBere Lange aufweisende Teil des Verbindungsteils wenigstens
an seinen Endbereichen mit einem Gewinde, insbesondere als Gewindestange ausgebildet ist,
kann zur Anpassung an die Breite bzw. den Querschnitt der Felge die Haltevorrichtung entlang
des Gewindes verschiebbar angeordnet sein, so dass eine weitere Einstellméglichkeit fir eine
Anpassung an die jeweilige Dimension der Reifen durch das Vorsehen des Gewindes im End-
bereich gegeben ist. Fir diesen Zweck kann das Halteelement entweder unmittelbar auf dem
Gewinde des die gréBere Lange aufweisenden Teils des Verbindungsteils durch Verdrehen
verschoben werden oder aber Uber ein entsprechendes Verbindungsglied, in welches das freie
Ende des entsprechenden Verbindungsteils einschraubbar ist, so dass eine Langenverande-
rung des gréBeren Teils des Verbindungsteils gewahrleistet ist, festgelegt werden.

[0014] GemaB einer Weiterbildung der Erfindung kann das Halteelement aus der Gruppe Ha-
ken, Karabiner, Wirbelschakel und Osen bzw. Schlaufen gewahlt werden. Insbesondere kdnnen
die Halteelemente an beiden Enden des Verbindungsteils entweder identisch oder voneinander
verschieden ausgebildet sein. So kann wenigstens eines der Halteelemente Iésbar an dem
Verbindungsteil festgelegt sein, wie beispielsweise das Halteelement, welches auf dem die
groBere Lange aufweisenden Teil des Verbindungsteils festgelegt ist, insbesondere wenn die-
ses die gréBere Lange aufweisende Verbindungsteil zumindest in seinem Endbereich ein Ge-
winde aufweist. Auf diese Weise kdnnen je nach der Felge, bei welcher die Aufziehvorrichtung
fur Schneeketten zum Einsatz gelangt, Anpassungen an die Felgenbreite bzw. die mit Schnee-
ketten zu bestlickenden Reifen gemacht werden, so dass eine Uberbreite der Vorrichtung ver-
mieden werden kann.

[0015] Die Halteelemente, welche an der Aufziehvorrichtung fiir Schneeketten festgelegt sind,
kdnnen hierbei vorzugsweise aus der Gruppe der Haken, Karabiner, Wirbelschékel oder Osen
bzw. Schlaufen gewahlt sein. Hierbei werden die geeigneten Elementen je nach Einsatzzweck
gewahlt und kénnen entweder selbst drehbar sein, drehbar an der Aufziehvorrichtung festgelegt
sein oder aber auch starr sein bzw. auch ein Kettenglied oder ein endstandiges Verriegelungs-
glied der Schneeketten vollstandig umfassen bzw. dieses in sich einschlieBen oder nur in die-
ses eingehakt sein, je nach Gegebenheiten und Wunsch des Benutzers.

[0016] Eine besonders sicher funktionierende Aufziehvorrichtung, bei welcher insbesondere ein
Verlieren der Schneekette wéhrend des Aufziehens nicht geschehen kann bzw. bei welcher
auch ein unbeabsichtigtes Herausfallen des endstédndigen Kettenglieds oder des endstédndig
angeordneten Verriegelungsglieds aus der Haltevorrichtung mit Sicherheit vermieden ist, ist im
Wesentlichen dadurch gekennzeichnet, dass mit beiden Teilelementen des Verbindungsteils
jeweils ein Halteelement gelenkig verbunden ist.

[0017] Um insbesondere bei unwirtlichen Bedingungen, wie Schneefall oder Matsch die Auf-
ziehvorrichtung sicher und zuverlassig betatigen zu kénnen und Uberdies diese sicher ergreifen
zu kénnen, ohne dass das Verbindungsteil durch die Hand des Benutzers rutscht, ist die Erfin-
dung dahingehend weitergebildet, dass insbesondere an dem dem Teil mit geringerer Lange
zugewandten Endbereich des die groBere Lange aufweisenden Teils des Verbindungsteils ein
Handgriffteil festgelegt ist. Ein derartiges Handgriffteil kann hierbei aus Kunststoff gefertigt sein,
kann lediglich eine Verdickung des Verbindungsteils darstellen oder kann ein ergonomisch
geformtes Giriffteil sein, wobei hier jede mdgliche Variante eines Handgriffteils zum Einsatz
gelangen kann.

[0018] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausfih-
rungsbeispielen ndher erlautert. In diesen zeigen:
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[0019] Fig. 1 eine schematisch Seitenansicht einer Aufziehvorrichtung fir Schneeketten
gemals der vorliegenden Erfindung,

[0020] Fig. 2 eine Weiterbildung der Aufziehvorrichtung fir Schneeketten geman Fig. 1, und

[0021] Fig. 3 eine weitere Ausbildung einer Aufziehvorrichtung fiir Schneeketten geman der
Erfindung.

[0022] Im Einzelnen ist in Fig. 1 eine Aufziehvorrichtung 1 fir Schneeketten dargestellt, welche
aus zwei gelenkig bzw. l6sbar miteinander verbundenen Teilelementen 2, 3 gebildet ist. Die
gelenkige Verbindung ist im vorliegenden Fall durch ein in einer Durchtrittséffnung 4 eingehang-
tes Hakenelement 5 gebildet, welches Hakenelement 5 an dem Teilelement 3 entweder starr
oder gelenkig festgelegt ist. Weiterhin ist an dem zweiten Teilelement 3 der Aufziehvorrichtung
1 ein Hakenelement 7 festgelegt, welches Hakenelement 7 wiederum Uber ein starr oder gelen-
kig an dem Teilelement 3 festgelegtes Einhangeelement 6 mit diesem verbunden ist.

[0023] Das freie Ende 8 des ersten Teilelements 2 der Aufziehvorrichtung 1 ist ebenfalls als
hakenférmiges Element ausgebildet. Das freie Ende bzw. hakenférmige Element 8 wird bei
Verwendung der Aufziehvorrichtung 1 zum Aufziehen von Schneeketten auf ein Fahrzeug durch
eine Durchtrittséffnung, welche in den Felgen fir die Reifen ausgebildet ist, von auBen zur
Innenseite eines Fahrzeugrads durchgeschoben, an der Innenseite des Reifens mit einem
endstandigen Glied der Schneekette verbunden, wobei dieses Verbinden einfach durch Ein-
hangen des hakenférmigen Elements 8 in ein endstéandiges Glied bzw. das endstandige Ha-
kenelement der Schneekette gelingt. Aufgrund der gelenkigen Verbindung der Teilelemente 2
und 3 miteinander kann nach dem Einhdngen des hakenférmigen Elements 8 in ein endstandi-
ges Kettenglied das hakenférmige Element 7 auf der AuBenseite des Reifens ebenfalls mit
einem endstandigen Glied der Schneekette in Verbindung gebracht werden, beispielsweise
indem die Schneekette ein wenig angehoben wird und in den Haken 7 eingehangt wird. Es
genlgt nun, das Fahrzeug um eine Reifendrehung, giinstiger Weise in Vorwartsrichtung, zu
bewegen, wobei die Schneekette, welche an den hakenférmigen Elementen 7, 8 festgelegt ist,
Uber den Reifen gezogen wird. Nach Beendigung der einen Umdrehung des Reifens liegen nun
die zwei Endbereiche der Schneekette in direkter Nachbarschaft und es geniigt, die Verrast-
elemente bzw. Verriegelungselemente, welche jeweils an einem Ende der Schneekette ange-
ordnet sind, in die entsprechenden endsténdigen Kettenglieder einzuhangen und die Schnee-
kette in der Folge an der AuBenseite des Reifens, wie dies Stand der Technik ist, festzuspan-
nen.

[0024] Bei der Darstellung von Fig. 2 sind im Wesentlichen die Bezugszeichen von Fig. 1 bei-
behalten. Bei dieser Darstellung ist das Teilelement 2 ebenso wie im Fall der Fig. 1 gekrimmt
ausgebildet, welche gekrimmte Ausbildung dafiir erforderlich ist, um auf der Innenseite des
Reifens sicher und zuverldssig ein Endteil bzw. endstandiges Glied der Schneekette erreichen
zu kénnen. Auf dem Teilelement 2 ist bei der Darstellung gemaB Fig. 2 ein Griffelement 9 fest-
gelegt, welches Griffelement 9 bei der Darstellung gemans Fig. 2 mit zwei Schraubelementen 10,
11, die beispielsweise als eine selbstsichernde Mutter ausgebildet sein kdnnen, auf das als
Gewindestange ausgebildete Teilelement 2 festgelegt.

[0025] Anders als bei der Ausbildung von Fig. 2 ist das zweite Teilelement 3 als Zugfederele-
ment ausgebildet, welches in Osen 12 und 13, die einerseits in dem ersten Teilelement 2 und
andererseits in dem hakenférmigen Element 7 ausgebildet sind, festgelegt ist. Die Ose 12 ist
hierbei entweder als ein untrennbar am Ende des ersten Teilelements 2 festgelegte Ose aus-
gebildet oder kann mittels einer Gewindemuffe am Teilelement 2 festgelegt sein.

[0026] Das freie Ende 8 des ersten Teilelements 2 ist bei der Ausbildung von Fig. 2 so ausge-
bildet, dass auf die Gewindestange des ersten Teilelements 2 beispielsweise eine Gewindemuf-
fe 14 aufgeschraubt ist, an bzw. in welcher ein schlaufenférmiges Element 15 festgelegt ist.
Mittels des schlaufenférmigen Elements 15 wird bei Anwendung der Aufziehvorrichtung 1 ein
hakenférmiges Element, welches am Ende der Schneekette festgelegt ist, ergriffen und die
Aufziehvorrichtung 1, wie im Zusammenhang mit Fig. 1 beschrieben, mit ihrem anderen Ende,
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d.h. mit dem hakenférmigen Element 7 auf der AuBenseite in einem endsténdigen Kettenglied
der Schneekette oder ebenfalls in einem hakenférmigen Glied festgelegt und in der Folge auf-
gezogen. Durch das Vorsehen des zweiten Teilelements 3 als Zugfederelement kann die Auf-
ziehvorrichtung 1 insgesamt auf der Felge des Rads, auf welche eine Schneekette aufgezogen
werden soll, gespannt gehalten werden, so dass ein unbeabsichtigtes Ldsen der endstandigen
Kettenglieder oder hakenférmigen Elemente, in welchen die Ose 15 bzw. der Haken 7 eingreift,
aus denselben mit Sicherheit hintangehalten ist.

[0027] Bei der Darstellung gemaB Fig. 3, in welcher wiederum die Bezugszeichen der Fig. 1
und 2 so weit als mdglich beibehalten sind, sind im Unterschied zur Darstellung von Fig. 2 an
dem Teilelement 2 nicht eine Schlaufe 15, wie in Fig. 2 festgelegt, sondern ein Haken 16 ange-
bracht, wobei die Festlegung analog zu jener von Fig. 2 gewahlt wurde. Als weitere Unterschie-
de zu der Darstellung von Fig. 2 ist bei der Ausbildung gemé&B Fig. 3 das Handgriffteil 9 zu
beiden Seiten mit einer selbstsichernden Mutter 10 bzw. 11 auf dem als Gewindestange ausge-
bildeten Teilelement 2 festgelegt. Durch eine derartige Ausbildung kann vor der Festlegung der
Mutter die Position des Handgriffs frei gewéhlt werden.

[0028] SchlieBlich ist die Festlegung des Teilelements 3, welches als Zugfederelement ausge-
bildet ist, bei der Darstellung geméaB Fig. 3 analog zu jener von Fig. 1 gewahlt, wobei hier, wie
bereits ausgefiihrt, jede beliebige Variante der Festlegung gewahlt sein kann, solange eine
Flexibilitdt der Verbindung der Elemente 2 und 3 aufrecht erhalten wird, um insgesamt eine
Krimmung der Vorrichtung 1 zur Verfigung zu stellen, durch welche ein sicherer Halt der
Schneekettenenden wahrend des Aufziehens, d.h. wéhrend das Fahrzeug um eine Reifenum-
drehung bewegt wird, gewahrleisten zu kénnen.
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Anspriiche

1. Aufziehvorrichtung (1) fir Schneeketten mit zwei jeweils in ein endstandiges Kettenglied
eingreifenden oder mit jeweils einem endstandig angeordneten Verriegelungsglied der
Schneekette l6sbar verbindbaren Halteelementen sowie einem die Halteelemente mitei-
nander verbindenden Verbindungsteil, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungs-
teil aus wenigstens zwei gelenkig miteinander verbundenen Teilelementen (2, 3) gebildet
ist, dass wenigstens ein Teilelement aus einem starren, stabférmigen, Uber wenigstens ei-
nen Teil seiner L&nge eine vorgegebene Krimmung aufweisenden Element gebildet ist,
und dass mit beiden Teilelementen des Verbindungsteils jeweils eines der zwei Halteele-
mente gelenkig verbunden ist.

2. Aufziehvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbin-
dungsteil aus zwei Teilen unterschiedlicher Lange ausgebildet ist und dass das die gerin-
gere Lange aufweisende Teil als Zugfederelement ausgebildet ist.

3. Aufziehvorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass als Zugfe-
derelement eine Spiralfeder oder ein riickstellfahiges Kunststoffelement angeordnet ist.

4. Aufziehvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das mit dem die geringere Lange aufweisenden Teil des Verbindungsteils verbunde-
ne Halteelement gelenkig mit diesem verbunden ist.

5. Aufziehvorrichtung (1) nach einem der Ansprlche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das die groBere Lange aufweisende Teil des Verbindungsteils wenigstens an seinen End-
bereichen mit einem Gewinde, insbesondere als Gewindestange ausgebildet ist.

6. Aufziehvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Halteelemente aus der Gruppe Haken, Karabiner, Wirbelschikel und Osen bzw.
Schlaufen (12, 13) gewahlt sind.

7. Aufziehvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
insbesondere an dem dem Teil mit geringerer LaAnge zugewandten Endbereich des die
gréBere Lange aufweisenden Teils des Verbindungsteils ein Handgriffteil festgelegt ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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