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Pierwszenstwo: 17 listopada 1932 r. dla zastrz. I,

Jak wiadomo, w pojazdach gasienico-
wych korzystnie jest, gdy mozliwie naj-
wigksza cze$é gasienicy lezy na ziemi. W
znanych pojazdach rozklad obcigzenia na
cze$¢ gasienicy, stykajaca sie z ziemia, jest
niezmienny, wobec czego np. na bardzo
ostrych zakretach cala ta czesé gasienicy
przesuwa sie ruchem bocznym po ziemi.
Przesuwanie sie takie jest bardzo nieko-
rzystne, szczegélnie na koricach gasieni-
cy, gdyz powoduje zarywanie si¢ gasienicy
w ziemie, przez co zaré6wno mechanizm, jak
i gasienica podlegaja nienormalnym na-
prezeniom.

Nalezy zauwazyé, ze na zakrgtach o
bardzo malym promieniu mna najwicksze
obciazenia jest narazona przedewszyst-
kiem gasienica wewngtrzna w stosunku do

; 30 pazdziernika 1933 r. dla zastrz. 3—6 (Francja).

zakretu, podczas gdy zewnetrzna, posuwa-
jaca pojazd, opisuje koto o wiekszej sred-
nicy niz wewnetrzna, trze si¢ o ziemieg ru-
chem toczenia sig, co jest mniej szkodli-
we niz gwaltowne zarywanie si¢ gasienicy
wewnetrznej. '

Wynalazek niniejszy zapobiega powyz-
szej niedogodnosci przez wyzyskanie nie-
wielkiej czeéci mocy napedowej pojazdu do
zmiany rozktadu obciazenia na gasienicy
w zaleznoéci od potrzeby.

Wedlug wynalazku mozna stosowaé w
tym celu wszelkie mechanizmy znane w
roznych galeziach przemystu. Takiemi me-
chanizmami moga byé mechanizmy pneu-
matyczne, hydrauliczne, mechaniczne, e-
lektromechaniczne, elektryczne i t. d.

Ponizej opisano system pneumatyczny



araz Systemh fethhhicony, we®#ug ktorych
kazdy fachowiec bedzie w stanie przysto-
. sowat Ktérykolwiek: z systemow zn.anYch
do potrzeb wedtug wynalazku

Na zalaczonym rysunku $ig. 1 przedsta-
wia schematycznie w widoku zboku pojazd
gasienicowy wraz z urzjdzeniem pneuma-
tycznem, fig. 2 — widok zgéry, odpowia-
dajacy fig. 1, fig. 3 — przekréj szczegélu
woézka nosnego w zwigkszonej podziakce,
fig. 4 — widok zboku pojazdu z urzadze-
niem mechanicznem wedtug wynalazku,
fig. 5 — widok zgéry, odpowiadajacy
tig. 4.

Taséma gasienicowa pojazdu wedlug
fig. 1 — 3 jest wsparta na trzech zespotach
kétek podporowych i jest napedzana w da-
nym przypadku w zwykly sposéb silnikiem
1, ktérego ruch jést przenoszony na skrzyn-
ke biegow 2 oraz wal poprzeczny 3 (fig. 1
i2). :

Sprezarka powietrzna 4, ktéra moze byé
napedzana bezposrednio silatkiem albo tez
jakakolwiek czeécia urzadzenia napedowe-
go, wtlacza sprezone powietrze przez prze-
wéd 5 do zbiornika zapasowego 6 i dwaéch
zaworéw rozrzadczych 7 i 8, polaczonych
ze srodkowym wézkiem no$nym kazdej ta-
smy gasienicowej zapamoca przewodéw 9 i
10 (fig. 2). Zawory 7 i 8 sa rozrzadzane za-
pomoca, ramienia 11, ktére jest umocowane
na drazku kierowniczym 12 pojazdu (fig. 1
i 2). Kotka 13 srodkowego wozka nosnego
(fig. 1, 2 i 3) su potaczone parami zapomo-
ca wahacza 14, ktory jest polaczony prze-
gubem 15 z dolng czescia tloczyska 16 (fig.
3) o prostokatnym przekroju, ktére pod-
trzymuje u gory tlok lub membrane 17
(fig. 3). Ttok ten moze przesuwaé si¢ w cy-
lindrze 18, ktéry jest przymocowany sztyw-
no do ramy podwozia zapomoca kotnie-
rzy 19.

Pomigdzy Hokiem 17 i pokrywa 20 cy-
lindra 18 jest umleszczona sprezyna naci-
skowa 21.

Urzadzenie to dziala w sposab nastepu-

jacy. Chcac zmieni¢ kierunek jazdy, kie-
rowca uruchomia kierownice 12, ktéra zmie-
nia kierunek pojazdu. Kierownica urucho-
mia podczas swego ruchu ramie 11, ktére,
opierajac si¢ o jeden z zaworéw 7 lub 8, w
zaleznosci od tego, czy pojazd skreca w
prawo, czy w lewo, wpuszcza powietrze
sprezone do srodkowego wézka nosnego z
odpowiedniej strony.

Powietrze sprezone, wchodzac do cy-
lindra 18, cisnie na ttok 17 i wskutek tego
podnosi pojazd z odpowiedniej strony na
jednym tylko wézku nosnym w zaleznosci
od wielkosci suwu tloka w cylindrze.

Wtedy cala gasienica z danej strony o-
piera sie na ziemi bardzo niewielka po-
wierzchnia wpoblizu $rodka ciezkosci po-
jazdu. Inne czeéci gasienicy sa uniesione
nad ziemia i nie stawiaja Zadnego oporu w
przesuwaniu pojazdu wbok, ktéry moze wo-
bec tego jakgdyby obracaé si¢ na $rodko-
wej czesci gasienicy, znajdujacej si¢ po
wewnetrznej stronie zakretu.

W pojazdach o bardzo duzych rozmia-
rach dobrze jest podniesé korice obydwéch
gasienic, a nie tylko jednej, jak opisano
powyzej. W tym celu wystarczy wpuscié
sprezone powietrze z obydwéch stron
pojazdu jednocze$nie, co nie przedstawia
zadnych trudnosci, przyczem wystarczy
do tego tylko jeden zawor.

Oczywiscie, takie samo urzadzenie mo-
ze byé dostosowane do wozkéow o wigkszej
lub mmniejszej liczbie kélek, kazdy cylin-
der zas moze oddzialywaé nie na pare ké-
tek, lecz na jedno tylko albo tez na trzy,
cztery i wieksza ich liczbe.

Do uruchomiania kétek wspornych za-
miast powietrza spre¢zonego mozna -zasto-
sowaé¢ takze wode pod cisnieniem, olej
lub inna ciecz pod ci$nieniem.

Jak zaznaczono wyzej, rozklad obcia-
Zenia mozna osiaggnaé réwniez przy po-
mocy systemu mechanicznego, przedsta-
wionego na fig. 4 i 5.

Wedtug fig. 4 i 5 zmiang rozkladu ob-



Gigsenia ne gasienice w celu ulatwienia
yazdy ma zakretach uskuteczeia si¢ zapo-
mocy drebnej czesei moey silnika pojazdy,
przyoczem zawieszenie fest lepsze.

O ile w poprzednim przypadku stosu-
je si¢ ptyn pod ciénieniem, to w rozpatry-
wanym obecnie przypadku stosuje sie
przekladnie 1° (fig. 5), ktéra jest uru-
chomiana zapomeca walu napedowego i
ktéra moze byé¢ leczena z mechanizmem
de przestawiania kélek wspornych zapo-
mecq sprzegla 2°, uruchomianego raczka
lub pedatem 3‘, umieszczenym wpeblizu
kierownicy 17°. Sprzeglo to napedza wal
poprzeczny ¢, ktéry zapomoca edpowied-
niej przekladni 5, zmniejszajacej szybkosc,
uruchomia dZwignie 6°, polaczona laczni-
kiem 7° z glowica 8 drazka nastawczego.
Jeden drazek nastawczy 9° jest koricem
10° osadzony na kolnierzu 11, przymoco-
wanym do ramy podwozia pojazdu. Ko-
niec drugiego drazka nastawczego 12° jest
polaczony z wahaczem 13° srodkowego
woézka wspornego.

Urzadzenie to dziala w sposéb naste-
pujacy. Podczas jazdy na zakrecie urucho-
mia sie raczke 3, ktéra wlacza sprzeglo 2
przekladni 1. Sprzeglo to uruchomia wal
4, a kola zebate 14, osadzone na oby-
dwéch koricach tego walu, obracaja kolo ze-
bate 15, do ktérego jest przymocowana
dzwignia 6°. DZzwignia ta obraca si¢ o pe-
wien kat, wyprostowujac przy tem draz-
ki 9° i 12°. Kat przesuniecia dzwigni 6
jest ograniczony zderzakiem 16°, wskutek
czego kat rozwarcia drazkéw 9° i 12° jest
takze ograniczony. Przesuw mechanizmu
jest obliczony tak, aby drazki nastawne
9°, 12° nie mogly w zadnym razie znalezé
si¢ na linji prostej. Przy rozwieraniu sig
tych drazkéw staly punkt 10 drazkéw na-
stawczych odsuwa si¢ od wézka wsporne-
go, wskutek czego pojazd si¢ podnosi i o-
piera si¢ wowczas tylko na wézku srod-
kowym, co ulatwia jazde na zakrecie.

Przy stosowaniu rozkladu obciazenia

podczas ndrmalnej jazdy przenjesé toob-
cizenie prawie caltkowicie na skrajne woe-
ki nosne, przyczem srodkowa czesé slwiy
wowczas tylko jakgdyby .do prowadzenin
gasienicy. Zawieszenge ‘pojardu jest. wow-
czas lepsze wobec wlasciwedo rozstawie-
nia punktéw oparcia na ziem.

Aby umozliwi¢ zupelnie samoczynme

" driatanie urzadzenia, raczka 3‘ do whacza-
" nja sprzegla 2° moze byé uruchomiana prey

pomocy kierownicy 17°, np. za posrednic-
twem ‘malej dZzwigni w postaci kciuka 18’
{fig. 5). W ten sposéb przy kazdym ruchu

. ‘kierownicy nastgpuje odpowicdnie podme-

siente pojazdu.

Jak wynika z opisu i rysunkow, urza-
dzenie wedtug wynalazku dzialp w oby-
dwéch kierunkach, to znaczy, ¢ z chwilg
ustania napedu lacznika 7° pojazd przyj-
muje swe polozenie pierwotme pod wply-
wem wlasnego ciezaru.

Urzadzenie, przedstawione na rysun-
ku schematycznie, dotyczy srodkowego

‘wozka noénego o dwéch kotkach, jest jed-

nak oczywiste, ze liczba kétek wézka mo-
ze byé wieksza lub mniejsza w zaleznosci
od wielkos$ci pojazdu.

Poza tem nalezy zauwazyé, ze urza-
dzenie wedlug wynalazku moze byé uzy-
te w sposéb odmienny, np. moge ono nie
dziata¢ na wézek srodkowy w celu pod-
niesienia pojazdu, lecz moze oddzialywaé
na skrajne wozki nosne. W tym przypad-
ku mechanizm bedzie podnosit wézki no-
éne w stosunku do podwozia, a nie opu-
szczal ich, jak w przykladach powyzszych.
Jednak otrzymany wynik bedzie taki sam,
poniewaz przy podniesieniu skrajnych
wézkow nosnych obciazenie zostaje prze-
niesione na srodkowy wézek no§ny.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do unoszenia koricow
ramy, prowadzacej gasienice pojazdu, uru-



‘chomiane silnikiem napedowym, znamienne

tem, zé¢ urzadzenie nastawcze (4, 5, 6) ra- ;r
6‘), dzialajaca na uklad drazkéw (7°, §,

‘my, prowadzacej gasiemice pojazdu jest .
polaczone z.:urzadzeniem kierowniczem

{11, 12) pojazdu i jest sterowane tem urza-
L

dzeniem kierowniczem.

2. ' Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada zespé! pneumatycz-
ny lub hydrauliczny,” ktéry skltada si¢ z

pompy lub sprezarki, uruchomianej zapo-*
mocy silnika lub jego mechanizmu prze-

kladniowego (2) i polaczonej przewodami
(10), zaopatrzonemi w zawory (7, 8), ste-

‘rowanemi zapomoca kierownicy (11, 12), z =

cylindrami (18), w ktérych pod cisnieniemd
sprezonego powietrza lub cieczy przesu-
wane sg pionowo tloki (17), osadzone na

tloczyskach (16) jednego lub kilku zespo-

tow wsporczych tasmy gasienicowe;j.

- 3. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.

1,: znamienna tem, Ze posiada przekladnie

mechaniczng, ktéra uruchomia sprzeglo

(2°) lub podobny przyrzad, nastawiany ze

~

- mienne tem,

. stanowiska kierowcy, przyczem sprzeglo

to uruchomia odpowiednia przekladnie (5,

9°, 12°), ‘taczacych podwozie z wézkami
nosnemi, w celu zmiany odlegloéci pomie-
dzy wézkiem lub wézkami i podwoziem.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
Ze mechanizm nastawczy
dziala na srodkowy wézek noény, podno-
szac podwozie w stosunku do wézka.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze mechanizm nastawczy dzia-
ta na skrajne woézki noéne, podnoszac je
w stosunku do podwozia. ~

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze dzZwignia (3) urzadzenia
nastawczego, umieszczona wpoblizu kie-
rowcy, jest uruchomiana zapomoca urza-
dzenia kierowniczego.

Adolphe Kégresse.
Zastepca: I. Myszczynski,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 22735.

Ark. 2.

Warszawa

Druk L. Bogustawskiego i Ski.
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