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Wynalazek  dctyczy  hamulca  tarczowego
z umieszczona w nieruchomej obudowie hamul-
ca tarcza hamulcowa, zaopatrzong w oktadzine
osadzona osiowo przesuwnie na
kotkach piasty kotla, ktéra podczas hamowania
zostaje dociskana do obudowy hamulca. Tarcza
hamulcowa jest tak skonstruowana, ze podczas
obrotu zasysa na swym wewngtrznym obwodzie
strumien powietrza chlcdzacego, ktory wydo-
staje sie z obudowy hamulca przez kanaty,
utworzone na zewnetrznym obwodzie tarczy.

Celem wynalazku jest ulepszenie technicz-
no-cieplne hamulcéw tarczowych przez szybkie
i skuteczne odprowadzanie ciepla z odcinkow
okladziny hamulcowej. W zwiazku z tym powi-
nien zwigkszy¢ sie okres eksplcatacji hamulca.

Wedtug wynalazku, rozwiazanie tego zagadnie-
nia polega na tym, ze tworzace okladzine ha-
mulcowq odcinki sg zamocowane na tarczach ha-
mulcowych z brazu lub blachy stalowej w ta-
kich odstepach od siebie, ze podczas obrctu tarcz

hamulcowych moga one oddzialywa¢ jak wenty-

lator na powietrze chlodzace, ktére jest zasysa-
ne od zewnetrznej strony k&l pojazdu przez ka-
nal centralny kolpaka, nasadzonegc na otacza-
jaca obudowe hamulca tarcze kola oraz przez
kanaly piasty tarcz hamulcowych.

Kolpak kola posiada w poblizu swego zew-
netrznego obwodu promienicwe kanaty, przez
ktore zostajg wyrzucane czastki zanieczyszczen,
wpadajace ewentualnie do kotpaka. Centralny
otwor kolpaka kola dla wlotu powietrza chio--
dzgcego jest zakryty za pomoca zawinié,tej cze-
$ci kclpaka w ten sposob, ze na jego zewnetrz-
nym obwodzie pozostaja otwarte promieniowe
otwory dla przeplywu powietrza chlodzacego.

Na fig. 1 jest przedstawione schematycznie,
jak jest narazona na zabrudzenie szczegélnie na
mokrej jezdni, zwlaszcza spodnia strcna pojaz-
du mechanicznego oraz wewnetrzne powierzchnie
kol Jesli oznaczony schematycznie pojazd 1
z kolami 2 i 3 porusza sie na zanieczyszczonej
jezdni, wowczas nastepuje rozbryzg pod pew-
nym katem. Rozbryzg blota od kazdegc kola jest



zaznaczony na fig. 1 przez kreskowame w odpo-
“wiednim  kierunku.

Na podstawie tego schematycznego
mozna stwierdzi¢, ze caty spéd wozu miedzy ko-
tami . jest narazopy na zabrudzenie, przy czym
zewnetrzne powierzchnie kot s3a stosunkcwo
czystsze. Z tego powodu powietrze do chlodze-
nia hamulcéw tarczowych powinno by zasysa-
ne od. ctrony kolpaka kola, a nie z przestrzeni
miedzy kolami. Aby przy tym nie dcstawal sig

" do wnetrza hamulcéw brud, wtrysniety na przy-
klad przez inny mijajacy pojazd, koipak kola
jest tak skonstruowany, jak juz zostalo podane.

Przedmiot wynalazku w przykladowym wyko-
‘naniu jest uwidoczniony na rysunku, na ktérym
fig. 2 przedstawia .przekr6j przez o$ przedniego
. kola pojazdu mechanicznego, zaopatrzonego
w hdmulec tarczowy wedlug wynalazku, a fig. 3
— przekrdj przez srednice hamulca wzdluz linii
A—B wedlug fig. 2.

Na fig."2 obrecz kota ]est oznaczona cyfra 4.
Jest- ona polaczona z tarcza 5 kota i utrzymuje
cpone 6, Kolo jest zamocowane do piasty 9 za
pomoca nakretek 7, nakreconych na kotki' pia-
sty. 8. Kotki 8 posiadaja skierowane do wnetrza
kota cylindryczne przediuZenia, na ktérych . jest
nasadzona przesuwna osiowo tarcza hamulcowa
11, zaopatrzcna w  okladzine hamulcowa. Poje-
dyncze segmenty okladziny tarczy 11 sq. pola-
czone z samg tarcza bvlasz‘anq 12 przez nakleje-
nie, przysrubowanie, nitowanie lub natryskanie.
Obudowa 13 hamulca jest zaopatrzona w zebra
i polaczona za pomocg $rub 14 z nieruchoma po-
krywa 15. . '

Obudowa hamulca ]est przewaznie -wykcnana

z lekkiego metalu. Pokrywa 15 obudowy ha- -

mulca jest polaczona ze stala czeScig pojazdu.
Mledzy obudowa 13 hamulca a pokrywq 15 jest
umocowana sprezyna-talerzowa 17 ktéra jest po-
laczcna z tarcza naciskowa 18 za pomocg Srub
lub nitéw. Spreiyna talerzowa stuizy nie tylko
do przenoszenia momientu' hamujacego, lecz tak-
- ze do przesuwania tarczy naciskowej do . polo-
Zenia wyjéciowegb po ukonczeniu przebiegu'ha_a
mcwania. : . '

W celu uruchomlema hamulca, tarcza nacis-
kowa 18 jest przesuwana osiowo w kierunku
tarczy hamulcowej 11-za pomocg napgdzanego
hydraulicznie pierécieniowego tloka 22, ktéry
jest osadzony w nieruchomym .pierscienicwym
cylmdrze 23. W ten sposéb tarcza hamulcowa
zostaje zacisnieta miedzy wewnetrzng S$cianke

.obudowy 13 hamulca; a tarczq zaciskowa 18, po-

-wodujgc hamowanie piasty 9 kola. Poniewaz
+urzadzenie uruchamiajgce tarcze 18 nie wchodzi

rysun'ku )

w' zakres wynalazku, przeto nie jest ono szcze-
gélowo wyjasnione. Nalezaloby jedynie wspom-
nie¢, ze dodatkowo hamulec mozna uruchamiaé
mechanicznie za pomocg pierscienia 19, przekre-
£Lanego przez' ciegglo Bowdena przeciw dziataniu
sprezyny. Jak uwidocznicno na fig 2, pierscien
19 jest osadzony wspotirodkowo i na zewnatrz
hydrauhcznego lub pneumatycznego urzadzenia,
uruchamiajgcego 22 23. Na dolnej czesci fig. 2
wida¢, Ze pierscien 19 przenosi sile hamowania
na. tarcze zaciskowa 18 przez rzedy kulek 20
i 21. Te ostatnie s umieszczone 'w- wycieciach,
zaopatrzcnych w ukosne plaszczyzny, co dla za-
chowania , przejrzystosci rysunku opuszczono na
fig. 2.

- Kolpak 25 osadzony na tarczy 5 kola posiada
centralny kanat 26, w ktérym jest .zalozona
wkladka 27. Zawiniete brzegi wkiadki 27 tworza .
szczeliny, przez ktére moze wplywaé¢ promienic-
wWo powietrze chlodzace. Wpadajace przy tym
czastki brudu zostaja odrzucane: w kierunku
strzatki 16 na zewnatrz przez szczeliny 28 w kotl-
paku ochronnym 25, co uniemozliwia ich przedo-
stawanie sie do ‘hamulca.

Przewidziane do . chlodzenia hamulca pcwie-
trze, jak uwidoczniono na fig. 3, wciska sie do
~ hamulca przez kanaly 32 w piascie 9. ‘Stqd na
opisanej juz zasadzie, powietrze jest przeprowa-
dzane przez zbudowane w postaci ‘wentylatora
plytki poprzez hamulec i wypedzane z niego przez
otwory 29 cbudowy hamulca oraz z wnetrza ko-
la przez otwory 30. w pokrywie 5.

Strzatka 31 wskazuje przeplyw powietrza przez
kolo i hamulec
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Zastrie2~enia patentowe

1. Hamulec tarczowy, zwlaszcza do pojazdow
mechanicznych, z umieszczonymi w nierucho-
mej w klerunku obwodcwym obudowie ha-
mulca tarczami hamulcowymi, zaopatrzonymi
w okladzing hamulcowa i osadzonymi prze-
suwnie osiowo na wale obrotowym, ktdre
podczas hamowania sg dociskane do obudowy
hamulca i sa skonstruowane tak, ze podczas

_ obrotéw zasysaja na swym wewneirznym
obwodzie strumienn powietrza - chlodzgcego,
ktéry wydostaje si¢ z obudowy hamulca przez
kanaly utworzone na zewnetrznym cbwodzie
tych tarcz, znamienny tym, ze odcinki okla-
dzinowe (11) sq zamocowane na tarczach ha-
,mlilcowfrch (12) z brazu lub blachy stalowej
w takich ' odstgpach . cd siebie, ze . podczas
obrotu  tarcz -hamulcowych (12) moga one
oddziatywaé¢ jak wentylator na powietrze
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chlodzace (strzatka 31), ktore jest zasysane
z zewnetrznej strony kot (4) pojazdu przez
centralny kanal (26) kolpaka (25), nasadzone-
gc na otaczajaca obudowe (13)’ hamulca tar-
cze (5) kanaty (32) w piascie (9) tarcz ha-
mulcowych (12).

. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze kolpak (25) posiada w .poblizu
swego zewnetrznego obwodu promieniowo
skierowane wyciecia, przez ktére wpadajace
do kolpaka (25) czastki brudu zcstaja z po-
wrotem odrzucane na zewnatrz. i

3. Hamulec tareczewy wedlﬁg zastrz. 2, znam'en-

ny tym, Ze centralny otwor (26) kotpaka (25),
doprowadzajacy powietrze chlodzace, jest za-
kryty za pomocag czescicwo zawinietej cze-

$ci (27) kolpaka tak, ze na zewnetrznym ob-

wcdzZie tej czesci (27) kolpaka pozostajy
otwarte promieniowe otwory do przeptywu
powietrza chlodzacego  (strzatka 31).

Hermann Klaue
Zastgpca: mgr Jozef Kaminski,

rzecznik patentowy
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