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(54) Zatizeni pro zastavovani vznétového, zejména vozidlového motoru

Vynalez se tyka zatizeni pro zastavovani
vznétového, zejména vozidlového motoru,
s hydraulickym ¢lenem a elektromagnetem
ovladanym ventilem, ktery uréuje nulovou
polohu regulaéni tyce vsttikovactho cerpadla,
pfi niz vstrikovaci cerpadlo nedodava Zzadné
palivo do motoru.

U znamych zafizeni pro zastavovani vzné-
tového motoru, s hydraulickym c¢lenem a
elektromagnetem ovlddanym ventilem nebo
Soupatkem, je pri =zapnutém elektrickém
proudu do elektromagnetu hydraulicky ¢len
spojen s odpadnim potrubim a tim je bez tla-
ku. Pfi vypnuti elektrického proudu, napfi-
klad otodenim klicku ve spinaci skiirice do
polohy STOP, se pfrerusi spojeni hydraulic-
kého ¢lenu s odpadnim potrubim a naopak se
do tohoto ¢lenu ptivadi palivo vytladované
podéavacim &erpadlem, které dopravuje palivo
do plnici komory vstfikovaciho ¢erpadla. Tla-
kem tohoto paliva se posune pist hydraulic-
kého ¢lenu a zatla¢i regulaéni tyé¢ do nulové
polohy, ¢imZ se motor zastavi. P¥i zmindném
posuvu pistu hydraulického &lenu se pre-
depne pruZina, kterd po opétovném zapnuti
elektrického proudu do elektromagnetu a
propojeni hydraulického élenu s odpadnim
potrubim, zatlaci pist hydraulického ¢lenu do
opactné krajni polohy. Pri této krajni poloze,
v niz se pist nachdzi za chodu motoru, musi
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byt regulaéni ty¢i umozZnén posuv az do po-
lohy pro zvySenou startovaci dodavku paliva.
Nevyhodou tohoto zndmého zafizeni je, Ze
pri vypnuti elektrického proudu musi pist
hydraulického ¢lenu probéhnout relativné
dlouhou drihu, nezli uvede regulaéni tyé¢ do
nulové polohy. Proto od okamziku vypnuti
proudu do konce zminéného posuvu regulaé-
ni tyée probéhne nékolik otdéek motoru, ¢im%
se zastavovaci proces neptiznive prodluzuje.
Uvedené nedostatky odstraituje podle vy-
nalezu zafizeni pro zastavovani vznétového,
zejména vozidlového motoru, s hydraulickym
¢lenem a elektromagnetem ovladanym venti-
lem, ktery uréuje nulovou polohu regulaéni
tyée vstfikovaciho éerpadla, pfi niZ vstfiko-
vaci ¢erpadlo nedodévi Zzadné palivo do mo-
toru. Jeho podstata spo¢iva v tom, Ze potrubi
za prepoustécim ventilem wvsttikovaciho cer-
padla je spojeno jednak s pracovnim prosto-
rem hydraulického élenu, pififazeného k re-
gulaéni tyéi, jehoZ pist, opatfeny na vné&j§im
konci ramenem, zasahujicim mezi &elo skiiné
vstfikovaciho ¢erpadla a Cep, pfipojeny k re-
gulaéni tydi, je za chodu vstiikovaciho é&er-
padla drZen tlakem paliva v pracovnim pro-
storu proti predepnuté pruziné ve vnéj$i po-
loze, jednak s potrubim, které je pies dalsi
prepoustéci ventil spojeno s odpadnim potru-
bim, usticim v palivové nadrzi, a koneéné



s ventilem, tlatenym za provozu vstfikovaci-
ho ¢erpadla do sedla silou elektromagnetu,
propojenym s odpadnim potrubim.

7akladni vyhoda zafizeni podle vyndlezu
spodiva v tom, Ze posuv regulacni tyce pistem
hydraulického élenu probih& rychle a neza-
visle na &innosti podavaciho ¢enpadla.

Priklad zafizeni podle vynélezu je schema-
ticky znazorndn na pripojeném obrazku.
K regulaéni ty¢i 41 vstfikovaciho derpadla 4
je ptifazen hydraulicky &len 5, jehoz pist 51
je na vnéj§i stran& opatfen ramenem 52, za-
birajicim za ¢ep 411 upevnény na regulacni
tyéi 41. K ramenu 52 je dale pfipojena prede-
pnutd pruzina 53, tdhnouci pist 51 smérem
do pracovniho prostoru 54 hydraulického ¢le-
nu 5.

Mezi plnici komorou 42 vstfikovaciho &er-
padla 4, propojenou potrubim 31 pfes distié
paliva 3 a potrubim 32 s vytlanou stranou
podavaciho ¢erpadla 2, jehoZ saci strana je
potrubim 21 spojena s palivovou nadrzi 1, a
pracovnim prostorem 54 hydraulického ¢lenu
5 je v potrubi 61 zafazen piepoustéci ventil
6, dovolujici proudéni paliva ve sméru k pra-
covnimu prostoru 54.

Pracovni prostor 54 je potrubim 55 déle
spojen jednak s dal§im piepoustécim venti-
lem 7, dovolujicim prutok paliva smérem do
odpadniho potrubi 71, jednak s potrubim 82,
vedoucim k ventilu 81 ovladanému elektro-
magnetem 8.

Za chodu nenakresleného motoru nasava
podévaci éerpadlo 2 palivo potrubim 21 z pa-
livové nadrze 1 a tlaéi je potrubim 32 pfes
gisti¢ paliva 3 a déle potrubim 31 do plnici

komory 42 vsttikovactho terpadla 4. Preby-
tek paliva z plnici komory 42 odchézi pres
prepoustéci ventil 6 potrubim 61 a potrubim
55 jednak pres dal$i piepoustéei ventil 7 do
odpadniho potrubi 71 a jim zpé&t do palivové
nadr¥e 1, jednak do pracovniho prostoru 54
hydraulického élenu 5. Za chodu motoru je
zapnut elektricky proud do elektromagnetu 8,
takZe tento drzi ventil 81 v zaviené poloze.
Proto je za chodu motoru v potrubi 61 i v po-
trubi 55 stejné jako v pracovnim prostoru 54
tlak paliva, jehoz vyse je uréena prepousté-
cim ventilem 7. Timto tlakem paliva je pist
51 hydraulického ¢lenu 5 vytlacen do krajni
polohy, ¢im% se je§té vice predepne pruZina
53.

Pierufenim piivodu elektrického proudu
do elektromagnetu 8, napiiklad natofenim
kli¢ku nenakreslené spinaci skiitiky do polo-
hy STOP, se tlakem paliva otevie ventil 81,
¢im# propoji pracovni prostor 54 s odpadnim
potrubim 71, a piedepnutéd pruZina 53 posune
pist 51 smérem do pracovniho prostoru 54,
piidem? rameno 52 zabere za Cep 411 a za-
tdhne regulaéni tyé 4 do nulové polohy, ¢imZ
se motor zastavi.

Rychlost zastavovaciho pohybu pistu 51,
kterd je nezavisla na dodédvce paliva podéva-
cim ¢&erpadlem 2 v udobi zastavovaciho pro-
cesu, zavisi zejména na predpéti pruZiny 53
a velikosti pratoéného prufezu v otevieném
ventilu 81. Vhodnym dimenzovénim téchto
prvki lze docilit velmi rychlého zastavova-
ciho posuvu pistu 51 a tudiZ i rychlého za-
staveni motoru.

PREDMET VYNALEZU

Zatizeni pro zastavovani vznétového, zej-
ména vozidlového motoru, s hydraulickym
¢lenem a elektromagnetem ovlddanym venti-
lem, ktery uréuje nulovou polohu regulaéni
tye vsttikovaciho derpadla, pii niz vstiiko-
vaci ¢erpadlo nedodava Zadné palivo do mo-
toru, vyznadéujici se tim, Ze potrubi
(61) za prepoustécim ventilem (6) vstfikova-
“ciho &erpadla (4) je spojeno jednak s pracov-
nim prostorem (54) hydraulického ¢lenu (5),
prifazeného k regula¢ni ty¢i (41), jehoZ pist
(51), opatfeny na vné&j$im konci ramenem

(52), zasahujicim mezi &elo skiiné vstrikova-
ciho ¢erpadla (4) a &ep (411), pfipojeny k re-
gulaéni tyéi (41), je za chodu vstrikovaciho
¢enpadla (4) drZen tlakem paliva v pracovnim
prostoru (54) proti predepnuté pruZiné (53)
ve vnéjsi krajni poloze, jednak s potrubim
(55), které je pires dalsi pFepoustéci ventil (7)
spojeno s odpadnim potrubim (71), Gsticim
v palivové néadrZi (1), a kone¢né s ventilem
(81), tladenym za provozu vstfikovaciho &er-
padla (4) do sedla silou elektromagnetu (8),
propojenym s odpadnim potrubim (71).
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