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@ Ensembie de reyeu de roue motrice de véhicule.

@ Ensemble de moyeu de roue motrice de véhicule, compre-
nant un rowlement de troisiéme génération, pourvu d'une
bague kitériewe 2 monopiéce avec un flasque de roue 3, et
une bague extériewre 1, monopiéce, ainsi qu'un joint de trans-
mission 5. Le joint 5 comprend une piéce 6 munie de bras
radiaux 7. au nombre de trois si le joint est tripode, dont les
extrémités {ou ce qui en tient lieu) sont recues dans des
évidements ménagés dans la bague 2 3 laquelle les extrémités
des bras 7 sont fixées par tout moyen approprié tel que
soudure. Ce dispositif permet de transmettre & la bague inté-
rieure 2 le couple moteur par les bras radiaux 7 du joint 5, ce
qui supprime les jeux et les bruits et allege 'ensemble.
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La présente invention a pour objet un
ensemble de moyeu de roue motrice de véhicule.

Cet ensemble est du type comprenant un
roulement pourvu d'une bague intérieure solidarisée avec
un flasque support de roue , ainsi qu'un joint de tréns»
mission coaxial au roulement et muni d'au moins deux bras
radiaux. )

Dans un roulement, destiné & une roue
motrice, réalisé suivant la technique dite "de troisié-
me génération", c'est-3a-dire dont les bagues extérieure
et intérieure sont chacune monopiéce, la bague intérieu~
re est monobloc avec 'le flasque supportant la roue du
véhicule et l'entrainement est réalisé au moyen d'une
fusée portant des cannelures qui engré&nent avec la ba-
gue intérieure et recoivent un systéme de blocage axial.

Cet ensemble de moyeu de troisiéme gé-
nération, qui peut &tre associé & un joint de transmis-
sion a bras multiples (bipode, tripode....), est lourd
et encombrant.

On a donc proposé un ensemble de moyeu de
roue " de quatridme génération" C'est a dire comportant une
bague intérieure monopiéce prolongée pour loger une arti-
culation d'un joint & nmultiples billes pour roue notrice
et éventuellement directrice,>le joint assurant la trans-
mission du couple moteur.

‘Cet ensemble de quatriéme génération
améliore la troisiéme génération mais présente également
des inconvénients.

En effet,la bague intérievre doit satis-
faire simultanément & plusieurs impératifs en raison des
différentes fonctions qu'elle remplit,et doit également

[N

pouvoir résister & la chaleur développée lors du freinage.
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Il en résulte que le matériau constitutif de cette bague
doit eétre soigneusement choisi.

D'autre part,en cas de détérioration,un
ensemble de quatriéme génération est irréparable car pra-
tiquement indémontable par un garagiste ou un utilisateur
de sorte que cet ensemble doit étre entiérement changé.
Enfin,la fabrication des ensembles de quatriéme génération
est particuliérement onéreuse,en raison de la difficulté
d'exécuter convenablement 1'usinage de la bague intérieure
recevant le joint 3 billes multiples,les rebuts pour défec—
tuosité d'usinage de cette bague é&tant trés cofiteux.

L'invention a pour but de remédier aux in-
convénients précités en réalisant un ensemble de moyeu de

‘roue susceptible d'étre aisément obtenu & partir d'un en-

semble de troisiéme génération, et ne possédant pas les
défauts mentionnés ci-dessus.

Suivant 1l'invention, la bague intérieure
présente des logements recevant au moins en partie les
extrémités des bras du joint , lesquelles sont rendues
solidaires de la bague'intérieure pour entrainer celle-

ci en rotation.

Dans un premier mode de réalisation de 1'in- .
vention,les parties terminales des bras du joint sont
engagées dans des évidements ou encoches de section corres-
pondante formées dans la bague intérieure, les par-
ties terminales des bras &tant fixées & la bague,
par exemple,par soudure, brasure,collage ainsi gue pour assu-
rer l'étanchéité du roulement au niveau des encoches.

Dans ces conditions,le couple moteur est

transmis au flasgue support de roue non plus par des

cannelures , mais w»Dar deux points de fixation

des bras du joint si ce dernier est du type bipode,ou par
trois points s'il s'agit d'un joint tripode.Corrélative-
ment,les qualités requises .pour la bague intérieure d'en-

trainement sont les mémes que celles de la troisiéme
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génération,mais non celles exigées par la quatriéme géné-
ration,ce qui réduit trés sensiblement le coit et les
difficultés de fabrication de cette bague par rapport a
1'ensemble de la quatriéme génération.

D'autre part,les galets des bras du tripode
{(ou du bipode) sont éloignés du flux de chaleur venant par
la bague intérieure et développé lors du freinage,contrai-
rement & ce que l'on observe dans 1'ensemble de quatriéme
génération,et le contact entre le joint et la bague pour

1a transmission du couple moteur se fait en trois points

“au lieu d'dtre réalisé sur tout le pourtour de la bague,

ce qui réduit également la transmission de chaleur au
joint lors du freinage.

D'autres particularités et avantages de 1'in-
vention apparaitront au cours de la description qui va
suivre, faite en référence aux dessins annexés qui en illus-
trent plusieurs formes de réalisation a titre d’rexemples
non limitatifs.

- la Fig.l est une vue mi-coupe axiale mi
&lévation d'un premig&r mode de réalisation d'un ensemble de
moyeu de roue motrice de véhicule conforme a ltinvention

- la Fig.2 est une vue de détail en coupe
suivant II-II de la Fig.l au niveau du point d'ancrage
d'un bras du joint dans la bague intérieure du roulement :

- la Fig.3 est une vue en perspective partielle
d'une contrebague faisant partie de la réalisation de la
Fig.l et qui assure le maintien des extrémités des bras
du joint dans la bague intérieure du roulement ;

- la Fig.4 est une vue analogue a la Fig.1
A'un second mode de réalisation de 1l'ensemble de moyeu
selon 1l'invention;

- la Fig.5 est une vue en coupé partielle
dans un plan axial d'une troisiéme forme de réalisation

de 1'ensemble visé par 1l'invention ;
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- la Fig. 6 est une vue en coupe axia-

le partielle d'une quatriéme forme de réalisation de

l1*invention;

- la Fig. 7 est une vue en coupe suivant

5 VII-VII de la Figure 6,

- la Fig. 8 est une vue en coupe axiale

partielle d'une cinquiéme forme de réalisation de 1l'ensem-

ble selon 1l'invention;

- la Fig. 9 est une vue en coupe suivant

10 IX-IX de la Fig. 8.
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L'ensemble de moyeu illustré aux Fig.1
32 3 est destiné 3 une roue motrice de véhicule automobile

et comporte un roulement réalisé suivant la technique

dite . " de troisiéme génération ".

Ce roulement comprend une bague extérieure
1 monopiéce ainsirqu'une bague intérieure 2 monopiéce avec
un flasque de roue 3,des jeux de billes 4 étant interposés
entre les bagues 1 et 2.A ce roulement est associé un joint
de transmission 5 coaxial d'axe X-X,comportant une piéce‘6
munie de bras radiaux 7,dont un seul a été représenté a la
Fig.l.Ces bras 7 sont au nombre de deux s'il s'agit d'un
joint bipode,au nombre de trois s'il s'agit d'un joint tripode
etc...

De facon connue en soi,la piéce 6 est équi-
pée de galets 8 coaxiaux aux. bras 7 gui peuvent rouler
dans les chemins de roulement correspondants 9 des pétales
11 d'une tulipe 12 entrainé en rotation autour de 1l'axe

¥X-X par un arbre non représenté.Un soufflet 13 assure 1'étan-

.chéité du joint de transmission 5.

Cet ensemble comporte
des moyens pour entrainer la bague intérieure 2 et le flas-
que 3 en rotation par les bras 7 du joint 5.Dans 1'exemple
d'exécution illustré aux FiQ. 1 & 3,ces moyens comprennent,
pour chaque bras 7, un évidement ou encéche 13 de section
semi—circulaire correspondant 3 celle de la partie terminale
du bras 7,cette encoche 13 étant formée dans le bord de la
bague intérieure 2 tourné vers 1'intérieur de l'‘ensemble

de moyeu.Des moyens sont en outre prévus pour fixer les
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parties terminales des bras 7 a la bague 2,par exemple

par soudure,brasure,collage ainsi que pour assurer l'étan-
chéité du  roulement au niveau des encoches 13.Dans 1l'exem-
ple des Fig.l & 3,ces moyens d'étanchéité comprennent une
contrebague 11 présentant,en regard des encoches 13,des
encoches semi-circulaires 15 correspondantes dans lesquelles
sont regues les parties terminales des bras 7.auxquelles

la contrebague 14 est fixée,ainsi qu'au bord annulaire

de la bague 2,par 1l'un des moyens précités.

La solidarisation ensemble des piéces concernées
(7,2,14) peut étre assurée sur toutes les surfaces en contact,
ou seulement au niveau de certaines d'entre elles.

Le soufflet 13 est fixé & la contrebague 14,ain-
si qu'une collerette 16 de retenue des organes d'étanchéité
du roulement,la contrebague 14 permettant ainsi de réaliser
plus aisément 1'étanchéité aussi bien du roulement que celle
du joint de transmission 5.

’ Dans ces conditions,le couple moteur développé
par la rotation de la tulipe 12 autour de 1l'axe X-X est
transmis & la bague 2 et au flasque 3 support de roue par
les bras radiaux 7,et non plus par une fusée coopérant avec
des cannelures comme dans les réalisations antérieures.

Cet agencement permet d'exécuter aisément la
fabrication et le montage de 1'ensemble de moyeu selon

1'invention,a partir d'un ensemble de troisiéme génération.
En effet,il suffit d'usiner les évidements semi-circulaires

13 dans la bague 2 du roulement,en nombre égal 2 celui des
bras 7 de la piéce 6.Le joint 5 et la bague intérieure 2
peuvent donc étre fabriqués séparément 1l'un de l'autre,ce
gui limite le cout des rebuts.

Un autre avantage de l'ensemble selon l'in-
vention consiste dans le fait que les galets 8 des bras
7 sont éloignés du flux de chaleur développé lors du frei-

nage et venant par la bague 2, contrairement a ce que
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1'on observe dans les roulements de guatriéme génération.
En outre,la transmission de chaleur au joint 5 lors du
freinage est également réduite par le fait que le contact
2ntre le joint et le roulement est limité & trois points
dans le cas d'un tripode (2 points seulement dans le cas
d*un bipode),au lieu de se faire sur tout le pourtour du
joint comme dans les joints & billes multiples.

Dans le second mode de réalisation illus-
tré & la Fig.4,les bras 17 du joint 18 sont plus courts
que les bras 7 de la réalisation précécente,et ils sont
équipés chacun d'un pion radial 19 enfoncé dans un logement
radial du bras 17 auguel ils sont fixés par tout moyen
approprié (soudure,collage..}.Chaque picn 19 présente a
1'extérieur du bras 17 une partie saillante 19% gui est

recue dans un édvidement cylindrique correspondant usiné
dans la bague 2 A la différence des évidements precedents

les évidements recevant les parties saillantes 19® sont
formés dans le corps de la bague 2,et non sur son bord
intérieur,sur lequel est fixé directement le soufflet
d'étanchéité 13.
Au lieu d'étre fixé & demeure aux bras 17,

les pions 19 peuvent étre montés amoviblement dans ceux-
ci,par exemple par vissage,ce gui permet de démonter 1le
joint 18 de la bague 2,pour effectuer des réparations éven-
tuelles.

Dans cette forme de réalisation,le couple
moteur est donc transmis a la bague 2 par les bras 17
par 1l'intermédiaire des pions 19,qui sont ev1demment choisis
dans un matériau présentant une résistance mecanlque suffi-
sante.

Dans le troisiéme mode de réalisation illustré
3 la Fig.5,les parties terminales 212, des bras 21 viennent
chacune s'engager dans un anneau 22 encastré dans un logement

cylindrique correspondant 23 usiné radialement dans la bague
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2. Cette derni2re ainsi que l'anneau 22 et la partie ter-
minale 21%du bras 21 sont fixés ensemble par tout moyen appro-
prié tel que soudure. 7

Le couple moteur est donc ici transmis 3 la bague 2
par les parties terminales 21% et les amneaux associés 22.

Les anneaux 22 peuvent &tre vissés a demeure a la
bague 2 et auxbras 21, rendant l'ensemble indémontable,
ou bien au contraire &tre montés amoviblement pour permet-
tre la séparation du joint et du roulement.

Dans la variante des Figures 6 et 7, les parties ter-
minales des bras 7 sont regues dans des encoches semi-
circulaires 13 et sont maintenues en place par un chapeau
circulaire 24 . Le chapeau 24 présente un taraudage
permettant de le fixer sur la bagde 2 par vissage sur un
filetage 26 ménagé sur le bord exté@rieur de la bague 2.
L'&tanchéité du roulement est assurée par une collerette
27 fixée sur le chapeau 24, lequel peut &tre démonté pour
permettre la séparation du joint et du roulement.

Enfin, dans la variante de réalisation des Figures
8 et 9, les parties terminales des bras 28 sont recues
dans des logements 29 de section correspondante presque
circulaire, usinés dans le bord de la bague 2 tourné
axialement vers 1l'intérieur de 1l'ensemble de moyeux Les
extrémités des bras 28 sont pourvues de méplats lat@raux
28% venant s'appliquer sur des méplats correspondants
formés dans le logement 29, afin de transmettre le couple
moteur & la_bague 2. Les bras 28 sont maintenus en place
par une bride 31 comportant, en regard de chaque bras 28,
une languette 32 sertie dans une encoche correspondante
de la bague 2, ce qui assure la fixation des bras 28 et
de la bride 31 a la bague 2.

Comme dans le cas de la réalisation des Figures 6

et 7, cette solution permet de démonter le joint de trans-
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mission du roulement. L'invention n'est pas limitée aux
modes de réalisation décrits et peut comporter de nom-
breuses variantes d'exécution.Dans tous les cas, elle
permet avantageusement de supprimer les jeux et les bruits
observés avec les cannelures de transmission des ensem~
hles de troisiéme génération et conduit & un allégement
certain.

Dans les différents modes de réalisation
possibles du dispositif, les logements formés dans la
bague intérieure regoivent au moins en partie les extré-

mités des bras radiaux du joint.
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9
REVENDICATIONS

1 ~ Ensemble de moyeu de roue motrice de vé-
hicule, comprenant un roulement pourvu d'une bague in-
térieure (2) moncpidce avec un flasque (3) support de
roue, ainsi qu'un joint (5) de transmission coaxial au
roulement et muni d'au moins deux bras radiaux (7) por-
tant des galets (8) de roulement dans les pétales (11)
d'une tulipe (12) du joint (5), caractérisé en ce que
la bague intérieure (2) présente des logements recevant
au moins en partie les extrémités des bras (7} du joint
(5), lesquelles sont rendues solidaires de la bague inté-
rieure (2) pour entrainer celle-ci en rotation.

2 - Ensemble selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que les parties terminales des bras 7
du joint (5) sont engagées dans des évidements ou enco-
ches (13) de section correspondante constituant les loge-
ments dans la bague intérieure (2), les parties termina-
les des bras (7) étant fixées & la bague (2}, par exem-
ple par soudure, brasure, collage ainsi gque pour assurer
1'étanché&ité du roulement au niveau des encoches (13).

3 - Ensemble selon la revendication 2, ca-
ractérisé en ce que, les encoches (13) é&tant agencées
dans le bord de la bague (2) tourné axialement vers
1'intérieur de l'ensemble, les moyens d'étanchéité
comprennent une contre-bague (14) présentant des enco-
ches (15) complémentaires de celle de la bague (2), afin
de recevoir les parties terminales des bras (7), cette
contre-bague (14) étant fixée a la bague (2) et aux bras
(7) et munie d'une collerette (16) assurant 1'étanchéité
du roulement.

4 - Ensemble selon la revendication 2, carac-
tériséd en ce que les parties terminales des bras (7)
engagées dans celles-ci sont maintenues par un chapeau
circulaire (24), ce chapeau (24) é&tant vissé sur la ba-
gue (2) afin de permettre le démontage du joint (5) par
rapport au roulement, et supportant une collerette (27)

assurant l'étanchéité du roulement.
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5 - Ensemble selon la revendication 2, carac-
térisé en ce gus, les parties terminales (23a) des bras
128) sont recguas dans des logements (29) de section
correspondante presque circulaire et maintenues en place
dans ces logements (29) par une bride (31) comportant
des languettes (32) en regard de chaque bras et fixées
i la bague (2) du roulement par sertissage, permettant
le démontage du joint par rapport au roulement.

6 - Ensemble selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que les bras (17) du joint (18) sont égui-
pés chacun d'un pion radial (19) enfoncé dans un loge-
ment radial du bras (17) et présentant une partie sail-
lante (19a) gui est regue dans un évidement correspondant
de la bague intérieure (2) du roulement, ces pions (19)
stant fixés aux bras (17) ou amovibles par rapport & ceux-
ci et éssurant la transmission 3 la bague (2) du couple
d'entrainement du joint (18).

7 - Ensemble selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que les parties terminales {21a) des bras
(21) wviennent chacune s'engager dans un anneau (22)
encastré dans un évidement cylindrique correspondant
de la bague (2), laquelle ainsi que 1l'anneau (22) et la
partie terminale du bras (21) sont fixés ensemble par tout

moyen approprié tel que soudure.
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