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Przenoénik do transportu mato statecznych zasobnikdw na kétkach

Przedmiotem wynalazku jest przenosnik do trahsportu miedzy réznymi poziomami mato statecznych
zasobnikéw na kétkach, a zwtaszcza garéw przedzalniczych, wyposazonych w trzy kotka jezdne.

Dotychczas transport miedzy réznymi poziomami, garéw przedzalniczych iinnych mato statecznych
zasobnikow na kotkach odbywa si¢ wyciggami szybowymi z noéniami w postaci platform lub kabin
zawierajacych poziomo usytuowane podtogi. Niedogodnoscia dotychczasowego transportu zasobnikéw znanymi
wyciggami szybowymi jest reczny ich zatadunek i roztadunek.

Zgodnie z wynalazkiem opracowano przenos$nik, ktérego nosny wozek ma przestawne podtogi utworzone
zréwnolegle usytuowanych ptyt, zas$ wspotpracujace z tymi podiogami zatadowcze iroztadowcze pochylnie
majg réwnolegle usytuowane bieznie, z ktorych zewngtrzne ptyty izewngtrzne bieznie w kraricowych
potozeniach sq przesunigte wzgledem §rodkowej ptyty i srodkowej biezni o wielko§¢ dostosowang do rozstawu
kétek przenoszonego zasobnika, umozliwiajaca grawitacyjne przemieszczanie zasobnika, z zachowaniem jego
pionowej pozycji.

Zewngtrzne ptyty pogtogi wézka sa osadzone obrotowo na osi i potgczone sztywno pionowymi belkami
zdrazkiem, potaczonym przegubowo zpodtuzng belka. Drugi koniec podiuinej belki jest potaczony
przegubowo z zawierajaca rolke pionowa belka, zamocowang do srodkowej piyty, osadzonej obrotowo na osi.
Ptyty podtogi s3 pochylane do wewnatrz lub na zewngtrz szybu, w ktérym jest umieszczony wézek, za pomocy
mechanizmu przestawiania, wspotpracujacego z rolka. Mechanizm ten ma przylegajacq do rolki — krzywke,
zamocowang na wale, na ktérym jest zamocowana tarcza z wycigciem na oporowa belke i tarcza z bocznymi
rolkami wsp6tpracujacymi ze zderzakami, przymocowanymi do szybu.

Przenos$nik wedtug wynalazku wyposazony w zatadowcze iroztadowcze pochylnie oraz przestawne
podtogi o konstrukcji dwuptaszczyznowej, po kiérych przemieszczaja sie zasobniki na kétkach, umozliwia
samoczynne zatadowywanie iroztadowywania woézka itransport w pozycji pionowej 2zasobnikéw w obu
kierunkach miedzy dowolnymi kondygnacjami budynku.
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Przedmiot .wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig 1
przedstawia przenosnik w widokku ogélnym z boku, fig. 2 — podtoge wézka w widoku od tytu, fig 3 — tgq samq
podtoge w przekroju poprzecznym po linii A—A wedtug fig.2 fig.4 — mechanizm przestawiania podtég
w widoku z boku, a fig.,5 — ten sam mechanizm w przekroju podtuznym po linii B—B wed+tug fig 4.

Przenos$nik ' sktada si¢' zwoézka 1 umieszczonego w obudowanym szybie 2, elektrowciagnika 3,

zatadowczych pochylni 4 i 5, roztadowczych pochylni 6 i 7, oraz uktadu sterowania i sygnalizacji. Wozek 1 jest
podwieszony do elektrowciagnika 3 isktada si¢ z no$nej ramy 8, podtdg i mechanizmu przestawiania tych
podtég. Rama 8 jestkonstrukcja spawana, wykonang z ksztattownikéw stalowych wzmocnionych blachg, przy
czym jest przegrodzona symetrycznie scianka, dzieiacq pomieszczenie wézka 1 na dwie czesci, z ktérych jedna
czes$é pomieszczenia jest przeznaczona do transportu petnych gazéw 41, za$ druga pustych garéw 42. Do nusnej
ramy 8 s przymocowane cztery rolki 9, umieszczone w prowadnicach obudowy szybu 2. Podtogi wézka 1
sktadajq sie@ z trzech wychyinych ptyt 10 i 11, usytuowanych réwnolegle wzgledem siebie z ktérych dwie
zewnetrzne piyty 10 usytuowane w jednej plaszczyinie sa przesuniete wzgledem srodkowej ptyty 11
o pochyleniu korzystnym % 8°, oé gara przyjmuje zawsze potozenie pionowe. Zewnetrzne ptyty 10 wraz
-2 potgczonymi z nimi sztywno pionowymi belkami 12 s3 osadzone obrotowo :a osi 13. Belki 12 w dolnej czesci
sq zamocowane do drazka 14, ktéry przegubowo jest potaczony z podtuzng belka 15, ktérej drugi koniec jest
potaczony przegubowo z pionowa belka 16, zamocowang sztywno do srodko:-ej ptyty 11, osadzonej razem z tg
belkg obrotowo na osi 17. Pionowa belka 16 w czesci srodkowej ma rolke 18, z ktérg wspé: pracuje mechanizm
przestawiania podtdg wozka 1. '

Mechanizm przestawiania podt6g wézka sktada si¢ z dwdch identycznych zespotéw przeznaczonych do
sterowania oddzielnych podt6g, umieszczonych w obu czesciach pomieszczenia wézka 1. Zespét ter. sktada si@
z zamocowanych na wspélnym wale 19 — krzywki 20, tarczy 23 z swoma bocznymi rolkami 24 i 25, oraz tarczy
21 zawierajacej wycigcie, w ktérym jest umieszczona blokujaca belka 22, zamocowana w ramie 8. Tarcza 21 jest
potaczona za pomoca sprezyny 26 z rama 8 woézka 1. Boczne rolki 24 i 25 tarczy 23 wspé#praculq ze zderzakami
27 i 28, usytuowanymi wewnatrz szybu 2 na poziomie poszczegélnych kondygnacji. '

Uktad - sterowania - przenos$nika skizda sie zszafy sterowniczej oraz elementéw sterujacych
i sygnalizujgcych, umieszczonych na wozku 1 oraz obudowie szybu 2. Na obudowie szybu 2, na poziomie dolnej
i gérnej kondygnacji znajdujq sie tgczniki 30 i 32 zmiany predkosci przenosnika, faczniki 31 i34 zmiany
kierunku jazdy, tacznik 33 postoju oraz tacznik 35, wspdtpracujace z wystepami 29 i 36 wézka 1. W poblizu
stanowisk roboczych, na dolnej i gérnej kondygnacji s ustawione zatadowcze i roztadowcze pochyinie 4, 5, 8
i 7, umozliwiajace samoczynny wjazd do wézka oraz zjazd petnych i pustych garéw 41 i 42. Pochylnie 4,5,6i 7
analogicznie jak podtogi wézka majq po trzy bieznie 37 i 38, z ktérych dwie zewnetrzne bieznie 37 usytuowane
w tej samej ptaszczyZnie sq przesuniete réwnolegle wzgledem srodkowej biezni 38 o wielko$é, dostosowang do
rozstawu kotek gara tak, ze gar przyjmuje kazdorazowo potozenie pionowe Ustawione na zatadowczych

. pochylniach 4 i 6 gary 41 i 42 sg przytrzymywane za pomocg elektromagneséw 39 i 40.

Uruchomienie przenosnika nastepuje po wtaczeniu przycisku gtéwnego, umieszczonego w centralnej szafie
sterowniczej. Pefne gary 41 ustawia si¢ na przyktad na zatadowczej pochylni 4 tak, ze kazde k6tko jezdne
spoczywa na swojej biezni, za$ puste gary 42 — na zatadowczej pochylni 5, na ktérych gary sg przytrzymywana
od géry za pomocq elektromagnes6w 39 i 40. Wozek 1 przegrodzony w potowie, ma prawa cze$é pomieszczenia,
od strony pochylini 4 i6, przeznaczong do przewozenia petnych garéw 41, za$ lewgq cze$é pomieszczenia od
strony pochylni 5 i7 przeznaczong do przewozenia pustych garéw 42. Wézek 1 przemieszczajac si@ w goére
z petnym garem 41, powoduje swoim wystepem 29 zadziatanie tacznika 30 zmianv predkosci, ktéry przetacza
naped wézka na mikroszybko$¢. Ponadtos nastepuje zadziatanie tacznika 31 zmiany kierunku jazdy, ktéry
powoduje jednoczesnie chwilowe zatrzymanie sie wézka 1 naprzeciwko roztadowczej pochylIni 6.

W6zek 1 przed wjazdem na gérng kondygnacje ma ptyty 10 i 11 ustawione jak na fig 1. Z chwilg wjazdu
wézka 1 na kondygnacjg, boczna rolka 24 mechanizmu przestawiania podtogi w prawej czesci pomieszczenia
zaczepiajac o zderzak 27 obraca tarcze 23 wraz z watem 19, oraz zamocowang na tym wale krzywke 20 i tarcze
21, ktéra drugq strong wyciecia opiera si¢ o belkg 22 ustalajac potozenie tego mechanizmu. Przez obrét tarczy
21, podprowadzona jedng strong do géry sprezyna 26, ogranicza mozliwos¢ powrotu elementow

konstrukcyjnych mechanizmu przestawiania podtég. Pod wptywem masy podtogi, opierajaca sig rolkq 18
o krzywke 20 pionowa belka 16 wraz ze $rodkowg ptytg 11, wychyla si¢ wok6t osi 17 w strone krzywki 20.
Jednoczesnie belka 16 pociagajac podtuing belke 15, powoduje wychylenie wok6t osi 13 drazka 14
zpionowyml belkami 12 i zewngtrznymi ptytami 10. W kraiicowym potozeniu srodkowe ptyty 11 podidg
ustawiajq si@ w,tej samej ptaszczyznie co przylegajace do nich odpowiednio érodkowe bieznie 38 pochylni5i6, .
za$ zewngtrzne ptyty 10 ustawiajq si@ w tej samej ptaszczyZnie co przylegajace do nich odpowiednio zewngtrzne
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bieznie 37. Petne gary 41 zjeidZajq grawmcyime na kétkach po ptytach 10i 11 podtogi i dalej po bleiniach 37
'i 38 roztadowczej pochylni 6 do stanowiska roboczego.

. W drodze powrotnej  boczna rolka 25 mechanizmu przestawiania podtég zaczepia o zderzak 27
sprowadzajac podtoge prawej czesci pomieszczenia do pozycji poprzedniej. Przemieszczajgcy si@ w dalszym ciagu
z mata predkoscia wozek 1, wystepem 36 dziata ntacznik 36, co powoduje chwilowe zatrzymanie si¢ wézka
naprzeciwko zatadowczej pochylni 5, usytuowanej po drugiej stronie szybu 2. Zadziatanie tgcznika 35 powoduje
jednoczesne zwolnienie przei elektromagnes 39 pustego gara 42, ktéry grawitacyjnie przemieszczajac sig po
biezniach 37 i 38 pochylni 5, w;ezdza do wewnatrz wozka 1, za$ stojacy za tym garem nastepny gar przyjmuje
jego potozenie.

Z chwilg zatadowania gara, wézek ze zwigkszonq predkoﬁ:lq wykonuje ruch ku dotowi. Wézek 1
dojezdzajac do dolnej kondygnacji wtacza kolejno tgcznik 32 zmiany predkosci i tacznik 33 postoju. Boczna
rolka 24 drugiego symetrycznie usytuowanego zespotu mechanizmu przestawiania podtdg, zaczepiajac o zderzak
28, obraca tarcze 23 z watem 19 i zamocowanq na nim krzywke 20 oraz tarcze 21, co powoduje przestawienie
podtogi lewej czesci pomieszczenia, ktéra przyjmuje potozenie takie same jak roztadowcza pochylnia 7. Po
zatrzymaniu si¢ wézka 1 pusty gar zjezdza grawitacyjnie z podtogi na pochylinie 7. Po krétkim postoju wézek
wykonuje dalszy ruch ku dotowi. Zadziatanie wystepu 29 na tacznik 34 zmiany kierunku jazdy powoduje
uprzednie chwiiowe zatrzymanie sie wézka naprzeciwko zatadowczej pochylni 4. Po zedziataniu elektromagnesu
40, petny gar 41 wjezdza do wewnatrz drugiej czesci pomieszczenia wozka, za$ jego miejsce zajmuje nastepny
ustawiony w-kolejnosci gar. Po zatadowaniu nastepuje samoczynny ruch wézka 1 do yéry i po przestawieniu
priez zderzak 28 podtogi w lewej czesci pomieszczenia, powtérzenie sie cyklu pracy.

W zaleznosci od potrzeb mozna dowolnie ustawia¢ zatadowcze i roztadowcze pochylnie 4, 5, 6 i 7, po
jednej lub po drugiej stronie szybu 2. .

Przenosnik ma zastosowanie w budynkach dwu lub wielokondygnacyjnych, z przeznaczeniem do
pojedynczego lub zbiorczego transportu w jecdnym lub obu kierunkach mato statecznych zasobnikéw na kétkach -
jezdnych a zwtaszcza garéw przedzalmczych ¢ trzech kétkach.

Zas'trzeienia patentowe

1. Przenosnik do transportu mato statecznych zasobnikéw na kétkach, zawierajacy elektrowciagnik
napedzajacy przedzielony pionowa $cianka wézek, umieszczony w pionowym szybie do ktérego priylegajq
zatadowcze i roztadowcze pochylnie ustawione na poszczegdinych kondygnacjach, znamienny tym, 2e
woézek (1) ma przestawne podtogi utworzone z réwnolegle usytuowanych ptyt (10 i 11), za$ wsp6ipracujace
z tymi podtogami zatadowcze i roztadowcze pochylnie (4, 5, 6 i 7) majq réwnolegle usytuowane bieznie (37
i38), z ktérych ustalone w kraricowych potozeniach zewnetrzne plyty (10) i zewnetrzne bieznie (37) sq
. przesunigte wzgledem srodkowej ptyty (11) i srodkowej biezni (38) o wielko$é dostosowang do rozstawu ké6tek
przenoszonego zasobnika, umozliwiajaca grawitacyjne przemieszczanie zasobnika z zachowaniem jego pionowej
-pozycji, przy czym ptyty (10 i 11) sg pochylane do wewnatrz lub na zewnatrz szybu (2) za pomocg mechanizmu
przestawiania podtdg. ‘

‘2, Przenoénik wedtug zastrz.1, znamienny tym, Ze zewnetrzne ptyty (10) podtogi wézka (1) sq
osadzone obrotowo na osi (13) i potaczone sztywno pionowymi belkami (12) z drazkiem (14), potaczonym
przegubowo z podtuzng belka (15) ktdrej drugi koniec jest potaczony przegubowo z zawierajacq rolky. (18)
pionowa belka (16), zamocowana do $rodkowej ptyty (11), osadzonej na osi (17).

3. Przenodnik wedtug zastrz.1, znamienny tym, 2e mechanizm przestawiania podtég ma .
przylegajacq do rolki (18) — krzywke (20), zamocowang na wale (19), na kt6rym jest zamocowana tarcza (21)
z wycigciem na oporowa belke (22) i tarcza (23) z bocznymi rolkami (24 i 25) wsp6tpracujacymi ze zderzakami *
(27 28).
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