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(54) Verfahren zur Herstellung einer Briicke aus Langstragern und Fahrbahnplattenelementen

(67) Das Verfahren zur Herstellung eines Bauabschnitts
einer Bricke (21) aus bewehrtem Beton oder
Spannbeton mit mindestens einem L&angstrager (11)
und einer Fahrbahnplatte (1) umfasst die Schritte:

Bereitstellen mindestens eines L&ngstragers (11)
aus bewehrtem Beton oder Spannbeton,

Installieren des mindestens einen Langstragers (11)
am Einbauort (23);

Bereitstellen von Fahrbahnplattenelementen (2);
Auflegen der Fahrbahnplattenelemente (2) auf dem
mindestens einen Langstrager (11);

Verlegen einer Bewehrung auf den
Fahrbahnplattenelementen (2);
Aufbringen  des  Aufbetons (9) auf den

Fahrbahnplattenelementen (2) und der Oberseite
(15) des mindestens einen Langstragers (11) zur
Herstellung der Fahrbahnplatte (1);
gegebenenfalls Wiederholen der Schritte zur
Herstellung eines weiteren Bauabschnitts der
Briicke (21):

dadurch gekennzeichnet, dass

- iilber einem Teil der Bodenplatte (13), des
mindestens einen L&ngstrégers (11) am Einbauort
(23) eine Anschlussbewehrung (33), die die
Stolfuge (24) zum vorhergehenden Bauabschnitt
kreuzt, eingebaut wird und eine Schicht (10) aus
Beton aufgebracht wird;

- an der StoBfuge (24) zwischen dem mindestens
einen Langstrager (11) und dem vorhergehenden
Bauabschnitt in oder neben den Wandplatten (12)
des mindestens einen Langstragers (11) Kkeine
Langsbewehrung (32) eingebaut wird; und

- im Aufbeton 9), der auf den
Fahrbahnplattenelementen (2) im Bereich der
Stolfuge (24) zwischen dem mindestens einen
Langstrager (11) und dem vorhergehenden
Bauabschnitt aufgebracht wird, eine durchgehende
Langsbewehrung (32) angeordnet wird.

Fig. 4
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Jousammentassung:

Das Verfahren zur Herstellung eines Bauabschnitts einer Briicke (21) aus bewehrtem Beton

oder Spannbeton mit mindestens einem Lingstriger (11) und einer ¥ ahrbahnplatte (1) umfasst

die Schrite;

Bereitstellen mindestens eines Lingstrigers (113 aus bewehrtem Belon oder
Spannbeton,

Installieren des mindestens einen Ldngstrigers (11) am Einbauort (23);

Bereitstellen von Fahrbahnplattenelementen (2);

Auflegen der Fahrbahnplattenelemente (2) auf dem mindestens einen Langstriger (11);
Verlegen einer Bewehrung auf den Fahrbahnplattenelementen (2);

Aufbringen des Autbetons (9) auf den Fahrbahnplattenelementen (2) und der Oberseite
(15) des mindestens einen Lingstrigers (11) zur Herstellung der Fahrbahnplatte (1);
gegebenentalls Wiederholen der Schritte zur Herstellung eines weiteren Bauabschnitts
der Bricke (21}

dadurch gekennzeichnet, dass

iiber einem Teil der Bodenplatte {13), des mindestens einen Lingstrigers (1) am
Finbavort (23) eine Anschlussbewehrung (33), die die Stofifuge (24 zum
vorhergehenden Bauabschniit kreuzt, eingebaut wird und eine Schicht (10) aus Beton
aufgebracht wird;

an der Stofifuge (24) zwischen dem mindestens einen Langstrager (11) und dem
vorhergehenden Bauabschnitt in oder neben den Wandplatten (12} des mindestens einen
Langstrigers (11} keine Langsbewchrung (32) eingebaut wird; und

im Aufbeton (9), der auf den Fahrbahnplattenclementen (2) im Bereich der
StoBfuge (24) zwischen dem mindestens einen Léngstriger { 11y ond dem
vorhergehenden Bauabschnitt aufgebracht wird, eine durchgehende Lingsbewehrung

{32) angeordnet wird.

{Figur 4)
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Verfahren zur Herstellung einer Briicke aus Lingstrigern und

Fahrbahnplattenelementen

Die Brindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung einer Briicke aus bewehrtem Beton oder
Spannbeton mit einer Fahrbahnplatte, die mindestens eine Auskragung aafweist. Die Briicke
wird mit mindestens zwei Langstriigern hergestellt. Die Bricke weist im fertiggestellten
Zustand das statische System eines Durchlauftriigers oder eines Rahmens mit mindestens zwei

Feldermn auf.

Derartige Briicken kdnnen in der Segmentbauweise hergestellt werden. Bel der
Segmentbauweise werden vorgefertigte Segmente aus Stahlbeton mit Spanngliedern zu einem
monolithischen Briickentriger verbunden. In der Verdffentlichung von Max Meyer {ber
Under-Shing and Overhead Gantries for Span by Span Erection of Precast Segmental Bridge
Decks™, Structural Engineering International, Vol. 4, 2011, Seiten 399-405%, DOL
10.2749/101686611X13131377725361, ist angegeben, dass die Segmentbauweise mil einem
feldweisen Zusammenbau fir Spannweiten von 20 bis 60 m und verzugsweise von 30 bis 50 m
eingesetzt wird. Fin Segment wiegt zwischen 30 und 150 Tonnen. Die Segmente werden in der
Regel im Match-Cast-Verfahren hergestellt. Das Gewicht der Segmente fiir einen Bauabschnitt
liegt zwischen 200 und 2000 Tonnen und vorzugsweise zwischen 200 und 1000 Tonnen. Zur
Herstellung eines Bauabschnitts einer Briicke werden die Segmente mit cinem Versetzgerit
mountiert, Das Versetzgerit muss in der Lage sein, das Gewicht der Segmente eines
Bauabschnitts aufzunchmen, Versetzgerite werden aus Stahl hergestellt und gehdren gemal
den Angaben in der o.a. Verdffentlichung von Mever zu den schwersten Baugerdten, die im
Briickenbau eingesetzt werden. Die Herstellung eines Versetzgerdts fiir eine Briicke, die mit
der Segmentbauweise im feldweisen Zusammenbau errichtet wird, verursacht einen hohen

Ressourcenverbrauch.

Die Fugen zwischen den Segmenten werden bei der Montage entweder mit Epoxidharz
beschichtet oder als Trockenfugen ausgefihrt. In den Fugen zwischen den Segmenten kann
keine Lingsbewehrung, die die Fugen kreuzt, eingebaut werden. Die Fugen zwischen den
Segmenten werden durch das Anspannen von Spanngliedern liberdriickt. Zur Uberdriickung
der Fugen in den mafigebenden Belastungszustinden muss eine hobe Anzahl an Spanngliedermn
eingebaut werden, Das Ziel bet der Entwicklung der Segmentbauweise ab den 60er Jahren des
vorigen Jahrhunderts waren nicht die Materialeinsparungen fiir die fertiggestellte Briicke,
sondern die Schaffung eines industriellen Bauverfahrens mit einer reduzierten Bauzeit. Der

Segmentbriickenbau weist deshalb einen hohen Ressourcenverbrauch anf.

Die Herstellung von Britcken, die in den Fugen »wischen den Segmenten der Langstriger cine

durchgehende Bewehrung asfweisen wird in der AT 524664 beschricben. Die Segmente

2727



e8]

weisen einen trogformigen Querschnitt auf und werden auf einem Montageplatz durch das
Verfiillen der Fugen mit einem Vergussmortel und das Aufbringen einer Vorspannung zu einem
Lingstriger zusammengefiigt. Nach der Montage der Lingstriger am Einbauort und dem
Auflegen von Fahrbahnplattenclementen wird in die Langstriger ein Filllbeton eingebracht. Die
im Filllbeton eingebetiete Lingsbewehrung kreuzt die Fugen zwischen den Segmenten.
Dadurch kann die Anzahl der Spannglieder reduziert werden. Nachteilig bel dem in der
AT 524664 beschricbenen Verfahren ist das grofie Betonvolumen, das als Fillbeton in die
Lingstriger eingebracht wird, Das in der AT 524664 beschricbene Verfahren weist deshalb

cinen hohen Ressourcenverbrauch auf

in den Zeichnungen Fig. § und Fig. 6 der US 3,788,023 wird ein Verfahren zur Herstellung
einer Briicke mit vorgefertigten Lingstrigern gezeigt. Zur Herstellung eines Banabschnitts wird
ein Lingstriger auf dem auskragenden Teil des vorhergehenden Bavabschnitts und auf' dem in
der Herstellungsrichtung der Bricke vorne gelegenen Pleiler aufgelagert. Weil der Langstriger
die endgiiftigen Querschnittsabmessungen aufweist, ist fir das Versetzen des Lingstrigets ein
sehr grofles Versetzgerit oder der Einsatz von Krénen it einer sehr hohen Tragfihigkeit
erforderlich, was in beiden Fiilllen mit einem hohen Ressourcenverbrauch verbunden ist. In der
Fuge zwischen dem Lingstriger und dem vorhergehenden Bauabschnitt wird keine
durchgehende Lingsbewehrung, die die Fuge kreuzt, angeordnet. Deshalb miissen zusdtzliche
Spannglieder eingebaut werden, um Beanspruchungen aus feldweiser Verkehrsbelastung und
Temperatureinwirkungen abzudecken. Wegen der aufwindigen Fugenausbildung und dem
Finsatz von grofien Hebegeriten weist das in der US 3,788,023 beschrieben Verfahren einen

hohen Ressourcenverbrauch auf

In der EA 201201135 Al wird cin Verfahren zur Herstellung einer Briicke mit vorgefertigten
Langstrigem gereigt, Zur Herstellung eines Baunabschnitts wird ein Lingstriiger in dem
Bereich, in dem er auf dem Pfeiler aufeelagert wird, mit einer grdfieren Héhe als im Feldbereich
hergestellt. Zor Herstellung eines Bauabschaitts wird der Lingstriger auf dem auskragenden
Teil des vorhergehenden Bauabschnitts und auf dem in der Herstellungsrichtung der Brilcke
vorne gelegenen Pleiler  gufgelagert. Weil  der  Ldngstriger die  endgiltigen
Querschnittsabmessungen aufweist, ist fir das Versetzen des Lingstriger ein sehr grofies
Versetzgerit oder der Einsatz von Krinen mit einer sehyr hohen Tragfihigkett erforderlich, was
in beiden Fillen mit cinem hohen Ressourcenverbrauch verbunden ist. In der Fuge swischen
dem Lingstriger und dem vorhergehenden Bauabschnitt wird eine Stablkonstruktion zur
Ubertragung der Querkraft ausgebildet. Dic Beanspruchungen aus Biegemomenten und
Normalkritften werden durch Anschlussbewehrung und Ortbeton aufgenommen, Wegen der
aufwindigen Fugenausbildung und dem Einsatz von schr groflen Hebegerdten weist das in der

BA 201201135 Al beschrichene Verfahren einen hohen Ressourcenverbrauch aofl
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Es ist somit Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein Verfahren zur schnellen Herstellung einer
Briicke zu schaffen, das einen geringeren Ressourcenverbrauch als die Segmentbauweise, das
in der AT 524664 beschrichene Verfahren mit trogférmigen Lingstrigern und Fiillbeton und
dicin der US 3,788,023 und der EA 201201135 Al beschriebenen Verfahren mit vorgefertigten

Lingstrigem aufweist.

Das erfindungsgemiBe Verfahren zur Herstellung einer Briicke aus bewehrtem Beton oder
Spannbeton mit einer Fahrbahnplatte, die mindestens eine Auskragung aufweist, mit
mindestens zwei  vorgefertigten Langstrigern, die im  eingebauten Zustand in der
fertiggestellten Briicke mindestens cine Stofifuge aufweisen, und mit dem statischen Systern
¢ines Durchlaufirigers mit mindestens zwei Feldern oder eines Ralunens mit mindestens zwel
Feldern umfasst zur Herstellung eines Bauabschnitts folgende Schritte:

a. Bereitstellen mindestens eines vorgefertigten Langstrigers aus bewehrtem Beton oder
Spannbeton, der entlang seiner Lingserstreckung mindestens einen Bereich mit pinem
hohlkastenformigen oder einem trogformigen Querschnitt aufweist;

b. Installieren des mindestens eines Lingstrigers am Einbauort;

¢. Bereitstellen von Fahrbahnplatienelementen,

— wobei ein Fahrbahnplatienelement mindestens zwei Platten und mindestens einen
Querbalken und vorzugsweise zwel Querbalken anfweist;

~ wobei die Platien aus bewehrtem Beton oder Spannbeton hergestetlt sind;

~  wobet der mindestens eine Querbalken aus bewehrtem Beton, Spannbeton oder
Baustah! hergestellt ist;
wobet die Platten im Grundriss mit vier Eckpunkten ausgebildet sind;
wobei die mindestens zwei Platten durch den mindestens einen GQuerbalken
verbunden sind;

- weobei der mindestens eine Querbalken im Grundriss unter einem Winkel von 70°
bis 90° zu der Langsachse der Briicke angeordnet ist;

—  wobei der mindestens eine Querbalken Giber den Platten angeordnet ist;
wobei zwei gegenliberliegende Riinder von einer Platte unter einem Winkel von
70° bis 90° zu der Lingsachse der Briicke angeordnet sind;

—  waobei die zwet tibrigen gegenliberliegenden Rander von jeder Platte unter einem
Winkel von 0° bis 20° zu der Lingsachse der Briicke angeordnet sind; und
wobei mindestens ein Rand einer ersten Platte und ein Rand einer zweiten Platte
cinen Abstand zuetnander aufweisen, der ndherungsweise der Breite an der
Oberseite des mindestens einen Fertigteiltrigers entspricht, wobei die Rinder unter
sinern Winkel von (° bis 20° zu der Lingsachse der Bricke angeorduet sind;

d.  Auflegen mindestens cines Fahrbahnplattenelements und vorzugsweise der gesamten
Fahrbahnplattenelemente flir einen Bavabschnitt aof dem mindestens cinen

Léngstrager;
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Verlegen einer Bewehrung, vorzugsweise einer Langsbewehrung, auf den
Fahrbahnplattenclementen;

Aufhringen des Aufbetons auf den Fahrbahnplattenelementen und der Oberseite des
mindestens einen Lingstrigers zur Herstellung der Fahrbahnplatte;

gegebenenfalls Auflegen von weiteren Fahrbahnplattenelementen, Verlegen einer
Bewehrung, vorzugsweise einer Lingsbewehrung, und Aufbringen des Aufbetons auf
den Fahrbahnplattenelementen und der Oberseite des mindestens einen Lingsiriigers
zur Herstellung der Fahrbahoplatte; und

gegebenentalls Wiederholen der Schritte a bis g zur Herstellung eines weiteren

Bauahschniits der Brucke

wobet erfindunpgsgemal

{iber einem Teil der Bodenplatte von mindestens einem Lingstrager, der neben der
mindestens einen Stolfuge angeordnet ist, am Einbavort eine Anschlussbewehrung,
die die Stofifuge kreuzt, eingebaut wird und ¢ine Schicht aus Beton aufgebracht wird;
im Bereich der mindestens cinen Stofifuge in oder neben den Wandplatten der
Liangstrdger zwischen der Oberseite der Schicht aus Beton und der Unterseite der
Deckplatte bei einem kastenformigen Querschnitt oder der Unterseite der
Fahrbahnplatte bei einem trogformigen Querschnitt keine Langsbewehrung und kemne
Anschlussbewehrung, die die StoBfuge kreuzt, eingebaut wird; und

im Autbeton, der auf den Fahrbahnplattenelementen aufgebracht wird, ima Bereich der

mindestens einen Stofifuge, eine dorchgehende Lingsbewehrung angeordnet wird.

Eine besonders glinstige Anwendung des erfindungsgemifien Verfahrens wird ermdglicht,

wenn

auf einem Pfeiler mindestens cin Pleilersegment hergestellt wird, wobei das
mindestens eine Pleilersegment mit einer Héhe hergestellt wird, die kleiner als die
Héhe des Uberbaus der Briicke iiber dem Pleiler i Endzustand ist;

mindestens cin Langstriger angrenzend an das mindestens eine Pletlersegment
wnstalltert wird;

tiher einem Teil der Bodenplatte des mindestens einen Pfeilersegments und/oder des
mindestens einen Langstragers, der neben der StoBfuge, die zwischen dem mindestens
cinen Pfedersegment und dem mindestens einen Lingstriger angeordnet i8t, amn
Einbauort eine Anschlussbewehrung, die die Stofifuge ewischen dem mindestens
einen Pleilersegment und dem mindestens einen Lingstriger kreuzt, eingebaut wird
und eine Schicht aus Beton aufgebracht wird;

im Bereich der Stofifuge rwischen dem mindestens einen Pfeilersegment und dem
mindestens emen Lingstriger in oder neben den Wandplatten des mindestens einen

Langstrigers zwischen der Oberseite der Schicht aus Beton und der Unterseite der
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Deckplatte bei einem kastenfSrmigen Querschnitt oder der Unterseite der
Fahrbahnplatte bei einem trogfdrmigen Querschnitt keine Lingsbewehrung und keine
Anschlussbewshrung, die die Stolifuge zwischen dem mindestens einen
Pfeilersegment und dem mindestens einen Lingsiriger kreuzt, eingebaunt wird: und

- im Autbeton, der auf den Fahrbahnplattenelementen im Bereich der StoBifuge
zwischen dem mindestens einen Petlersegment und dem mindestens einen

Langstriger aufgebracht wird, eine durchgehende Lingsbewshrung angeordnet wird.

Bei dem erfindungsgeméBen Verfahren kann es vorteilhaft sein, wenn die Bewehrungsstibe der
Anschlussbewehrung in der iiber der Bodenplatte des mindestens einen Lingstrigers und/oder
gegebenentalls des mindestens einen Pfeilersegments angeordneten Schicht aus Beton durch
Bewehrungsmuffen mit der im vorhergehenden Bauabschnitt eingebauten Lingsbewehrung
und gegebenenfalls mit der in dem mindestens einen Pleillersegment eingebauten

Langsbewehrung verbunden werden.

Eine vorteithafte Anwendung des erfindungsgemifien Verfahrens wird ermglicht, wenn auf
der Bodenplatte des mindestens einen Lingstriigers Uber die gesamte Linge eines Bauabschnitts
eine Lingsbewehrung eingebaut wird und eine Schicht aus Beton aufgebracht wird, wobeti ein
Teil der Schicht aus Beton vor der Installation des mindestens einen Lingstriigers hergestellt

werden kann.

Vorteithaft kann eine Fuge zwischen zwei Fahrbahnplattenclementen einen Abstand von der
StoBfuge zwischen zwei Lingstrigern oder zwischen einem Lingstriger und einem
Pleilersegment aufweisen, der grofler als 50 mm und vorzugsweise groBer als 250 mim ist.

Bei dem erfindungsgemifBen Verfahren kann es vorteilhaft sein, wenn mindestens ein
Bewchrungsstab und vorzugsweise alle Bewchrungsstibe der oberen Lingsbewchrung der
Fahrbahnplatte mit einem Durchmesser kleiner als 26 mm and vorzugsweise kleiner als 21 mm

eingebaut werden.

Bet der Anwendung des erfindungsgemiBen Vertahrens kann es von Vorteil sein, wenn zwei
nebeneinander angeordnete Pleilersegmente durch einen Quertriger kraftschiiissig miteinander

verbunden werden.
In jedem Feld der mit dem erfindungsgemiBen Verfahren hergestellten Briicke wird mindestens
ein Lingstriger eingebaut. Beispielweise werden in einer Briicke mit drei Feldern und zwei

nebeneinander angeordneten Lingstrigern insgesamt sechs Lingstriger eingebaut.

Wenn zwischen den Lingstrigern oder gegebenenfalls den Pfetlersegmenten und den

Oberseiten der Pleiler Brilckenlager angeordnet werden, weist die mit dem erfindungsgeniifien
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Verfahren hergestellte Bricke im fertiggestellten Zustand das statische System eines

Durchlaufirigers auf. Wenn die Lingstriiger oder gegebenenfalls die Pleilersegmente nyit den

darunter angeordneten Pfeilemn unverschieblich und gegebenentalls biegesteif verbunden

werden, weist die Briicke im fertiggestellten Zustand das statische System eines Rahmens auf.

Weitere Finzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den

nachstehenden Erlduterungen von in den Zeichnungen Fig. 1 bis Fig 1S schenatisch

dargestellten Ausfihrungsbeispielen. In den Zeichnungen zeigen:

T3
Sl
g

Fig.

Fig.

Fig.

3

&

9

ig. 10

eine Ansicht des Einbauorts einer ersten erfindungsgemiBen Ausfihrungsform nach

dem Versetzen von zwet Langstragern;

cine Ansicht des Einbauorts der ersten erfindungsgeméBen Ausfihrungsform nach

dem Versetzen von sieben Fahrbahnplattenelementen;

cine Ansicht des Einbauorts der ersten erfindungsgeméfen Ausfishrungsform nach

dem Aufbringen ciner Aufhetonschicht auf sieben Fahrbahnplattenelementen;

cinen Lingsschnitt der ersten erfindungsgemaBen Ausfihrungsform entlang der in

der Fig. 3 eingezeichneten Schuittlinie IV-1V;

einen Querschuitt der ersten erfindungsgeméBen Ausfihrungsform entlang der in der

Fig. 4 eingezeichneten Schnittlinie V-V

einen vertikalen Schnitt der ersten erfindungsgemiBen Ausfihrungsform entlang der
in der Fig. S eingezeichneten Schnittlinie VI-V;

cinen vertikalen Schnitt der ersten erfindungsgeriBen Ausfuhrungsform entlang der

in der Fig. 6 eingezeichneten Schnittlinie VIL-VII

einen vertikalen Schnitt einer zweiten erfindungsgemiBen Ausfithrungsform nach
dem Auflegen eines Fahrbahnplattenclements auf dem Langstrager;

sinen vertikalen Schnitt einer dritten erfindungsgemiBen Austihrungsform nach dem

Auflegen eines Fahrbahnplatienelements aaf dem Lingstriger;

cinen vertikalen Schaitt einer vierten erfindongsgenidBen Ausfithrungsform nach

dem Auflegen eines Fahrbahnplattenelements auf dem Langstrager;
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Fig. 11 einen vertikalen Schnitt ciner flinften erfindungsgemiBen Ausfihrungsform nach

dem Auflegen eines Fahrbahnplattenelements auf dem Lingstriger;

Fig. 12 einen vertikalen Schnitt einer sechsten erfindungsgemifBen Ausfithrungsform entlang
der in der Fig. 13 eingezeichneten Schnittlinie XIH-XI1I;

Fig. 13 cinen vertikalen Schnitt der sechsten erfindungsgemiBen Ausfihrungsform entlang
der in der Fig. 12 cingezeichneten Schuittlinie XTH-XTIH;

Fig. 14 einen vertikalen Schnitt einer siebten erfindungsgemafen Ausfithrungstorm und

Fig. 15 eine Ansicht des Einbauorts einer achten erfindungsgemifien Ausfithrungsform nach

dem Aufbringen ciner ersten Schicht des Aufbetons.

Eine erste Ausflibrungsform des erfindungsgeméfien Verfahrens ist in den Abbildungen Fig. 1
bis Fig. 7 dargestelit.

Die einzelnen Arbeitsschritte zur Herstellung eines Bauabschnitts einer mehrfeldrigen Briicke
21 sind in Fig. 1 bis Fig. 7 schematisch dargestellt. Der Ubersichtlichkeit halber wird in diesen
Zeichnungen auf die Darstellung der vollstdndigen Bewehrung, der Spannglieder, der
Montagelager, des Versetzgeriits, der Arbeitsgerliste und der Absturzsicherungen verzichiet.

Im ersten Arbeitsschritt werden gemdB Fig. 1 zwel Lingstrager 11 mit einem Versetzgerdt zum

Binbauort 23 transportiert und in der endgiiltigen Lage auf Montagelagern 8 abgesetzt.

Im zweiten Arbeitsschritt werden gemifl Fig, 2 sicben Fshrbahnplattenelemente 2 flir den
gesamten Bauabschnitt mit dem Versetzgerit auf den Lingstrigern 11 aufgelagert. Im niichsten
Arbeitsschritt wird eine  Anschlussbewehrung 33 mit Bewchrungsmuffen 35 am
vorhergehenden Bauabschnitt befestigt. Anschliellend wird in jedem: der beiden Lingstrdger 11
auf dem Teil der Bodenplatte 13, der neben dem vorhergehenden Bauabschnitt angeordnet ist,
eine Schicht 10 aus Beton aufgebracht. Die Stofifugen 24 swischen den Lingstrigerm 11 und
den vorhergehenden Bauabschnitt werden mit Beton oder mit Vergussmértel verfilit. Die

Breite der Stofifugen 24 kann zwischen 20 mm und 300 mm betragen.

Anschliellend werden zuerst die Anschiussbewehrungen 33 fiir die untere Lingsbewehrung 32
und dann die obere Lingsbewehrung 32 der Fahrbahnplatte 1 verlegt. Fiir die Schnelligkeit des
Bauverfahrens ist es besonders vorteithafl, wenn die Verlegearbetten flir die Bewehrung am
Einbauort 23 auf ein Mintmum reduziert werden. Deshalb werden die untenliegende

Querbewehrung 34 und  die untenlicgende Lingsbewehrung 32, die  obenliegende
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Querbewehrung 34 und die Schubbewcehrung 31 bevorzagt bereits im Fertigteilwerk in die
Fahrbahnplattenelemente 2 eingebaut.

fm dritten Arbeitsschritt wird gemiB Fig. 3 auf die Fahrbahnplattenelemente 2 ein Aufheton 9

aufgebracht.

Die Fig. 4 zeigt, dass in den Bodenplatten 13, den Wandplatten 12 und den Deckplatten 14
Lingshewehrungen 32 eingebaut sind, die die Stolifuge 24 nicht krewren. Dis Stofifuge 24 wird
nur von der Anschiussbewehrung 33 in der Schicht 10 aus Beton Uiber der Bodenplatte 13 und
der Langsbewehrung 32 der Fahrbahnplatte 1 gekreuzt.

Die Fig. 5 zeigt einen Querschnitt der fertiggestellten Briicke 21, der unmittelbar neben der
StoBfuge 24 angeordnet ist. Die einzigen Lingsbewehrungen 32, die in diesem Querschnitt
vorhanden sind, bestehen aus der Anschlussbewehrung 33, die in der Schicht 10 aus Beton {iber
der Bodenplatte 13 eingebettet ist, und der Lingsbewehrung 32, die im Aufbeton 9 der
Fahirbahnplatte 1 angeordnet ist.

Im Segmentbriickenbau ist in den Fugen 16 zwischen den einzelnen Segmenten 26 keine
durchgehende Lingsbewehrung 32 vorhanden. Die Fugen 16 miissen deshalb durch eine
Vorspannung {iberdrickt werden. Briicken 21 mit einem kastenformigen Querschnitt, die in der
Ortbetonbauweise hergestellt werden, weisen in den Bauabschnittsfugen eine durchgehende
Lingshewehrung 32 auf, dic sowohl! in der Bodeuplatte 13 und der Deckplatte 14 sls auch in
den Wandplatten 12 angeordnet ist. Experimentelle Untersuchungen an Lingstrigem 11 mit
einem kastenformigen Querschnitt haben allerdings gezeigt, dass Torsionsmomente auch
aufgenommen werden kdnnen, wenn die durchpehende Lingsbewehrung 32, wie in der Fig. 5
dargestellt, nur in einer ber der Bodenplatie 13 angeordneten Schicht 10 aus Beton und in der

Deckplatte 14 angeordnet sind.

Mit der erfindungsgemiBen Ausbildung des Anschlusses des zu errichtenden Bauabschnitts an
den vorhergehenden Bauabschnitt ist eine schnelle Errichtung eincs Bauabschnitts moglich,
weil die zeitaufwindigen Bewehrungs- und Schalungsarbeiten in den Hohlkisten der
Lingstriger 11 auf ein Minimum reduziert werden. Die Bewehrungsarbeiten beschrénken sich
auf das Einschrauben der Anschlussbewehrung 33 in die in der Bodenplatic 13 des
vorhergehenden Bauabschnitts eingebauten Bewehrun gemuffen 35 und gegebenenfalls auf das
Verlegen einer Querbewehrung 34 {ber der Anschiusshewehrung 33, Der Aufwand fiir die
Schalungsarbeiten ist sehr kiein, weil nur fir die Stirnfliche der Schicht 10 aus Beton und die

StoBfugen 24 eine Schalung herzustellen ist.
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Die Fig. 6 zeigt einen Schnitt durch einen Teil der fertiggestellte Briicke 21, wobei ein Teil dex
eingebauten Bewehrung dargestellt ist. Die Lingsbewehrang 32 ist Giber der Querbewehrung
14 in der ersten Lage von oben angeordnet. Zwel Bewehrungsstibe der Querbewehrung 34 sind
zur Hilfte im Querbalken 3 eingebettet. Die in den Wandplatten 12 der Léngstriger 11
eingebauten Bewehrungsstdbe der Schubbewehrung 31 weisen an den oberen Enden Schlaufen
38 auf, um eine gute Verankerung der Schubbewehrung 31 im Aufbeton 9 zu gewihrleisten.
Die Schlaufen 38 sind in der Lingsrichtung der Brilcke 21 angeordnet. Im oberen Teil der
Schlaufen 38 werden Splintstibe 37, die parallel zur Querbewcehrung 34 angeordnet sind,
cingebaut. Die Lingsbewehrung 32 besteht aus Bewehrungsstiben mit einem mbglichst kleinen
Durchmesser von beispiclsweise 20 mm, um die Querbewehrung 34 moglichst hoch anordnen
su kénnen und um die Schubspannungen, die in den Verankerungs- und StoBbereichen der
Lingsbewehrung 32 aufireten, klein zu halten. Uber den Bewehrungsstdben der
Léngsbewehrung 32 werden Schlaufen 38 angeordnet. Die Schenkel der Schlaufen 38 sind

parallel zo den Bewehrungsstiben der Schubbewehrung 31 angeordnet.

Die Fig. 7 zeigt einen Schnitt durch die fertipgestellte Bricke 21, wobet ein Teil der
eingebauten Bewehrung dargestellt ist. Die Lingsbewehrung 32 ist iiber der Querbewshrung
34 ist in der Lage ersten Lage von oben eingebaut. Im oberen Teil der in der Wandplatie 12 des
Langstrigers 11 ecingebauten Schubbewehrung 31 mit Schlaufenverankerungen sind
Splintstibe 37 eingebaut. Die zwel Bewehrungsstibe der Langsbewehrung 32, die aber der
Wandplatte 12 angeordnet sind, werden von emner Schlaufe 38 umfasst. Die Schenkel der
Schlaufe 28 sind ndherungsweise parallel 20 der in der Wandplatte 12 eingebauten
Schubbewehrung angeordnet und reichen bis in die Néhe der Oberseite 15 des Lingstrdgers.
Die in den Bewehrungsstiben der Schubbewehrung 31 enthaltenen Zugkrifte werden im
Aufbeton 9 iiber Verbundspannungen teilweise in die Schlaufen 38 iibertragen. Die Langsfuge
4 zwischen dem Lingstriger 11 und dem Falrbahnplattenclement 2 wird mit einem

Dichiungsbauteil 7 abgedichtet.

Das erste Austihrungsheispiel zeigt die Herstellung eines Bauabschnitts einer mehrfeldrigen
Briicke 21. Eine mehrfeldrige Briicke 21 mit beispielweise drei Feldern konnte auch in einem

Bauabschnitt hergestellt werden.

Eine zweite Ausfihrungsform des erfindungsgemifen Verfahrens ist in der Abbildung Fig. 8
dargestellt. Der Lingstriger 11 weist einen kastenfSrmigen Querschnitt auf. Die Wandplatten
12 werden im oberen Bereich mit einer Dicke hergestellt, der erofier ist als die Dicke der
Wandplatten 12 im unteren Bereich, der tiber der Bodenplatte 13 angeordnet ist. Die Deckplatte
14 wird mit ciner Breite hergestellt, die gréBer ist als der grobte Abstand zwischen den

Auflenseiten der Wandplatten,
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Fiir die Herstellung des Lingstriigers 11 gibt es mehrere Maglichkeiten. Bei dem in der Fig. 8
dargestellten Ausfithrungsbeispiel wird im ersten Schritt die Bodenplatte 13 mit der endgiiltigen
Rreite hergestellt. Anschlieflend werden die Wandplatten 12 auf der Bodenplatte 13 hergestellt.
Im letzten Arbeitsschriti wird die Deckplatte 14 hergestellt. Die Bodenplatte 13 und die
Wandplatien 12 kinnten auch in einem Arbeitsschritt hergestellt werden. Es witre auch moglich
dic Wandplatten 12 in einem ersten Arbeitsschritt in liegender Position herzustellen und nach
dem Erharten des Betons in eine vertikale Position zu drehen. In diesem Fall wird die

Bodenplatte 13 zwischen den Wandplatten 12 betoniert.

Der Langstriger 11 und die Fahrbahnplattenclemente 2 werden aus einem hochfesten Beton
hergestellt. Alternativ kénnten der Lingstriger 11 und die Fahrbahnplattenelemente 2 auch aus
einem ultrahochfesten Beton hergestellt werden. Auch der Einsatz von selbstverdichtendem
Reton kann, besonders bei der Herstellung von diinnwandigen Wandplatten 12, in Betracht

gezogen werden.

Die Fig. 8 zeigt einen Bauzustand nach dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente 2 auf den

Montagelagem 8, die auf der Oberseite 15 des Langstrigers {1 angeordnet sind.

Eine dritte Ausfihrungsform des erfindungsgemifien Verfahrens ist in der Abbildung Fig. 9
dargestellt. Der Unterschied zum zweiten Ausfihrungsbeispiel besteht darin, dass der
Lingstriger 11 einen trogfSrmigen Querschnitt aufweist. Das Fahrbahnplattenelement 2 weist
zwischen den beiden Wandplatten 12 des Lingstriigers 11 eine Platte 3 auf, die als Schalung
beim Aufbringen des Aufbetons 9 dient.

Eine vierte Ausfithrungsform des erfindungsgemafen Verfahrens ist in Fig. 10 dargestellt. Der
Langstriger 11 wird mit einem kastenfOrmigen Querschnitt hergestellt. Die Bodenplatie 13, die
Wandplatten 12 und dic Deckplatte 14 weisen in dem in der Fig. 18 dargestellten Querschniit
cine kenstante Dicke auf. Die Deckplatie 14 wird mit einer Breite hergestellt, die grofler als der

Abstand zwischen den AuBenseiten der Wandplatten 12 ist.

Fine finfte Ausfilhrungsform des erfindungsgemalen Verfahrens ist in der Fig. 11 dargestellt.
Der Unterschied zum vierten Ausfithrungsbeispiel besteht darin, dass der Lingstrger 11 einen
trogformigen Querschaitt aufweist. Das Fahrbahnplattenelement 2 weist zwischen den beiden
Wandplatten 12 des Lingstrigers 11 eine Platte § auf, dic als Schalung beim Aufbringen des
Aufbetons 9 dient.

Eine sechste Ausfihrungsform des erfindungsgemifien Verfahrens zur Herstellung eines

Rauabschnitts einer Briicke 21 mit zwei Lingstriigern 11 in jedem Bauabschnitt ist in den

Abbildangen Fig. 12 und Fig. 13 dargestelit.
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Die Fig. 12 zeigt ein Versetzgerdt 47, das auf der linken Seite der Zeichnung auf dem
vorhergehenden Bauabschnitt und auf der rechten Seite der Zeichnung auf dem Pfeiler 22
aufgelagert ist. Das Versetzgerdt 47 besteht aus zwei Versetzirigern 41, zwet Stittzen 51, awel
Rahmen 42 und zwei Verschubtrigem 34, Auf den Versetztriigern 41 sind Hubeinrichtungen
53 montiert. Fin Rahmen 42 besteht aus zwel horizontal angeordneten Rahmenriegeln 44 und
einer Rahmenstiitze 43, Zwischen dem Pfeiler 22 und den Rahmen 42 sind Stahiplatten 40
angeordnet. Auf den Stitzen 51 und den Rahmen 42 sind Verschubtriiger 54 befestigt. Auf den
Verschubtrigern 54 sind Schienen 55 mondert. Die Versetztrager 42 kénnen autf den Schienen

55 quer zur Lingsachse der Brilcke 51 bewegt werden.

Dig Fig. 12 und die Fig. 13 zeigen einen Bauzustand bet dem sich die beiden Lingstriger 11 in
ihrer endgiiltigen Lage befinden, aber in die Rauabschnittsfugen 24 noch kein Vergussmortel

eingebaut wurde.

Der Verschubtriiger 54 muss eine grofe Linge aufweisen, damit beide Versetztriger 41 auf
dem auskragenden Teil des Verschubtrigers 54 positioniert werden kdnnen. Zuerst wird der in
der Fig. 13 auf der linken Seite dargestellte Langstrager 11 angehoben und anschlieflend quer
zur Lingsachse der Briicke 21 verschoben. Im nichsten Arbeitsachritt wird der in der Fig. 13
auf der rechten Seite dargestelite Lingstréger 11 angehoben und quer zur Langsachse der
Briicke 21 verschoben. Bei dem Querverschub muss der auf der lnken Seite der Fig. 13
dargestelite Lingstrdger 11 seitlich an den Rahmenstiitzen 43 vorhei bewegt werden, Wenn die
beiden Lingstrager 11 sich in der planmiBigen Position im Grundriss befinden, werden sie in

die endgiiltige Position abgesenkt.

Wihrend des Anhebens und Verschicbens der Lingstrdger 11 treten in den Rahmen 42
Riegemomente auf. Vor dem Auflegen der Fahrbahnplattenelemente 2 und dem Aufbringen
des Autbetons 9 konnen zwischen den Lingstrigern 11 und den Verschubtrigern 54 Stlitzen
51 eingebaut werden. In diesem Fall entstehen keine weiteren Biegemomente infolge des
Gewichts der Fahrbahnplattenelemente 2 und des Aufbetons 9 in den Rahmen 42. Die Fig. 13
zeigt, dass Uber dem auf der rechten Seite der Zeichnung dargestellten Lingstriiger 11 zwel

Stiitzen 51 eingebaut wurden.

Der in der Fig. 12 dargestellte Lingstriiger 11 wird aus dret Segmenten 26 hergestelit. e
Fugen 16 zwischen den Segmenten kinnen beispielweise eine Breite von 20 mm aufweisen und
werden heim Herstellen des Langstrigers 11 mit Vergussmortel verfilll,. Wenn der
Vergussmértel eine Mindestfestigkeit von beispielweise 20 Nimam?® aufweist, kann eine
Langsvorspannung auf den Lingstriger 1l aufgebracht werden, um die Fugen 16 zu
iherdriicken. Fin Uberdriicken der Fugen 16 ist erfordertich, um beim Anheben der Langstriger

11 ein Offnen der Langsfugen 16 zu vermeiden. Zusitzlich wire es auch moglich, auf der
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Bodenplatte 13 im Bereich der Fugen 16 cine Schicht 10 aus Beton, in der eine

Lingsbewehrung 32 eingebettet ist, aufzubringen.

Alternativ kénnen die Segmente 26 auch im Match-Cast-Verfahren hergestellt werden. In
diesem Fall entfillt bei dem Zusammenflgen der Segmente 26 zu einem Lingstrager 11 der

Aufwand fir das Verfilllen der Fugen 16 mit einem Vergussmortel.

Die Fig. 13 zeigt, dass die beiden Langstriger in der Nihe des Pfeilers 22 mit dickeren
Bodenplatten 13, Wandplatten 12 und Deckplatien 14 hergestelit werden.

Alternativ zu der in der Fig. 12 und der Fig. 13 dargestellten Installationen der Lingstriger 11
am Einbauort 23 mit einem Versetzgerdt 47 konnte zur Installation der Lingstriger 11
mindestens ein Kran eingesetzt werden. An dem in der Fig. 12 aufder linken Seite dargestellten
Pfeiler 22 konnten beispiclweise Konsolen aus Stahl zur Auflagerung der Liangstriger 11
befestigt werden, Die Exzentrizitdten zwischen den Lagerpunkten auf den Konsolen und der
Mittelebene des Pleilers 22 erzeugt Bicgemomente, dic von dem Pleiler 22 aufgencmmen
werden. Auf dem in der Fig. 12 auf der rechten Seite dargesteliten Pfeiler 22 kinnten die

Langstriger 11 auf den Briickenlagern 29 oder auf Montagelagern 8 aufgelagert werden.

Rine siebte Ausfihrungsform des erfindungsgemifien Verfahrens zur Herstellung eines
Rauabschnitts einer Briicke 21 mit einem Lingstriger 11 und einem Pleilersegment 25 in jedem

Bauabschnitt ist in der Zeichnung Fig. 14 dargestellt.

Die Fig. 14 zeigt einen in der Mitte des Hohlkasten gefihrten Lingsschnitt durch einen Teil der

fertiggesteliten Brilcke 21 im Bereich des Pleilers 22.

Der Uiberbau 28 der Briicke 21 besteht aus den Lingstriigern 11, den Petlersegmenten 25, den
Fahrbahnplatienelementen 2 und dem Aufbeton 9. Das Pieilersegment 25 wird mit einer Hihe
hergestellt, die kleiner als die Hohe des {iberbaus 28 der Briicke 21 dber dem Pleiler 22 im

Endzustand ist.

Die Liangstriger 11 weisen einen hohlkastenformigen Querschnitt und eine veréndertiche Hihe
auf. Die Hohe der Langstriiger 11 ist neben dem Pfeilersegment 25 grober als in den wetter
entfornt vou dem Pfeilersegment 25 angeordneten Bereichen. Auch das Pfeilersegment 25 weist
eine verinderliche Hohe, die tiber dem Pfetler 22 am groBten ist, auf. Die Bodenplatie 13 des
Pfeilersegments 25 weist eine verinderliche Dicke, die tiber dem Pfeiler 22 am grifiten ist, auf,

Das Pfeilersegment 25 ist unverschicblich und biegesteil mit dem Pfeiler 22 verbunden.
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in der Fig. 14 ist ein Teil der Bewchrung der Briicke 21 schematisch dargestellt. In der
Bodenplatte 13 des Pfeilersegments 25 ist ein Bewehrungsstab der Lingsbewehrung 32

dargestellt. Dieser Bowchrungsstab weist an den Enden Bewehrungsmuffen 35 auf.

Im Aufbeton 9 ist die obere Querbewsehrung 34 der Fahrbahnplatie 1 dargestellt. Ein Teil der
Querbewehrung 34 ist in den Querbalken 3 der Fahrbahnplattenelemente 2 tetlweise
eingehettet. {iber der Querbewehrung 34 ist die obere Lingsbewehrung 32 der Fahrbahnplatte

lin der ersten Lage von oben angeordnet.

in dic Bewehrungsmuffen 35 sind aul beiden Seiten des Pfeilersegments 2S5
Anschlussbewehrungen 33 eingeschraubt, Die Anschlussbewehrungen 33 sind in den Schichten
10 aus Beton, die am Einbavort 23 iiber den Bodenplatten 13 der Langstriger 11 hergestellt
werden, angeordnet. Durch die Anschlussbewehrongen 33 wird eine kontinuierliche
Lingsbewehrung 32 an der Unterseite der Briicke 21 im Bereich der Pfeiler ausgebildet. Bie
Rriicke 21 weist samit im Bereich der StoBfugen 24 eine durchgehende obere Lingsbewehrung
32, die im Aufbeton der Fahrbahnplatie 1 angeordnet ist, und eine durchgehende untere
Langsbewehrung 32, die in den Schichten 10 aus Beton und in der Bodenplatte 13 des

pfeilersegments 25 angeordnet ist, auf.

Die Briicke 21 wird mit Spanngliedern 36, die in Langsrichtung der Briicke 21 und Gberwiegend
in unterschiedlichen Bauabschnitten angeordnet sind, vorgespannt. Die Verankerungen der
Spannglieder 36 sind auf den heiden Seiten des Pleilersegments 25 angeordnet. Die

Spannglieder kreuzen sich innerhalb des Pleilersegments 25,

Alternativ zu der in der Fig, 14 dargestellten Anordnung der Schichten 10 aus Beton {iber einem
Teil der Bodenplatten 13 der Langstriiger 11, wire es auch méghich eine Schicht 10 aus Beton
iiher der Bodenplatte 13 des Pfeilersegments 25 anzuordnen. In diesem Fall missten die

Bewehrungsmuffen 35 in den Bodenplatten 13 der Langstriiger 11 eingebaut werden.
Rine achte Ausfithrungsform des erfindungsgemifen Verfahrens ist in der Fig. 15 dargestelit.

Die achte Ausfiihrungsform ist dhnlich wie die in den Zeichnungen Fig. | his Fig. 7 dargestelite
erste Ausfihrungsform des erfindungsgemaBen V erfahrens. Ein wichtiger Unterschied besteht
darin, dass nach dem Verlegen der Falwbahnplattenclerente 2 cine erste Schichte 10 des
Autbetons 9 auf den Oberseiten 15 des Lingstriiger 11 aufgebracht wird. Das Autbringen dey
crsten Schicht 10 des Aufbetons 9 kann vor oder nach dem Verlegen der Lingsbewehrang 32
auf den Fahrbahnplattenelementen 2 erfolgen. Die Oberseite der ersten Schicht 10 des

Aufhetons @ st anndhernd so  hoch  wie die Oherseite der Platten 5 der
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Fahrbahnplattenelemente 2. Die Fig. 15 zeigt einen Bauzustand nach dem Aufbringen der
ersten Schicht 10 des Aufbetons.

Nach dem teilweisen Erhiirten der ersten Schicht 10 des Aufbetons 9, wenn dieser z.B. eine
Druckfestigkeit von 20 N/mm? aufweist, wird eine Vorspannung mit Spanngliedern 36, die in
den Langstrigern 11 in Léngsrichtung der Briicke 21 angeordnet sind, aufgebracht. Die
Langstriger 11 werden durch die erste Schicht 10 des Aufbetons 9 und durch Bewchrungsstibe,
dic in den Lingstrigern 11 und den Fahrbahnplattenelementen 2 verankert sind, mit den
Fahrbahnplattenelementen 2 verbunden. Die V erhindung der Lingstriiger 11 mit den
Fahrbahnplattenelementen 2 st in  statischer Hinsicht giinstig, weil dadurch das
Trigheitsmoment im Vergleich zum Trigheitsmoment. des Léngstrigers 11 betrichtlich
vergrofert wird. Das Aufbringen einer Lingsvorspannung durch das Anspanmen von
Spanngliedern 36, die in den Langstrigem 1 { in Langsrichtung der Briicke 21 angeordnet sind,
ist giinstig, weil erreicht werden kann, dass in den Lingstrigern 11, der ersten Schicht 10 des
Aufbetons © und in den Fahrbahnplattenelementen 2 beim Aufbringen der zweiten Schicht 10
des Aufbetons 9 keine Zugspannungen und somit auch keine Risse aufireten. Nach dem
Brhirten der zweiten Schicht 10 des Aufbetons 9 kdnnen die in den Langstragemn 11 in
Langsrichtung der Briicke 21 angeordneten Spannglieder 36 ein weiteres Mal angespannt

werden.
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d.

Patentanspriiche

Verfahren zur Herstellung einer Briicke {21) aus bewehrtem Beton oder Spannbeton

mit einer Fahrbahnplatte (1), die mindestens eine Auskragung aufweist,
mit mindestens zwei vorgefertigten Langstriigern (11), die im eingebauten Zustand

in der fertiggestetlten Briicke (21) mindestens eine Stofifuge (24) aufweisen, und

- it dem statischen System eines Durchlauftrigers mit mindestens zwei Feldem oder

eines Rahmens mit mindestens zwei Feldern,

wobei das Verfahren zur Herstellung eines Bauabschniits folgende Schritte umfasst:

Bereitstellen mindestens eines vorgefertigten Liingstrigers (11) aus bewehrtem Beton

oder Spannbeton, der entlang seiner Lingserstreckung mindestens einen Bereich mit

einem hohlkastenformigen oder einem trogformigen Querschnitt aufweist;

Installieren des mindestens einen Langstriigers (11) am Einbanort (23):

Bereitstellen von Fahrbahnplattenelementen (2),

{

wobei ein Fahrbahnplatienelement {2} mindestens zwet Platten (5} und mindestens
einen Querbalken (3) und vorzugsweise zwet Querbalken (3} aufweist;

wobei die Platten (5) aus bewehrtem Beton oder Spannbeton hergestellt sind;

wobei der mindestens eine Querbalken (3) aus bewehrtem Beton, Spannbeton oder
Baustahl hergestellt ist;

wobei die Platten (5) im Grundriss mit vier Eckpunkten ausgebildet sind;

wobei die mindestens zwei Platten (5) durch den mindestens einen Querbalken (3)
verbunden sind;

wohei der mindestens eine Querbalken (3) im Grundriss unter einerm Winkel von 70°
bis 90° zu der Lingsachse der Briicke (21) angeordnet 1st]

wobei der mindestens eine Querbalken (3) tiber den Platten (3) angeordnet ist;
wobei zwel gegenitberlisgende Rénder von einer Platte (3) unter einem Winkel von
70° bis 90° zu der Lingsachse der Bricke (21) angeordnet sind;

wobei die zwei Gibrigen gegeniiberliegenden Rénder von jeder Platte {5) unter einem
Winkel von 0° bis 20° zu der Lingsachse der Briicke (21) angeordnet sind; und
wobei mindestens ein Rand einer crsten Platte (3) und ein Rand einer zweiten Platte
{5} einen Abstand zuecinander aufweisen, der niherungsweise der Breite an der
Oberseite des mindestens einen Fertigteiltrigers (11) entspricht, wobei die Rander
unter einem Winkel vorn 0° bis 20° zu der Lingsachse der Briicke (21} angeorduet

sind;

Auflegen mindestens eines Fahrbahoplattenelements (2} und vorzugsweise der

gesamten Fahrbahnplattenelemente (2) fir cinen Bauabschnitt aof dem mindestens

einen Langstriger (11%

Verlegen einer Bewehrung, vorzugsweise einer Lingshewehrung (323, auf den

Fahrbahnplattenclementen (2);
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Aufbringen des Aufbetons () auf den Fahrbahnplattenelementen (2) und der Obersette
(15) des mindestens einen Lingstrigers (11) zur Herstellung der Fahrbahnplatte (1)
gegebenenfalls Anflegen von weiteren Fahrbahnplattenclementen (2), Verlegen einer
Bewehrung, vorzugsweise einer Lingsbewehrung (32), und Aufbringen des Aufbetons
{9) aut den Fahrbahnplattenclementen (2) und der Oberseite (15} des mindestens einen
Langstrigers (11} zur Herstelung der Fahrbahnplatte {1); und

gegebenentalls Wiederholen der Schritte a bis g zur Herstellung eines weiteren
Bauahschnitts der Bricke (21)

dadurch gekennzeichnet, dass

b

{iber einem Teil der Bodenplatte (13) von mindestens einem Lingstrager (11}, der neben
der mindestens einen Stofifuge (24) angeordnet ist, am Einbauort (23} eine
Anschlusshewehrung (33), die die StoBifuge (24) kreuat, cingebaut wird und ewne
Schicht {10) aus Beton aufpebracht wird;

im Bereich der mindestens einen Stoffuge (24) in oder neben den Wandplatten {3 2y der
Lingstrager {11) ewischen der Oherseite der Schicht {10) aus Beton und der U nierseite
der Deckplatte (14) bei einem kastenformigen (uerschnitt oder der Unterseite der
Fahrbahnplatte (1) bei einem trogformigen Querschnitt keine Lingsbewehrung (32) und
keine Anschlussbewchrung (33), die die StoBfuge (24) kreuzt, cingebaut wird; und

im Aufbeton (9), der auf den Fabrbahnplattenelementen (2) aufgebracht wird, um
Bereich der mindestens einen StoBfuge (24), eine durchgehende Lingsbewehrung {32)

angeordnet wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

auf einem Pfeiler (22) mindestens ein Pfeilersegment (25) hergestellt wird, wobei das
mindestens eine Pfeilersegment (25) mit einer Hohe hergestellt wird, die kleiner als die
Hohe des Uberbaus (28) der Briicke {21) Gber dem Pleiler (22) im Endrustand ist;
mindestens ein Langstriiger (11) angrenzend an das mindestens eine Pleilersegment (25)
installiert wird;

iber einem Teil der Bodenplatte (13} des mindestens einen Pleilersegments {25}
und/oder des mindestens einen Lingstrigers {11), der neben der Stolifuge (24}, die
swischen dem mindestens einen Pleilersegment (25) und dem mindestens einen
Lingstrager (11) angeordnet ist, am Binbauort (23) eine Anschlusshewehrung (33), die
die StoBfuge (24) zwischen dem mindestens enen Pfetlersegment (25) und dem
mindestens cinen Lingstrigers (1) kreuzt, eingebaut wird and eine Schicht {10) aus
Beton aufgehracht wird;

im Bereich der StoBfuge (24) zwischen dem mindestens einen Pfeilersegroent {25) und
dem mindestens cinen Liangstriger (113 in oder neben den Wandplatten {12} des
mindestens einen Lingstriigers (11} zwischen der Oberseite der Schicht (10) aus Beton

und der Unterseite der Deockplatte (14) bei einem kastenformigen Querschnitt oder der
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Unterseitc der Fahrbahnplatte (1) bei einem trogformigen Querschoitt keine
Lingsbewehrung (32) und keine Anschlussbewehrung (33), die die StoBfuge (24)
swischen dem mindestens einen Pfeilersegment (25) und dem mindestens ginen
Lingstedger (11) kreuzt, eingebaut wird; und

im Aufbeton, der auf den Fahrbahnplattenclementen (2) im Bereich der Stolifuge (24)
swischen dem mindestens einen Pfeilersegment (25) und dem mindestens: ginen
Langstriger (11) aufgebracht wird, ene durchgehende Lingsbewehrung (32)

angeordnet wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewehrungsstibe
der Anschiussbewehrung (33) in der Uber der Bodenplatte {13} des mindestens einen
Langstrigers (11) und/oder gegebenenfalls des mindestens einen Pleilersegments (23)
angeordneten Schicht (10) aus Beton durch Bewehrungsmuffen (35) mit der im
vorhergehenden Bauabschnitt eingebauten Léngshewehrung (32) und gegebenenfalls
it der in dem mindestens einen Peilersegment (25) eingebauten Lingsbewehrung (32}

verbunden werden.

Verfahren nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Bodenplatte
{13) des mindestens einen Léngstrigers {11) iber dic gesamie Linge eines
Baughschnitts eine Lingsbewehrong (32) eingebaut wird und eine Schicht (10) aus
Beton anfgebracht wird, wobet ein Teil der Schicht (10) aus Beton vor der Installation

des mindestens cinen Langstriigers (11) hergestellt werden kann.

Verfahren nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine Fuge (16}
zwischen zwei Fahrbahnplatienelementen (2) einen Abstand von der Stofifuge (24)
swischen zwei Lingstrigern (11) oder zwischen einem Langstriger (1 1} und einem
Pfeilersegment (25) aufweist, der grofler als 50 mm und vorzugsweise grofer als

250 mm ist.

Verfahren nach cinem der Anspriche 1 bis §, dadurch gekennzeichnet, dass der
ruindestens eine Lingstriger (11) und/oder die Fahrbahnplattenclemente (2} aus emem

hochfesten oder einem ultrahochfesten Beton hergestellt werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens
ein  Bewchrungsstab und  vorzugsweise alle Bewchrungsstibe  der | oberen
Langsbewehrung (32) der Fahrbalnplatte (1) mit einem Durchmesser kleiner als 26 mm

und vorzegsweise kleiner als 21 mm eingebaut werden.

Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass Gber
mindestens  cinern Bewehrungsstab  der  oberen  Lingsbewehrung {32) dex
Fahrbahnplatie (1) mindestens einen Schlaufe (38) eingebaut, wobel die Schenkel der

mindestens cinen Schiaufe (38) niherungsweise parallel zu der in den Wandplatten (12}
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des mindestens einen Lingstrigers (11) eingebauten Schubbewehrung (31) angeordnet
werden und bis in die Nihe der Oberseite (15) des mindestens einen Lingstriigers (11)

reichen.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens
ein Teil einer Wandplatte (12) des mindestens einen Lingstrigers (11} im oberen
Rereich mit einer Dicke hergestellt wird, die gréBer ist als die Dicke der Wandplatte

{12) im unteren Bereich, der {iber oder neben einer Bodenplatte (13) angeordnet ist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens
ein Teil einer Deckplatte (14) cines Lingstrdgers (11) mit einem kastenfGrmigen
Querschnitt mit einer Breite, die grofler als der Abstand zwischen den Auflenseiten der

Wandplatten (12} ist, hergestellt wird.

Verfahren nach einem der Anspritche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass zum
Installieren des mindestens einen Lingstragers (11) am Einbauort (23} ein Versetzgerit
{47} verwendet wird, wobei das Versetzgerdt (47) auf dem in der Herstellungstichtung
der Briicke (21) vorne liegenden Pfeiler (22) mindestens eine Rahmenstitze (43}

aufweist, die neben dem Pfeiler (22} angeordnet ist.

Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Pleilersegment {25) mit

einer groBeren Hohe als dic angrenzenden Liingsteéger (11) hergestelit wird.

. Verfahren nach Anspruch 2 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass zwet nebeneinander

angeordnete  Pleilersegmente  (25) durch einen Quertriger (27) kraftschilssig

miteinander verbunden werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Lingstriger (11) oder mindestens ein Pleilersegment (25) mit dem
darunter angeordneten Pfeiler (22) in Lings- und Querrichtung  der Briicke

unverschieblich und gegebenenfalls biegesteif verbunden wird,

_Verfahren nach einem der Anspriiche ! bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass der

Aufbeton {9) in zwei Schichten (10} aufgebracht wird, wobet die Oberseite dey ersten
Schicht (10} annithernd so hoch wie die Oberseite der Platien (5} dev ersten Schicht (10)
des Aufbetons (9) ist, und noch vor dem Aufbringen der zweiten Schicht {(10) des
Aufbetons (9) eine Vorspannung mit in dern mindestens enen Lingstriger (11} i

Lingsrichtung der Briicke (21) angeordneten Spanngliedern (36) aufgebracht wird.
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Fig. 14
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