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Wynalazek odnosi si¢ do urzgdzenia ogranicza-
jacego szybko$¢ pojazdéw mechanicznych, ktére
przy osiggnieciu nastawionej szybkoSci maksy-
mulnej, za pomoca urzgdzenia sterujgcego, po-
woduje dlawienie doptywu paliwa. Podobne
urzadzenia stuzg do ryglowania skoku przepust-
nicy w maszynach gaznikowych i pompy wstrys-
kowej w maszynach Diesla przy osiaggnieciu na-
siawionej szybkosSci maksymalnej celem unie-
mezliwienia catkowitego otwarcia przepustnicy
lub pompy wtryskowej.

Znane urzadzenia stuzace do tego celu polegaja
na zmianie dlugosci czynnej i ryglowaniu syste-
mu dzwigni, dzialajacych na przepustnice lub
pompe wiryskowsa silnika pojazdu. Urzadzenia te
posiadaja jednak te wade, ze. w chwili przekro-
czeuia predko$ci maksymalnej diugosé dzwigni
ulega tak.znacznemu skréceaiu, ze silnik jest za-
silany paliwem w stopniu odpowiadajgcym bie-
gowi luzem silnika (bieg jalowy), co powoduje
szarpniecie pojazdu, po zmaleniu za§ szybkoSci
nastepuje drugie kolejne szarpniecie, uwarunko-

wane przywréceniem diwigienkom poprzedniej
dtugosci.

Aby mozna bylo te¢ wade chociaz w czesci
zmniejszy¢, nalezy skracaé system dzwigienko-
Wy o nieznaczng wielkosé, tak aby doplyw paliwa
zostat tylko tak dalece ograniczony, zeby mozna
bylo przy okre§lonym oporze jazdy osiagngé je-
szcze dowolnje obrang szybko$é. W niektérych
urzadzeniach celem zapobiezenia temu podno-
szono ilo$¢ paliwa, dostarczana do silnika w cza-
sie biegu jalowego, celem podniesienia ilosci jego
obrotéw przy biegu luzem. Jednak mialo to te
ujemna strone, ze przy mniejszym oporze jazdy
istniato niebezpieczenstwo przekroczenia dozwo-
lonych obrotéw silnika.

“Wynalazek unika wad, istniejgcych w zna-.
nych urzadzeniach tego typu, przez'to, Ze ruch
przepustnicy powstaje tylko w jednym ze wzgle-
dnych kierunkéw ruchu czesci systemu diwi-
gienkowego i Ze system ten ustala swg dlugobc
w kazdym osiggnietym polozeniu.



Kiu'owca po obniZeniu szybkosci ponizej do-
' puazmlnex szybkoéti granicznej i zaryglowaniu
urndma blokujgcego: moze . cofngé skrocenie
systemu drgzkowego w dowolne]j mierze przez
wicksze lub mniejsze zamkniecie przepustaicy.
" Przy wszelkich polozeniach posrednich przepust-
nicy urzgdzenie blokujgce jest zaryglowane tak,
2e polozenie przepustnicy zalezy tylko od polo-
- zenia dZwigni gazu.

Przez zaryglowanie systemu dzwigni dla tych
warto$ci poSrednich kierowca nie jest zmuszony
do stalego dozorowania doptywu paliwa, ponie-
‘'waz przy calkowitym wycisnieciu pedalu prze-
pustnicy dopuszczalne otwarcie narzadu diawig-
cego nie ulega zmianie az do chwili, w ktérej
zapotrzebowanie mocy wzrosnie.

Celem unikniecia szarpniecia pojazdu w chwili
przekroczenia przezenn dopuszczalnej predkosci
urzadzenie wedlug wynalazku jest zaopatrzone
w amortyzator, tlumigcy ruch przy dlawieniu
przepustnicy.

Na rysunku przedstawiono przykladowo dwie
odmiany wykonania wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia schematycznie polaczenia urzadze<
nia, fig. 2 — urzadzenie wedlug wynalazku
w przekroju podtuznym, fig. 3 — widok urza-

dzenia wedlug fig. 2 z dotu, fig. 4 — widok tego

urzgdzenia z goéry. a fig. 5 — widok w perspek-
tywie odmiany wykonania urzgdzenia skraca-
jacego.

Urzadzenie skracajace wedlug fig. 2—4 za-
opatrzone jest w obudowe 1, ktéra za pomoca
gwintowanego otworu 2 polgczona jest z czescig
48 ukladu drazkowego. Druga czes¢é 50 ukladu
drgzkowego polgczona jest z gwintowang glowica
49, ktéra przez drazel ttokowy 3 przymocowana
jest trwale do tloka. Tlok 4, ktéry porusza sie
w cylindrze 9 obudowy 1, zaopatrzony jest w za-
wér talerzowy 6, ktérs z kolei za pomocs sprg-
zyny spiralnej 7 przyciskany jest do swego
gniazdka 8 w tloku 4. Sprezyna spiralna 7 opie-
ra sie w rowku pierscieniowym 25 wkreconej
w tlok pokrywki 51. Dolre i gérne czesci cylin-

dra 9 polgczone sg ze sobg za poSrednictwem -

kanatu 10, przestrzeni cylindra 11, kanatéw 12, 13
i otworu wlotowego 14. W cylindrze 11 mieSci
sie tloczek sterujacy 15, kiéry znajduje-sie- pod
dzialaniem sprezyny Srubowej 16. Tloczek ste-
rujacy 15 tworzy rdzefi elektromagnesu, ktéry
sklada sie z cewki 17, plaszcza zelaznego 18
i przykrywek 19, 20.

W polozeniu, przedstawionym na rysunku, tfo-

czek sterujacy 15 zamyka przeplyw z kanalu 10

przez cylinder 11 do kanaléw 12. Polozenie koni-
cowe tloczka sterujacego 15 mozna dowolnie na-

stawi¢ za pomocg Sruby nastawnej 21, ktéra jest
zabezpieczona nakrgtkg 22, tak, ze przeplyw cie-
czy moze byé zdiawiony w pozadanym zakresie.
Przez nastawienie §ruby 21 moina wiec regulo-
waé szybko$é, z ktérg tlok 4 z pozycji gérnej
przesuwa si¢ do pozycji dolnej. Do wyréwnania
réinicy pojemnosci pomiedzy strona dolng a gor-
ng tloka 4 stuzy zbiorniczek 23, ktbry jest czes-
ciowo napelniony olejem i polgczony z atmosfera
za poSrednictwem przewierconej Sruby 24.

Do czeSci 48 uktadu drazkowego jest przyla-
czony narzad regulacji szybkosci, na przyklad
pedal 52 przepustnicy. Pedal 52 przepustnicy
znajduje sie w zwykly sposéb pod dzialaniem
sprezyny 53.

Cze$é 50 jest polgczona za posrednictwem diZwi~
gni 54 przepustnicy z przepustnicg 55. DZwignia
54 przepustnicy pozostaje pod dziataniem spre-
zyny 56. Cewka 17 polgczona jest za pomoca
przewodu 57 z przekaznikiem 58, ktéry przy osig-
gnieciu nastawionej szybko§ci maksymalnej po- .

. woduje przeplyw pradu przez uzwojenie cewki

17, tak ze elektromagnes wcigga ttoczek steru-
jacy 15. Przekaznik 58 polaczony jest z zaréwka
sygnalizacyjng 59 i z baterig 60 1 jest wykonany
w znany spos6b jako przeka’nik ciénieniowy,
w ktérym poziom rteci, zwierajacej styki, zalezy
od ciSnienia w przewodzie doplywowym, zalez-
nego od obrotéw két pojazdu, wytworzonego np
odsrodkowym dziataniem wirnika.

Sprezyna 56, umocowana do diwigni 54 prze-
pustnicy, stara sie ustawié przepustnice 55 w po-
zycji biegu luzem. Podobnie dziala spreiyna 53
pedalu 52 przepustnicy. Je§li kierowca nie na-
ciska na pedat przepustnicy, wtedy tak pedat 52
przepustnicy, jak i diwignia przepustnicy 35,
znajdujg sie pod dzialaniem sprezyn 53, 56 w .po-
zycji biegu luzem, a drazek tlokowy 3 znajduje
sie w gornej pozycji krancowej. Wydluzenie
ukladu drgzkowego 48, 50 wykonuje sie szybko,
poniewaz duzy przekréj przeplywu, zwolniony
przez zawér talerzowy 6, pozwala na szybka wy-
miane plynu po obu stronach tloka 4.

Gdy pedal 52 przepustnicy zostaje naciSniety
w celu przepuszczenia wiekszej ilosci paliwa,
wtedy urzadzenie skracajace sztywno laczy
czefci 48, 50 ukladu drazkowego i przesuwa sig
w gére i w d6t w miare ruchu pedatu 52. Doplyw-
paliwa moze wiec byé dowolnie regulowany.
Przy osiggnieciu maksymalnej dozwolone}’ ' szyb-
koéel jazdy ciénienie w przewodzie przekafnika ;
58 wzrasta i wyplywajaca rieé laczy styki, przy-
czym tloczek sterujacy 15 zostaje skutkiem vqu—'

" czenia pradu do obrotu cewki- 17 wciagniety do

wnetrza elektromagnesu, tak Ze _mleinie od po-



r.ycn éruby mstawnej 21 nastt:pu;e mmej lub
wigce) wolne skrécenie ukladu drazkowego pod
dzialaniem sprezyny 56 przepustnicy.
" Polgczenie hydrauliczne obydwéch stron cy-
iindra zostaje otwarte, tak ze ptyn z dolnej czeSci
¢ylindra moze przedostaé si¢ przez kanal 10,
cylinder 11, kanaly 12, 13, jako tez przez otwory
4 do gérnej czeéci cylindra. Pod wplywem spre-
Zyny 56 porusza sie wiec tlok 4 z géry na dol,
przy czym uklad drgzkowy zostaje skrécony.
Kiedy nastapi znowu obnizenie szybkosci po-
nizéj szybkosci maksymalnej, styki przekaZnika
rostajq rozwarte i tloczek sterujacy 15 powraca
méw do pozycji przedstawionej na rysunku
a skrécenie ukladu drazkowego 48, 50 zostaje
przerwane; uklad drazkowy zostat o pewng wiel-
koéé skrécony. Tiok 4 zatrzymuje sig przy tym
w pozycji posredniej, w ktérej. tlok 4 przy wy-
stawieniu go na ci$nienie wraz z obudowq 1 za-
chowuje si¢ znowu jako poljczenie sztywne
Roéwniez i przy pelnym naci$nieciu pedalu 52
przepustnicy nie moze obecnie przepustnica 55
zostaé catkowicie otwarta. Je$li przy tym polo-
zepiu przepustnicy mozliwa szybkosc jazdy po-
zostaje znacznie ponizej dopuszczalnej szybkoSci
maksymalnej, to pedat 52 przepustnicy moze po-
wrécié do pozycji poczatkowej (zerowej), po czym
uklad drazkowy moze byé znéw o dowolng wiel-
kosé lub o calg dlugo§é skrécenia znowu prze-
dluzony. Tiok 4 przesuwa si¢ wtedy w cylindrze
9 pod wplywem sprezyny 53 z dotu do géry. Ruch
ten zostaje umozliwiony przez uniesienie si¢ za-
woru talerzowego 6 z gniazdka 8 tak, ze plyn
z goérnej przestrzeni cylindra moze przedostaé
sie przez ttok do dolnej przestrzeni cylindra.
Odmiana wykonania wynalazku, przedstawio-
na na fig. 5, polega na zastosowaniu mechanicz-
nego uvzadzenia skracajacego. Obydwie czeSci
48, 50 ukladu drazkowego potgczone sg zebatkami
26, 27, ktére s3 wzgledem siebie przesuwne i mie-
szczq si¢ w obudowie, nie -przedstawionej na

rysunku. We wspomnianej obudowie -znajduje

sie tez ulozyskowanie 28 kola ze¢batego 29, zaze-
- bionego z ze¢batkami 26, 27. Kdlo zebate 29 za
pomocg watka 30 polgczone jest z kotem zapad-
kowym 31. Walek 30 przechodzi przez tuleje 32,
przesuwalng osiowo, zabezpieczong przeciw
obrotowi za pomocg klina 33. Z tulejg 32 jest po-
1gczone jedno koto zapadkowe 34 i razem z nig
za pomocy patgka 35 jest przesuwalne osiowo.
Kola zapadkowe 31, 34 tworza przy tym polacze-
nie rozlaczalne. Palgk 35 polaczony jest z rdze-
niami elektromagneséw 36. Je§li przez uzwojenia
-elektromagneséw 36 nie przeplywa prad, wtedy
sprezyna 87 cisngc sprzega kolo zapadkowe 34

z zapadkowym kolem zgbatym 31, przez co za-
pobiega si¢ mozliwosci obrécenia kola zebatego
31 i réwnocze$nié skréceniu ukladu drazkowego
przez nasuwanie sie na siebie zebatek 26, 27.

Na watku 30 znajduje sie ponadto kolo zapad-
kowe 38, ktére moze zazebiaé¢ si¢ z kolem zapad-
kowym 39, znajdujgcym si¢ pod naciskiem spre-
Zyny 40.

Kotla zapadkowe 38, 39 tworzg drugie polacze-
nie blokujace. Na walku 41 kola zapadkowego
39 umocowane jest kolo zebate 42, ktére pracuje
z kolem zebatym 43, wykonanym ze skéry lub
z nowoteksu, na ktérego walku znajduje 'si¢
kolo rozpedowe 45 ze skrzydelkami wiatraczny-
mi 46.

Urzadzenie to dziala nastepujaco. W pozycji
pedalu 52 przepustnicy przy pracy luzem spre-

Zyna pociggowa 53 stara si¢ przedluzyé uklad

drazkowy 48, 50. Przy tym zostaje przeniesiony
na kolo zebate 29, watek 30 i koto zapadkowe 31
ruch obrotowy, ktéry przez kolo zapadkowe 34
nie zostaje zahamowany. Zebatka 27 moze poru-
sza¢ sie swobodnie do przodu, a zgbatka 26 swo-
bodnie do tytu.

Przy nacisnieciu pedalu 52 przepustnicy na
kolo zgbate 29 za pomoca watka 30 i kola zapad-
kowego 31 zostaje przeniesiony ruch obrotowy
przeciwny, przy ktérym sprzegniete kota zapad-
kowe 31, 34 umozliwiaja obrocenie si¢ kola ze--
batego 29. Uklad drgzkowy 48, 50 nie moze sig

_wiec skrocié, Przy osiggaigciu granicznej szyb-
kosSci cewki elektromagnesu 36 przyciggaja pa-

1k 35, ktory za pomocq zabieraka 47 rozlgcza
kolo zapadkowe 84 z kolem zapadkowym 381; na-
cisk, wywarty na uklad drazkowy 48, 50, moze
obecnie wywotaé obrét watka 30, poniewaz wy-
warty na watek 30 moment obrotowy moze prze-
nie$¢é sie obecnie przez polaczenie blokujgce kot
38, 39 i naped k6t zebatych 42, 43 na koto roz-
pedowe 45. Koto rozpedowe 45 zaczyna obracaé
si¢ powoli, powodujac powolne skrdécenie uktadu
drazkowego. Opé6znienie skrécenia ukladu drgz-
kowego przez prz‘yépieszehie masy, na przyklad
kola rozpedowego 45, potaczone jest z dalszg
znaczng korzy$cig. Przez osiggniecie wartoSci
granicznej, diugo$¢ maleje powoli, poniewaZ
musi nastapié przy$pieszenie kota rozpedowego.

Wobec tego nastepuje’ powolne zmniejszenie
doptywu paliwa. Je§li warto§é graniczna szyb-
koSci zostaje trwale przekroczona, a Kkierowca
jest zmuszony do trwalego zwolnienia pedatu
przepustnicy do pozycji biegu luzem i do na-
tychmiastowego nastepnie otwarcia przepustnicy
przez naci$nigcie pedatu w celu dalszego dopro-.
wadzenia paliwa, to szybkosé kola rozpqdoweﬁif



zostaje podwyzszona orzez stale ponawiajgce sig
-prrenvezenie ruchu obrotowego.

Samoczynne zamkniecié sle przepustnicy ha-
stepuje przy kazdej piobié coraz szybciej, tak ze
w ten sposob, jakby przez pewien rodzaj pompo-
wania, tylko zntkoma iloA¢ paliwa moze byé do-
prowadzona, .

Zastrzezenia patentowé

1. Urzgdzenie do ograniczania szybkoéci pojaz-

déw mechanicznych, za pomoca ktérego, przy
osiggnigciu nastawionej szybkoéci- maksymal-
nej, nastepuje za poirednictwem urzgdzenia
sterujacego zmiana dlugoéci ukdadu dzwigni
dzialajgcych na przepustnice i przez to zdla-
wienie doplywu paliwa, przy ezym w pofred-
nich pozycjach przepustnicy uklad jest samo-

czynnie blokowany, znamienne tym, ze uklad

blokujgcy posiada kierunkowe urzgdzenie hy-
drauliczne lub merhaniczne, uksztaltowane na
zasadzie zapadk. jednokierunkowej, zezwala-

Fig.1

chejnalkncandeuktadutylkowjednym
kierunku ruchu wzglednego czedci. - '

3 Urzadzeniewedlugmtrz.l znamienne tym,

ze polgqczenie czesci (48, 50), ukladu drgZko-
wego, ktore stanowig uklad skracajgcy, sta-
nowl urzgdzenie (1 — 25) lub (26—46), zmniej-
szajace szybkof¢ skracania czesci (48, 50)
ukladu drqzkowego

X Urzqdzenie wedlug zastrz. 11 2, znamienm

tym, ze uklad blokujgcy wykonany jest jako
zawér tlokowy (11, 15), wyposazony w Srubg
nastawng (21), w ktérym przeplyw cieczy ste-
rowany jest elektromagnesem (17 — 19),

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 1 2, znamienne

tym, ze czeSci (48 i 50) ukladu drazkowego
sg polaczone zebatkami (26, 27) i kolem ze-
batym (29), ktérego obrét w jednym kierunku
jest blokowany ukladem blokujgcym kél ze-
batych (31, 34) sterowanym elektromagne-
tycznie.
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