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(54) Piidavna brzda, zejména pro vystiednikové lisy

(57) Pri{davné brzda je vhodnd pro vy-
strednfkové lisy na zpracovéni plechu.
podstatou Feeni je, Ze Vv dutiné tvaru
mezikruzi pohyblivého t¥menu je uspofédéna
pevn& brzdové &elist segmentového tvaru

a pohybliva brzdové &elist segmentového
tvaru, je? jsou opatfeny ttecim obloZenim

a zaji&tény kameny ulofenymi v p¥iénych
drAskéch pohyblivého timenu, na némz je
upevnén alespon jeden tlakovy vAlec opatie-
ny vikem, v némZ je ulofena brzdovd pruZina 13
dosedajici na pfst s Cepem. Celni plochou
vika prochdzi dorazovy &roub pistu s Cepem
opatfeny na presahujici z4vitové Cdsti
pojistnou matici.
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vyndlez se tyka pridavné brzdy, zejména pro vystfednikové lisy, tvotené brzdovym kotoulem
uspofddanym mezi pevnou a pohyblivou brzdovou Gelist{, tlakovym vdlcem s pistem a brzdovou

pruZinou.

V soulasné dobé byvaji vystfednikové lisy vybavovany p¥{davnymi brzdami, umfst&nymi
o koned vyl fedntioveho i tde e, Weady nentdvajio o opcrnd desky upevantnd na slojanu, na
kterou je piitladovdna kruhovym pfstem obloZend lamela a na ni je prufinami pritladovéna
vn&jiL lamela. Nevyhodou dosud pou¥ivanych p¥fdavnych brzd je jejich velikost a umfsténf,
protoe dochézi k prodlouZeni stroje. pal%{ nevyhodou je, %e pY¥i &innosti je zapliovén
tlakovym médiem velky prostor, z &ehoZ vyplyvé velkd spotfeba tlakového média a pomalejsi

reakce.

Uvedené nevyhody dosavadniho stavu techniky do zna&¢né mfry odstranuje ptfdavnd brzda,
zejména pro vyst¥ednikové lisy podle vyndlezu, jeji% podstata spolivd v tom, %e Vv duting
tvaru mezikruzi pohyblivého timenu je uspofddéna pevnd brzdovd Selist segmentového tvaru
a pohybliv4 brzdové Celist segmentového tvaru, které jsou opatfeny t¥ecim obloZenim a zajisté-
ny kameny uloZenymi suvn& v p¥i&nych drdtkach pohylbivého t¥menu, na kterém je upevn&n alespoi
jeden tlakovy vdlec opatfeny vikem, ve kterém je uloZena brzdové pruiina, dosedajici{ na
pist s Zepem. Celni plochou vika proch4z{ dorazovy Sroub pistu s Eepem, opat¥eny na presahu-

jici zdvitové &&sti pojistnou matict.

Vyhodou p¥idavné brzdy podle vyndlezu je jednodu$s{ konstrukce, snaz${ vyroba a hlavné

moinost jejiho umistini, vzhledem k jejf konstrukcei, ha vyst¥ednikovém h¥{deli mezi jeho

hlavnimi loZisky.

vyndlez je bliZe vysvétlien na ptipojenych vykresech, kde na obr. 1 je n&rys p¥idavné

pbrzdy a na obr. 2 je ¥ez v rovin& A-A.

Pohyblivy t¥men 2 je opatfeny dutinou 3 tvaru mezikruff. V dutind 3 tvaru mezikruZi
je uspotédéna pevnd przdové Selist 4 segmentového tvaru a pohyblivé brzdové Celist 5 segmento-—

vého tvaru, které jsou opatfeny t¥ecim oblo¥enim 6 a zajiSté&ny kameny 7 uloZenymi v p¥i&nych

drad¥kéch 8 pohyblivého timenu 2.
ve kterém.je ulo¥ena brzdové prufina 11 dosedajic{ na pist 12 s &epem. Celni
na jeho? p¥esahujici zdvitové &dsti

Na pohyblivém t¥menu 2 je upevn&n alespon jeden tlakovy vdlec

9 opatfeny vikem 10,
plochou vika 10 prochdzi dorazovy Sroub 13 pistu 12 s &epem,
je pojistné matice 14. Na v{st¥ednikovém h¥{deli 1 je uspofddén suvnd brzdovy kotout 15, ktery zasahuje

mezi pevnou a pohyblivou brzdovou gelist 4, 5 segmentového tvaru. Brzdovy kotoud 15 miZe sestdvat

z jednoho kusu nebo z vice di1t, co¥ umoZiuje jeho dodatenou instalaci do zaffzeni. KaZdy

opat¥eny neznézorn&nym rozvodem 16 tlakového média, ktery je p¥ivadén

tlakovy vdlec 9 je
pPohyblivy t¥men 2 je v horni &&sti opatfen

do dutiny mezi pohyblivy t¥men 2 a pist 12 s Cepem.
testovacim zaffzenim 17. T¥ec{ obloZeni & u pevné brzdové Celisti 4 segmentového tvaru nemusi

mit stejny tvar jako u pohyblivé brzdové ¢elist{ 5 segmentového tvaru.

lakového média do tlakovych vélcd 9,

p¥ivedeme-1i tlakové médium pomoci rozvodu 16 t
u%in 11, dosednou na %elo dorazového

pod pisty 12 s Cepem, ty p¥ekonaji silu brzdovych pr
roubu 13, a tim uvolni pohyblivou brzdovou delist 5 segmentového tvaru svirajic{ brzdovy
kotou& 15. Vystfednikovd h¥idel 1 se miife volnd otddet. Jakmile je ddn povel k zabrzdéni,
dojde k vypudténi tlakového média zpod pistd 12 s Cepy a brzdové prufiny 11 posunou pisty
hyblivou brzdovou &elist 5 segmentového tvaru na brzdovy kotoud

12 s Cepy: které pritladi po
a dojde k sevienf brzdového kotoute 15.

15 a pevnou brzdovou Zelist 4 segmetnového tvaru,

pridavnid brzda podle vyndlezu je vhodnd zejména pro vyst¥ednikové lisy.
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p¥idavnd brzda, zejména pro vystfednikové lisy, tvorend brzdovym kotoulem, usporddanym
mezi pevnou a pohyblivou brzdovou &elistf, tlakovym vdlcem s pistem a brzdovou pruZinou,
vytnacu ) lel e tiw, feovodatine (1) tvarn mezlkruXf pohyblivého timenu (2) je uspofdddna
pevnd brzdovad ¢elist (4) segmentového tvaru a pohyblivd brzdova &elist (5} segmentového
tvaru, které jsou opat¥eny t¥ecim obloZenim (6) a zaji¥t&ny kameny (7) uloZenymi v p¥{iénych
dra%kdich (8) pohyblivého t¥menu (2), na kterém je upevnén alespon jeden tlakovy vélec (9)
opatfeny vikem (10), ve kterém je uloZena brzdovd pruZina (11) dosedajicf na pist (12)
s Sepem, pFifemZ &elni plochou vika (10) prochdz{ dorazovy Sroub (13} pistu (12} s Cepem

opatfeny na pr¥esahujfci zdvitové %&sti pojistnou matici (14).

2 vykresy
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