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(54) Title: AIR-GUIDING DEVICE FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung : LUFTLEITVORRICHTUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The subject matter of the present invention is an air-guiding device for a vehicle and in particular a rear spoiler unit
for a motor vehicle. This is equipped in its basic construction with a mounting support (1), furthermore with a drive means (2, 3, 4),
and with an air-guiding element (5). The mounting support (1) supports the drive means (2, 3, 4). The drive means (2, 3, 4) acts
upon the air-guiding element (5) for the latter to take up different positions, for example a use position and a none use position.
According to the invention, the mounting support (1) is equipped with embedded and load-following reinforcing elements (6).

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist eine Luftleitvorrichtung fiir ein Fahrzeug und insbesondere

eine Heckspoilereinheit fiir ein Kraftfahrzeug.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Dies ist in ihrem grundsétzlichen Aufbau mit einem Montagetrdger (1), ferner mit einer Antriebseinrichtung (2, 3, 4), und mit
einem Luftleitelement (5) ausgeriistet. Der Montagetrager (1) trigt die Antriebseinrichtung (2, 3, 4). Die Antriebseinrichtung (2, 3,
4) beaufschlagt das Luftleitelement (5) zur Einnahme verschiedener Stellungen, beispiclsweise einer Gebrauchs- und
Nichtgebrauchsstellung. Erfindungsgemil ist der Montagetrdger (1) mit eingelagerten sowie den Belastungen folgenden
Verstdrkungselementen (6) ausgeriistet.
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Luftleitvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug

Beschreibung:

Die Erfindung betrifft eine Luftleitvorrichtung fur ein Fahrzeug, insbesondere eine
Heckspoilereinheit fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Montagetrager, ferner mit
einer Antriebseinrichtung, und mit einem Luftleitelement, wobei der
Montagetrager die Antriebseinrichtung tragt, und wobei die Antriebseinrichtung
das Luftleitelement zur Einnahme verschiedener Stellungen, beispielsweise einer
Gebrauchs- und Nichtgebrauchsstellung, beaufschlagt.

Eine Luftleitvorrichtung der einleitend beschriebenen Auspragung und
Gestaltung wird in der EP 2 007 615 B1 vorgestellt. Tatsachlich sorgt die
Antriebseinrichtung regelmafBig dafir, dass das an die Antriebseinrichtung
angeschlossene und hiervon beaufschlagte Luftleitelement unterschiedliche
Stellungen einnehmen kann. Mit Hilfe des Luftleitelementes wird am Fahrzeug
bzw. Kraftfahrzeug ein gewlnschter Abtrieb erzeugt. Dazu I&sst sich das Luft-
leitelement typischerweise von einer Nichtgebrauchsstellung in eine
Gebrauchsstellung und umgekehrt Gberflhren.

Die Einnahme der Gebrauchsstellung erfolgt in der Regel in Abhangigkeit von
der Geschwindigkeit des Fahrzeuges, um insbesondere bei hdheren
Geschwindigkeiten, typischerweise 100 km/h und mehr, einen erhéhten Abtrieb
insbesondere am Heck zu erzeugen. Selbstverstandlich kann das Luftleitelement
auch generell im Betrieb verstellt werden, um den Abtrieb zu verandern. Diese
samtlichen Stellbewegungen des Luftleitelementes werden mit Hilfe der
Antriebseinrichtung erzeugt.

Da der Montagetrager die Antriebseinrichtung tragt bzw. die Antriebseinrichtung
an dem Montagetrager angeschlossen ist, kdnnen im Regelfall Montagetrager
und Antriebseinrichtung zusammengenommen am Fahrzeug bzw. Kraftfahrzeug
befestigt und angebaut werden. Dazu ist der Montagetrager typischerweise mit
Befestigungspunkten oder allgemein Befestigungselementen ausgeristet, um
ihn an einer zugehdrigen Karosserie des Fahrzeuges festlegen zu kdnnen.

Dementsprechend stellt der Montagetrager einem Bestandteil des Fahrzeug-
aufbaus dar und ist im Regelfall im Heck des Fahrzeugaufbaus zwischen
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Seitenteilen des Fahrzeughecks in Fahrzeugquerrichtung angeordnet. Bei dem
insoweit durch die DE 10 2008 036 188 A1 bekannten Montagetrager handelt es
sich um ein Aluminiumgussteil, welches auf diese Weise optimale Festigkeit
aufweisen soll und in Verbindung mit den inneren Seitenteilen des Fahrzeug-
aufbaus einen steifen Festigkeitsverbund im Heckbereich der Karosserie zur
Verfligung stellt.

Als Alternative flr Aluminium als Material zur Herstellung des bekannten
Montagetragers nach der DE 10 2008 036 188 A1 wird zusatzlich die Moglichkeit
angesprochen, den Montagetrdger aus Stahlblech oder faserverstarktem
Kunststoff herzustellen. Dadurch wird zwar bereits ein Bauteil mit relativ
geringem Gewicht zur Verflgung gestellt, welches dennoch die geforderte
Festigkeit aufweist oder aufweisen soll.

Beim Stand der Technik wird dazu insgesamt so vorgegangen, dass die Fasern
in dem faserverstarkten Kunststoff in groBBer Menge eingebracht werden, um auf
jeden Fall die geforderten Festigkeitswerte erreichen zu kdnnen. Daraus
resultiert zwangslaufig eine Gewichtserhéhung, welche als insgesamt nachteilig
angesehen wird. Denn ein wesentliches Entwicklungsziel bei samtlichen
Fahrzeugkomponenten besteht darin, das Gewicht und folglich die Masse zu
reduzieren.

Folgerichtig liegt der Erfindung das technische Problem zugrunde, eine derartige
Luftleitvorrichtung flr ein Fahrzeug so weiterzuentwickeln, dass die Masse bzw.
das Gewicht reduziert ist, und zwar bei gleichzeitiger Berlcksichtigung der
erforderlichen Festigkeit und Steifigkeit.

Zur Lésung dieser technischen Problemstellung ist eine gattungsgemafe Luft-
leitvorrichtung im Rahmen der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass der
Montagetrager mit eingelagerten sowie den Belastungen folgenden
Verstarkungselementen ausgertstet ist.

Im Unterschied zum Stand der Technik nach der DE 10 2008 036 188 A1 mit
dem dort bereits angesprochenen Montagetrager aus faserverstarktem Kunst-
stoff sind die Verstarkungselemente erfindungsgeman nicht statistisch gleich,
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also isotrop, verteilt im Innern des Montagetragers vorgesehen und in diesen
eingelagert. Vielmehr greift die Erfindung ausdrlcklich auf eine anisotrope
Verteilung der Verstarkungselemente im Innern des Montagetragers zurick.
Diese anisotrope Verteilung reflektiert die am Montagetrager angreifenden
Belastungen.

Tatsachlich wird man die Verstarkungselemente im Montagetrager typischer-
weise so einlagern, dass sie entlang von im Montagetrager verlaufenden
Spannungslinien bei einer Verformung angeordnet werden. D. h., die
Verstarkungselemente folgen im Allgemeinen den Spannungslinien gréBter
Verformung des Montagetragers bzw. weisen entlang dieser Spannungslinien
beispielsweise ihre groBte Dichte auf. Demgegeniber wird man typischerweise
die Dichte der Verstarkungselemente entlang von Spannungslinien geringer
Verformung herabsetzen bzw. ganzlich auf Verstarkungselemente verzichten
oder verzichten kdnnen.

Der Verlauf der Spannungslinien im Innern des Montagtragers bei einer
Verformung kann experimentell durch Messung der jeweiligen Dehnung Gber
beispielsweise Dehnungsmessstreifen erfolgen. Heutzutage wird man jedoch im
Allgemeinen eine Simulation der Verformung CUber die sogenannte Finite-
Elemente-Methode vornehmen und auf dieser Basis die Spannungslinien gréBter
zu erwartender Verformung und damit Belastung festlegen. Anhand dieser
Spannungslinien im vorzugsweise dreidimensionalen Modell des Montagetréagers
kann nun die Anordnung der Verstdrkungselemente im Innern des
Montagetragers bei seiner anschlieBenden Fertigung festgelegt werden.
AuBerdem lasst sich die Dichte der Verstarkungselemente variieren, und zwar
dergestalt, dass entlang der Spannungslinien mit gréBter Verformung die Dichte
der Verstdrkungselemente am gréBten ist und entlang der Spannungslinien
kleinster Verformung am kleinsten.

Um nun die Verstarkungselemente im Detail im Innern des herzustellenden
Montagetragers einzulagern, bestehen verschiedene Mdglichkeiten. So ist es
denkbar, dass die Verstarkungselemente als Einzelelemente verteilt im
Montagetrager platziert werden. Wird der Montagetrager beispielsweise aus
Kunststoff hergestellt, so kOnnen die als Einzelelemente ausgebildeten
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Verstarkungselemente Kunststofffasern sein. Hier haben sich beispielsweise
Glasfasern, Kohlefasern, Aramidfasern sowie Kombinationen als glnstig
erwiesen. Die jeweiligen Einzelelemente bzw. Kunststofffasern im Beispielfall
werden nun bei der Herstellung des Montagetrégers entlang der Spannungslinien
orientiert. Dabei kann auch mit einer unterschiedlichen Menge und folglich Dichte
der Verstarkungselemente je nach Spannungslinie gearbeitet werden, wie dies
zuvor bereits beschrieben wurde.

Alternativ oder zusétzlich besteht im Rahmen der Erfindung auch die Moglichkeit,
dass die Verstdrkungselemente wenigstens eine zusammenhangende
Verstarkungsstruktur im Montagetrager definieren. Bei dieser wenigstens einen
zusammenhangenden Verstarkungsstruktur kann es sich um eine solche
handeln, die zweidimensional ausgebildet ist. Beispielsweise lasst sich die
zweidimensional ausgelegte Verstarkungsstruktur als Verstarkungsmatte in die
Praxis umsetzen. Bei der Verstarkungsmatte kann es sich beispielsweise um ein
zweidimensionales Fasergewebe, ein Faservlies, ein Fasergewirke, ein
Fasergestricke oder ein vergleichbares textiles Flachenelement handeln.
Grundsétzlich sind natlrlich auch Kombinationen denkbar.

Dariber hinaus besteht die Moglichkeit, dass die Verstarkungsstruktur im Innern
des Montagetragers dreidimensional ausgelegt ist. In diesem Fall handelt es sich
bei der Verstarkungsstruktur vorteilhaft um ein Verstarkungsgerust. Dieses kann
beispielsweise als dreidimensionales Fasergewebe, Faservlies, Fasergewirke,
Fasergestricke oder ein vergleichbares dreidimensionales Textilgerist ausgelegt
sein. Insofern sind natGrlich auch Kombinationen beispielsweise eines
Fasergewebes mit einem Fasergestricke oder einem Faservlies moglich und
werden von der Erfindung umfasst.

Sofern eine zusammenhdngende zweidimensionale oder dreidimensionale
Verstarkungsstruktur oder auch mehrere solcher Verstarkungsstrukturen zum
Einsatz kommen, lassen sich die Verstarkungselemente besonders einfach und
vorteilhaft entlang der Spannungslinien im Innern des Montagetragers orientieren
und einlagern. Denn die jeweilige Verstarkungsstruktur kann von vorneherein so
hergestellt werden, dass sie beispielsweise mit ihren Langsfaden den
Spannungslinien folgt, wohingegen den Querfaden hauptsachlich die Aufgabe
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zukommt, die einzelnen Langsfaden hinsichtlich ihres gegenseitigen Abstandes
zueinander festzulegen. Jedenfalls lassen sich beispielsweise Daten einer
Spannungsanalyse des Montagetragers auf Basis der Finite-Elemente-Methode
automatisch und prinzipiell fr die Herstellung der Verstarkungsstruktur nutzen,
indem beispielsweise ein Fasergewebe oder Fasergewirke so produziert wird,
dass die Langsfaden bzw. Kettfaden entlang der ermittelten Spannungslinien
verlaufen, wohingegen den Schussféaden hauptséchlich die Funktion zukommt,
den ermittelten Abstand der Langsfaden einzustellen.

Der Montagetrager ist vorteilhaft aus Kunststoff hergestellt, wenngleich im
Rahmen der Erfindung auch die Méglichkeit besteht, auf andere Materialien wie
beispielsweise Aluminium zurlckgreifen zu kdnnen. Aus Kostengriinden und um
das Gewicht so gering wie mdglich einzustellen, wird man jedoch typischerweise
auf Kunststoff zurtGckgreifen. Dabei kommen Ublicherweise Thermoplaste oder
auch Duroplaste zum Einsatz. Die Verstarkungselemente sind demgegenuber
Kunststofffasern. Hier kdnnen hochfeste Kunststofffasern aus beispielsweise
Polyester zum Einsatz kommen oder die bereits angesprochenen Glasfasern,
Kohlefasern oder auch Aramidfasern einzeln oder in Kombination.

Far die Herstellung des Montagetragers wird im Allgemeinen so vorgegangen,
dass die zuvor angesprochenen Verstarkungselemente mit Kunststoff umspritzt
werden. Dabei versteht es sich, dass bei diesem Spritzvorgang die
Verstarkungselemente im Innern eines entsprechend gestalteten Spritzgiel3-
werkzeuges entlang der Spannungslinien bzw. den Belastungen folgend
orientiert werden muissen. Alternativ oder zusatzlich kann aber auch so vorge-
gangen werden, dass die Verstarkungselemente in eine Kunststoffmatrix einge-
bettet werden. In diesem Fall wird der Montagetrager aus praktisch mehreren
Lagen mit jeweils dazwischen eingebrachten Verstarkungselementen hergestelit.

Eine andere Methode zur Herstellung sieht vor, dass die Verstarkungselemente
in den Belastungen folgend verformten Fasereinlagen eingebettet sind, welche
ihrerseits den Montagetrager im Innern verstarken. Hierbei wird so vorgegangen,
dass zunédchst die Fasereinlagen hergestellt werden. Die Fasereinlagen verfigen
Uber die in ihrem Innern eingebetteten Verstdrkungselemente. Beispielsweise
mogen die  Verstarkungselemente jeweils in  Langserstreckung der
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beispielsweise zylindrisch oder quaderférmigen Fasereinlage orientiert sein.
AnschlieBend wird die Fasereinlage verformt, und zwar den Spannungslinien im
Innern des Montagetragers folgend. Die solchermaBen verformte Fasereinlage
dient nun ihrerseits dazu, den Montagekdrper im Innern zu verstarken. Dabei
kann selbstverstandlich mit einer Fasereinlage oder auch mit mehreren
verformten Fasereinlagen im Innern des Montagetragers gearbeitet werden.

SchlieB3lich kann in dem beschriebenen Herstellungsvorgang des Montage-
trdgers auch ein weiterer Schritt dergestalt integriert werden, dass
Befestigungselemente zusammen mit den Verstarkungselementen mit Kunststoff
umspritzt werden. Die fraglichen Befestigungselemente kénnen alternativ oder
zusatzlich aber auch zusammen mit den Verstarkungselementen in die
Kunststoffmatrix eingebettet werden. Mit Hilfe der Befestigungselemente lasst
sich der solchermaBen hergestellie und ausgerlstete Montagetrager
anschlieBend an der Karosserie wie beschrieben montieren. Dabei kdnnen die
Befestigungselemente nicht nur eine Befestigungsfunktion bernehmen, sondern
zusatzlich zur Versteifung des Montagetragers dienen und folglich als zusatzliche
Versteifungselemente erganzend zu den Verstarkungselementen zum Einsatz
kommen.

Im Ergebnis wird eine Luftleitvorrichtung fir ein Fahrzeug und insbesondere eine
Heckspoilereinheit fUr ein Kraftfahrzeug zur Verfligung gestellt, welche sich durch
eine einfache Fertigung und optimiertes Gewicht auszeichnet. Das erreicht die
Erfindung derart, dass der Montagetrager mit anisotrop eingelagerten
Verstarkungselementen ausgerUstet wird. Die Anisotropie der
Verstarkungselemente im Innern des Montagetragers reflektiert dabei die zu
erwartenden Belastungen. Tats&dchlich wird man die Verstarkungselemente
typischerweise entlang von Spannungslinien gréBter Verformung des Montage-
tragers anordnen.

Dadurch kann die Menge an erforderlichen Verstarkungselementen im Innern
des Montagetrdgers gegenlber dem Stand der Technik deutlich reduziert
werden. Als Folge hiervon sinkt nicht nur das Gewicht des erfindungsgemanen
Montagetragers gegeniber dem Stand der Technik, sondern ist insgesamt auch
mit reduzierten Kosten zu rechnen, weil die Menge an eingebrachten
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Verstarkungselementen im Vergleich zu bisherigen Vorgehensweisen deutlich
sinkt. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfihrungsbeispiel
darstellenden Zeichnung n&her erlautert; es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe  Luftleitvorrichtung  schematisch  und
perspektivisch,

Fig. 2 die Luftleitvorrichtung nach Fig. 1 mit einer Blickrichtung aus Richtung X
von unten und

Fig. 3 den Montagetrager im Detail.

In der Fig. 1 ist eine Luftleitvorrichtung fir ein Fahrzeug und insbesondere
Kraftfahrzeug dargestellt. Bei der Luftleitvorrichtung handelt es sich vorliegend
um eine Heckspoilereinheit flr das besagte Kraftfahrzeug, also eine Montage-
einheit inklusive Heckspoiler, die im Heckbereich des Kraftfahrzeuges quer zur
Fahrzeuglangsrichtung zwischen Seitenteilen des Fahrzeugaufbaus eingebaut
und hier montiert wird. Die Luftleitvorrichtung bzw. Heckspoilereinheit verflgt in
ihrem grundsatzlichen Aufbau Uber einen Montagetrager 1 und eine Antriebs-
einrichtung 2, 3, 4.

Der Montagetrager 1 tragt die Antriebseinrichtung 2, 3, 4 bzw. die Antriebs-
einrichtung 2, 3, 4 ist an dem Montagetrager 1 angeschlossen. Die Antriebs-
einrichtung 2, 3, 4 setzt sich im Detail aus einem Antriebsmotor 2 und im
Beispielfall zwei vom Antriebsmotor 2 ausgehenden Antriebswellen 3 zusammen.
Die beiden Antriebswellen 3 arbeiten auf endseitige Lenkereinheiten 4.
Drehungen der Antriebswelle bzw. der beidseitigen Antriebswellen 3
korrespondieren dazu, dass die Lenkereinheiten 4 ein angeschlossenes Luft-
leitelement 5 verstellen. Auf diese Weise kann das Luftleitelement 5
verschiedene Stellungen einnehmen, beispielsweise eine Gebrauchsstellung
und eine Nichtgebrauchsstellung.
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Erfindungsgeman ist der Montagetrager 1 ausweislich der Darstellung in der Fig.
3 mit eingelagerten  Verstarkungselementen 6  ausgertstet. Die
Verstarkungselemente 6 sind entsprechend der Darstellung in der Fig. 3 entlang
von Spannungslinien 7 orientiert. Diese Spannungslinien 7 stellen die Linien
groBter Belastung des Montagetrdgers 1 im Betrieb dar und mbgen im Vorfeld
durch die einleitend bereits beschriebene Methode der Finiten-Elementen flr den
betreffenden Montagetrager 1 bestimmt worden sein.

Im Rahmen der Darstellung nach der Fig. 3 handelt es sich bei den
Verstarkungselementen 6 um einzelne Elemente. Tatsachlich sind die
Verstarkungselemente 6 vorliegend als jeweils Kunststofffasern bzw. Glasfasern
6 ausgelegt. Grundsatzlich kann es sich an dieser Stelle auch um Kohlefasern
oder Aramidfasern sowie Kombinationen handeln. Jedenfalls folgen die Fasern
bzw. Kunststofffasern 6 respektive die Verstarkungselemente 6 den
Spannungslinien 7 und folgen damit den im Betrieb auftretenden Belastungen
des Montagetragers 1. Dadurch sind die Verstarkungselemente 6 insgesamt
anisotrop im Innern des Montagetragers 1 verteilt angeordnet.

Anhand der Fig. 3 erkennt man, dass die Verstarkungselemente bzw. Kunst-
stofffasern 6 nicht nur den dort dargestellten Spannungslinien 7 folgen und
entlang der Spannungslinien 7 orientiert sind, sondern auch Uber eine im Quer-
schnitt unterschiedliche Dichte verfolgen. Tatsachlich ist die Auslegung so
getroffen, dass im Bereich der dargestellten Spannungslinien 7 die Dichte der
Kunststofffasern 6 am gréBten ist und mit wachsendem Abstand von der
jeweiligen Spannungslinie 7 sinkt. Das ist in der Fig. 3 beispielhaft und
schematisch angedeutet. Auf diese Weise werden bei dem erfindungsgemafien
Montagetrager 1 die Verstarkungselemente 6 tatsachlich nur in den Bereichen
positioniert, wo mit den hochsten Belastungen im Betrieb zu rechnen ist. Die auf
diese Weise realisierte anisotrope Verteilung der Verstarkungselemente 6 im
Inneren des Montagetragers 1 fuhrt dazu, dass vorliegend der Verbrauch an
Kunststofffasern 6 gegentber dem Stand der Technik reduziert ist. Daraus
resultieren Gewichts- und Kostenvorteile, wie dies zuvor bereits beschrieben
wurde.
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Im rechten Teil der Fig. 3 angedeutet ist eine Variante der Erfindung derart, dass
die Verstarkungselemente 6 nicht als Einzelelemente verteilt im Innern des
Montagetragers 1 angeordnet sind, sondern vielmehr an dieser Stelle wenigstens
eine zusammenhangende Verstarkungsstruktur 8 zum Einsatz kommt. Diese
Verstarkungsstruktur 8 kann zwei dimensional oder dreidimensional ausgebildet
sein. Im dargestellten Beispielfall handelt es sich bei der Verstarkungsstruktur 8
um eine Verstarkungsmatte, die vorliegend als zweidimensionales Fasergewebe
8 ausgebildet ist.

Tatsachlich setzt sich dieses Fasergewebe 8 aus Langsfaden bzw. Kettfaden 8a
und Schussfaden bzw. Querfaden 8b zusammen. Die Langsfaden bzw. Kett-
faden 8a sind im Ausfihrungsbeispiel entlang der Spannungslinien 7 orientiert.
Demgegeniber sorgen die Schussfaden bzw. Querfaden 8b Uberwiegend dafir,
dass die Langsfaden respektive Kettfdden 8a den dargestellten Abstand
zueinander aufweisen respektive entlang der Spannungslinien 7 orientiert sind.

Die Verstarkungsstruktur 8 kann nicht nur als zweitdimensionale Verstarkungs-
matte ausgebildet sein, sondern genauso gut dreidimensional ausgelegt werden.
Das ist vorliegend jedoch nicht dargestellt. Ebenso nicht gezeigt sind Alternativen
derart, dass nicht mit einem Fasergewebe 8, sondern einem anderen textilen
Flachengebilde gearbeitet wird, beispielsweise einem Faservlies, einem
Fasergewirke oder einem Fasergestricke.

Die Herstellung des dargestellten Montagetragers 1 wird typischerweise so
vorgenommen, dass der Montagetrdger 1 zunachst einmal aus Kunststoff
produziert wird. Dabei mag so vorgegangen werden, dass die Verstarkungs-
elemente 6, d. h. also die Einzelelemente oder auch die Verstarkungsstruktur 8
mit dem an dieser Stelle eingesetzten Kunststoff umspritzt wird. Alternativ hierzu
ist es aber auch moglich, dass die Verstarkungselemente 6 bzw. die
Verstarkungsstruktur 8 in eine Kunststoffmatrix eingebettet wird.

Eine weitere Alternative sieht vor, dass die Verstarkungselemente 6 in Faser-
einlagen 9 eingebettet sind. Das deutet der linke Teil der Fig. 3 an. Diese
Fasereinlagen 9 werden vor der Herstellung des Montagetragers 1 produziert.
Dazu werden die Verstarkungselemente 6 in die fraglichen Fasereinlagen 9
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eingebettet, bei denen es sich um Kunststoffformkdrper, beispielsweise eine
Kunststoffplatte, einen Kunststoffzylinder oder auch einen Kunststoffquader
handeln kdnnen. Die Fasereinlage 9 wird verformt, und zwar den zu erwartenden
Belastungen des Montagetrages 1 folgend.

Dazu wird im allgemeinen so vorgegangen, dass die Verstarkungselemente 6
beispielsweise gleichmaBig in Langserstreckung der betreffenden Fasereinlage
9 in diese eingebettet werden. AnschlieBend wird die Fasereinlage 9 den
Belastungen des Montagetragers 1 folgend verformt, d. h. so, dass die Faser-
einlage 9 mit ihren eingebetteten Verstarkungselementen 6 wiederum den
Spannungslinien 7 im Innern des Montagetrégers 1 folgt. AbschlieBend wird die
betreffende Fasereinlage 9 im Innern des Montagetragers 1 als gleichsam Kern
aufgenommen und von beispielsweise Kunststoff umspritzt.
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Patentansprlche:

1. Luftleitvorrichtung fUr ein Fahrzeug, insbesondere Heckspoilereinheit fir
ein Kraftfahrzeug, mit einem Montagetrager (1), ferner mit einer Antriebs-
einrichtung (2, 3, 4), und mit einem Luftleitelement (5), wobei der Montagetrager
(1) die Antriebseinrichtung (2, 3, 4) tragt, und wobei die Antriebseinrichtung (2, 3,
4) das Luftleitelement (5) zur Einnahme verschiedener Stellungen, beispiels-
weise einer Gebrauchs- und Nichtgebrauchsstellung, beaufschlagt,
dadurch gekennzeichnet,dass der Montagetrager (1) mit
eingelagerten sowie den Belastungen folgende Verstarkungselemente (6) aus-
gerustet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verstarkungselemente (6) als Einzelelemente verteilt im Montagetrager (1)
angeordnet sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verstarkungselemente (6) wenigstens eine zusammenhangende Verstarkungs-
struktur (8) im Montagetrager (1) definieren.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verstarkungsstruktur (8) zweidimensional ausgebildet ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verstarkungsstruktur (8) als Verstarkungsmatte aus beispielsweise einem
zweidimensionalen Fasergewebe (8), einem Faservlies, einem Fasergewirke,
einem Fasergestricke oder Kombinationen ausgebildet ist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstarkungsstruktur (8) dreidimensional ausgelegt ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verstarkungsstruktur (8) als Verstarkungsgerist aus beispielsweise einem
dreidimensionalen Fasergewebe, einem Faservlies, einem Fasergewirke, einem
Fasergestricke oder Kombinationen ausgebildet ist.
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8. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der Montagetrager (1) aus Kunststoff hergestellt ist und die Verstarkungs-
elemente (6) als Kunststofffasern, beispielsweise Glasfasern, Kohlefasern,
Aramidfasern etc. ausgebildet sind.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verstarkungselemente (6) mit Kunststoff umspritzt und/oder in eine Kunststoff-
matrix eingebettet sind.

10.  Vorrichtung nach einem der Ansprlche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstarkungselemente (6) in den Belastungen folgend verformten
Fasereinlagen (9) eingebettet sind, welche ihrerseits den Montagetrager (1) im
Innern verstarken.
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