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SCHIENENFAHRZEUGE

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Herstellen
einer festen Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge mit in
rinnenformige  Aussparungen eines Schienenbe-
festigungsauflagers aus Beton eingesetzten Fahr-
schienen. Um eine moglichst exakt beziglich der
Trassierungsparameter ausgerichtete feste Fahr-
bahn mit einfachen mitteln rasch fertigen zu konnen,
wird vorgeschlagen, da® zunachst Fiihrungsbalken,
die eine exakt ausgerichtete, den raumlichen Verlauf
der zu fertigenden Rinnen bestimmende Fihrung
bilden, als Kurvenlineal wirken und Schalungen oder
Formteile fiir die rinnenférmigen Aussparungen des
Schienenbefestigungsauflagers tragen, im Fahrbe-
reich eingerichtet und dann in ihrer eingerichteten
Lage festgelegt werden, wonach die Schienenbe-
festigungsauflager aus Beton gefertigt werden.
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Herstellen einer festen Fahrbahn fiir Schienenfahrzeu-
ge mit in rinnenférmige Aussparungen eines Schienenbefestigungsauflagers aus Beton einge-
setzten Fahrschienen.

Nach einem derartigen bekannten Verfahren (WO 98/51863 A1) ist es vorgesehen, die Schie-
nenbefestigungsauflager mit den rinnenférmigen Aussparungen aus Beton vorzufertigen, diese
auf einem am Fundament abgestiickten Rost abzulegen, mit dem Rost in die gewlinschte Lage
einzurichten und anschliefend in der eingerichteten Lage durch Unterfilllen des Schienenbe-
festigungsauflagers mit Beton in ihrer Lage festzulegen. Damit lassen sich zwar gut gerade
Streckenverldufe festigen, bei der Herstellung von Kurven, mit sich gegebenenfalls dndernder
Krimmung, ist ein Anpassen an einen gewiinschten Verlauf, insbesondere eine Feinanpassung
vor Ort, wegen der vorgefertigten Schienenbefestigungsauflager nur schwer mdglich.

Nach weiteren bekannten Verfahren ist es erforderlich, nach dem Fertigen einer die Schienen-
befestigungsauflager ausbildenden Betonplatte eine definierte Kontur von beispielsweise 5 cm
Tiefe und rund 40 cm Breite an Schwellen oder Fertigteilplatten im Zuge der Herstellung mittels
Schalung herzustellen. Diese rinnenférmigen Ausnehmungen bilden das Widerlager fiir die
Schienenstlitzpunkte, weshalb es notwendig ist, diese Ausnehmungen zur Erzielung einer
exakten Schienengeometrie sehr genau zu fertigen, wobei insbesondere folgende Trassie-
rungsparameter zu berticksichtigen sind. Die Radien der Gleisbahn in horizontaler Richtung,
eine eventuelle Uberhdhung der Gleisbahn, eine Schienenneigung von beispielsweise 1:40
bzw. 1:20, die Spurweite und das SickenmalR der Befestigung, die Verwindung in Ubergangs-
bégen und die Radien in der Gradiente (Lidngsschnitt). Durch die Uberlagerung der einzelnen
Trassierungsparameter ergibt sich eine raumliche Kurve fiir die Fahrschienen, welche méglichst .
exakt bezuglich der inneren Genauigkeit von den Rinnen abgebildet werden muR. Dazu ist es
erforderlich, in seitlichen Richtungen Genauigkeiten von weniger als +/-1 mm und in vertikaler
Richtung von weniger als +/- 0,5 mm einzuhalten.

Nach einem bekannten System werden die Rinnen beispielsweise in einer CNC-gesteuerten
Schleifstation in Fertigteilplatten in Abhangigkeit der zuvor genannten Parameter profiliert,
wonach die Fertigteilplatten auf der Baustelle Sto® an StoR eingerichtet und verlegt werden.
Von Nachteil ist dabei insbesondere die aufwendige Fertigung, der Transport der vorgefertigten
Betonplatten zur Baustelle und das erforderliche exakte Verlegen der Betonplatten an der Bau-
stelle, wobei eventuelle Produktionsfehler beziglich der Trassierungsparameter vor Ort auf der
Baustelle nur schwer bereinigt werden kdnnen.

Aus der EP 894 898 A1 ist ein Verfahren zum Herstellen einer festen Fahrbahn fiir Schienen-
fahrzeuge bekannt, nach dem ein auf einer festen Tragplatte verlegtes Gleis mit Schwellen
mittels hohen- und richtungsverstellbaren Abstiitzungen (Heberichtvorrichtungen) auf der Trag-
platte verlegt und mit einer GleismefR3- und Richteinrichtungen unter Zuhilfenahme der Abstiit-
zungen ausgerichtet wird. Dabei werden die Schienen mit den verstellbaren Stitzelementen
unmittelbar auf der Tragplatte derart abgestiitzt, dal® ein Ausrichten und Fixieren des Gleises in
allen Richtungen moglich ist.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Ver-
fahren und eine zugehdrige Vorrichtung der eingangs geschilderten Art anzugeben, wobei die
vorgenannten Nachteile vermieden werden und mit besonders einfachen Mitteln eine maglichst
exakt bezlglich der Trassierungsparameter ausgerichtete feste Fahrbahn fiir Schienenfahrzeu-
ge geschaffen werden soll.

Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch, dal zunachst Fiihrungsbalken, die eine exakt
ausgerichtete, den rdumlichen Verlauf der zu fertigenden Rinnen bestimmende Fiihrung bilden,
als Kurvenlineal wirken und Schalungen oder Formteile fiir die rinnenférmigen Aussparungen
des Schienenbefestigungsauflagers tragen, im Fahrbereich eingerichtet und dann in ihrer einge-
richteten Lage festgelegt werden, wonach die Schienenbefestigungsauflager aus Beton gefer-
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tigt werden.

Mit der Erfindung kann eine feste Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge auf einfache Art und Weise
direkt an der Baustelle hergestellt werden, wozu zundchst Flihrungsbalken, an denen modulare
Schalungen mit der Kontur der rinnenformigen Aussparungen bzw. Formteile mit rinnenférmi-
gen Aussparungen befestigt sind, unter Einsatz von Justiersystemen bezliglich Hohe und Rich-
tung exakt justiert und am Untergrund befestigt werden, bevor das Schienenbefestigungsaufia-
ger aus Beton gegossen bzw. unterfiillt wird. Der Abstand zwischen einzelnen Justiervorrich-
tungen betragt in Abhdngigkeit der Auflast durch die Fertigungsvorrichtungen, insbesondere
Betoniervorrichtungen, beispielsweise 3 bis 5 m, wobei sich die Justiervorrichtungen vorzugs-
weise auf vorgefertigten Betonplatten abstiitzen. Im Bereich der Justiervorrichtungen werden
die Fihrungsprofile exakt beziglich ihrer Lage und Ausrichtung justiert und in ihrer Lage fixiert.
Im Bereich zwischen den exakt eingerichteten Befestigungspunkten der Fihrungsbalken wirken
die Fihrungsbalken als Kurvenlineal und fixieren die Schalung bzw. die Formteile entlang der
vorgegebenen Bahn, wodurch die Lage der zu fertigenden rinnenférmigen Aussparungen des
Schienenbefestigungsauflagers genau vorgegeben werden kann. Beim GiefRen des Schienen-
befestigungsauflagers werden die eingerichteten Schalungen bzw. die eingerichteten Formteile
mit Beton unterfiillt. Mit dem erfindungsgemaRen Verfahren kénnen sehr gleichmafRige und
genaue Schienenbefestigungsauflager aus Beton gefertigt werden, die innerhalb kiirzester Zeit,
nach dem Aushérten des Betons, voll einsatzbereit sind und keine aufwendigen Nacharbeiten
bendtigen.

Erfolgt die Ausrichtung der Fihrungsbalken beziiglich der zu fertigenden Schienenbefesti-
gungsauflager unter Zuhilfenahme von Justiervorrichtungen unter elastischer Verformung der
Fuhrungsbalken, so kénnen diese ohne Verschlei® jederzeit wiederverwendet werden bzw.
eignen sich diese besonders gut als Kurvenlineal fiir die zu fertigende feste Fahrbahn.

Werden die Fuhrungsbalken vor dem GieRRen bzw. festlegen der Schienenbefestigungsauflager
auf in quer zu den Fahrschienen vorgesehenen Freistellungen zwischen den zu fertigenden
Schienenbefestigungsauflagern unterhalb der Schalungen angeordneten Hebrichtvorrichtungen
abgestitzt, so kdnnen diese Justiervorrichtungen nach einem Giellen des Schienenbefesti-
gungsauflagers in vorteilhafter Weise wieder ausgebaut und wiederverwendet werden. Die
nétigen Freistellungen im Schienenbefestigungsauflager werden beispielsweise mittels Schal-
elementen gefertigt. AuRerdem kénnen diese Freistellungen zur Querentwéasserung der rinnen-
férmigen Aussparungen bzw. der festen Fahrbahn herangezogen werden.

Ein geringerer Bauaufwand und eine rasch zu fertigende feste Fahrbahn ergeben sich, wenn
als Fuhrungsbalken Schienen verwendet werden, die nach dem Betonieren der Schienenbe-
festigungsauflager und nach dem Aufbau der Schienenbefestigungen als Fahrschienen einge-
setzt werden, da ein Austausch der Fiihrungsbalken mit den Fahrschienen entfallen kann.

Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit, die Schalungen samt Fiihrungsbalken nach einem Aus-
hérten des Betons aus den rinnenférmigen Aussparungen des Schienenbefestigungsauflagers
herauszunehmen oder die Schalungen bzw. Formteile nach einem Ausharten des Betons zu-
mindest grofRtenteils als verlorene Schalung im Schienenbefestigungsauflager zu belassen, was
den Vorteil der weiteren Arbeitsvereinfachung hat und die Herstellung der erfindungsgeméfien
Schienenfahrbahn noch weiter beschleunigt.

Als besonders vorteilhaft hat sich erwiesen, wenn an den Schalungen Diibel fiir die Schienen-
befestigungen vorgesehen werden, die vor dem Betonieren mit Fiihrungsbalken und Schalun-
gen in ihrer Lage fixiert werden. Somit kann nicht nur die rinnenférmige Aussparung der festen
Fahrbahn in einem Arbeitsgang gefertigt werden, sondern es besteht auch die Mdglichkeit
zugleich die Verankerungspunkte fiir die Fahrschienen gegebenenfalls samt den zugehorigen
Schienenbefestigungen in einem Arbeitsgang zu fertigen. So kénnen die fiir die Montage der
festen Fahrbahn erforderlichen Fiihrungsprofile, Justiervorrichtungen, Querrinnen, Schalungen
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der Schienenbefestigung und/oder Bewehrungen beispielsweise an Montageplatzen zu Bau-
einheiten vormontiert werden, die anschlielend als Ganzes oder in Teilen an die Baustelle
transportiert und dort in einem oder mehreren Schritten eingerichtet werden, wonach das
Schienenbefestigungsauflager betoniert wird. Damit wird ein Verfahren geschaffen, das eine
Fertigung einer festen Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge in besonders kurzer Zeit gestattet.

Eine erfindungsgeméafe Vorrichtung zum Herstellen einer festen Fahrbahn fir Schienenfahr-
zeuge mit in rinnenférmigen Aussparungen eines Schienenbefestigungsauflagers aus Beton
angeordneten und am Schienenbefestigungsauflager verankerten Fahrschienen zeichnet sich
gemaf der Erfindung dadurch aus, daR exakt ausgerichtete, eine den rdumlichen Verlauf der
rinnenférmigen Aussparungen bestimmende Fihrung bildende und als Kurvenlineal wirkende
Flhrungsbalken vorgesehen sind, die Schalungen oder Formteile fiir die rinnenférmigen Aus-
sparungen des aus Beton gefertigten Schienenbefestigungsauflagers tragen, wobei die Fih-
rungsbalken zumindest bis zum Aushérten des betonierten Schienenbefestigungsauflagers
samt den Schalungen oder Formteilen auf am Untergrund abgestiitzten Justiervorrichtungen
bezuglich ihrer Lager festgelegt sind.

Mit einer derartigen Vorrichtung IaRt sich das vorgenannte erfindungsgeméafRe Verfahren best-
mdglich umsetzen, wobei die auf den Justiervorrichtungen abgestiitzten Fiihrungsbalken vor-
zugsweise auf in quer zu den Rinnen, zwischen zwei zueinander parallelen Rinnen einer Fahr-
bahn, vorgesehenen Freistellungen zwischen den Schienenbefestigungsauflagern angeordnet
sind, sich am Untergrund abstiitzen und beziiglich ihrer Lage festgelegt sind. Damit werden in
einfacher Weise zugleich Entwasserungskanéle fiir die feste Fahrbahn geschaffen, und kénnen
die Justiervorrichtungen nach einem Fertigen des Schienenbefestigungsauflagers aus den
Freistellungen entfernt und wiederverwendet werden. Als Fihrungsbalken empfehlen sich
besonders die kiinftigen Fahrschienen, die alle Anforderungen an einen Flhrungsbalken erfiil-
len und wodurch sich auerdem der Arbeitsaufwand zur Herstellung der erfindungsgemafien
festen Fahrbahn erheblich reduzieren 1aRt. Als vorteilhaft hat es sich zudem erwiesen, wenn der
gegenseitige Abstand und die gegenseitige Neigung der Fihrungsbalken bzw. der Fahrschie-
nen in Schienenldngsrichtung mittels Spurlehren fixiert ist, wodurch eine besonders exakte
Ausrichtung der Fiihrungsbalken bezliglich ihrer Lage mdglich ist.

Eine besonders handliche Vorrichtung ergibt sich, wenn die Schalungselemente oder Formteile
eine im wesentlichen dem Abstand zweier Heberichtelemente entsprechende Lange aufweisen.
Die Schalung kann beispielsweise aus Kunststoff oder Stahl geformt sein, je nach dem ob die
Schalung oder Teile der Schalung als verlorene Schalung im Schienenbefestigungsauflager
verbleiben oder nach einem Fertigen des Schienenbefestigungsauflagers aus der Rinne ent-
nommen und gegebenenfalls wiederverwendet werden soll. Sind die Rinnen aufweisende
Formteile an den Fuhrungsbalken befestigt, sind diese vorzugsweise aus mineralischen Werk-
stoffen, insbesondere aus hochfestem Beton, geformt, wodurch sich die gefertigte Fahrbahn
einerseits rasch belasten (befahren) 18Rt und sich die Fahrschienen anderseits bestmdglich in
dem hochwertigen Werkstoff verankern lassen.

Sollen zugleich die Verankerungspunkte fiir die Fahrschiene mit in das Schienenbefestigungs-
auflager eingebracht werden, empfiehlt es sich, wenn die Schalungen bzw. Formteile Diibel fiir
die Schienenbefestigung tragen, wobei die Dibel beispielsweise an den Schalungen ange-
klemmt, in die Schalungen eingesteckt oder an die Schalungen angegossen werden kénnen. In
diesem Zusammenhang ist zu beachten, dal} das Losen bzw. Festziehen von in die Dlbel
eingesetzten Schwellenschrauben in frischem Beton erst ab einer gewissen Mindestfestigkeit
des aushértenden Betons erfolgen darf, um ein Lockern bzw. Ausbrechen der Diibel zu vermei-
den. Ein besonders sicherer Sitz der Dibel im Schienenbefestigungsauflager kann gewéhrleis-
tet werden, wenn die Diibel an ihrer Umfangsflaiche mit Bewehrungswendeln zur Vermeidung
von Rissen im Beton im Bereich der Diibel versehen sind, welche Bewehrungswendeln mit den
Diibeln in das Schienenbefestigungsauflager eingegossen werden.
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Sind die Fuhrungsbalken, die Schalungen oder Formteile und die als Spurlehre wirkende Jus-
tiervorrichtungen verschraubt, so besteht beispielsweise die Mdglichkeit, ganze Gleisjoche
inklusive Stitzsystem, Schienen mit Befestigung und Schalungen, Schienenbefestigungsaufla-
ger, Bewehrungen inklusive Erdungseinrichtungen, Seitenschalungen u. dgl. au3erhalb der
Baustelle vorzubereiten, als Ganzes zum Einbauort zu verfrachten und dort die gesamte, vorge-
fertigte Einheit mittels der Justiervorrichtungen am Untergrund zu justieren und zu fixieren,
bevor das Schienenbefestigungsauflager gegossen wird.

Eine besonders exakte Positionierung der Diibel und der Schalungen am Untergrund laRt sich
erzielen, wenn im Bereich zwischen Fiihrungsbalken und Schalungen versteifende Unter-
lagsplatten oder Formteile mit den Diibelhalterungen eingesetzt sind.

Um Lufteinschliisse im Bereich der Schalungen zu vermeiden, wird vorgeschlagen, daf® die
Schalungen und/oder die Unterlagsplatten Ausnehmungen zur Ableitung von im Beton vorhan-
denen Lufteinschlissen aufweisen, wobei diese Ausnehmungen beispielsweise die untere
Schalungswand durchragende Bohrlécher sind, durch welche zwar Luft entweichen allerdings
nicht Beton austreten kann.

Soll die erfindungsgemal zu fertigende feste Fahrbahn auch mit StraBenfahrzeugen befahrbar
sein bzw. soll zugleich ein aktiver Entgleisungsschutz fir Schienenrader vorgesehen werden,
so empfiehlt es sich, wenn einen Fuhrungsspalt zum Schienenkopf freilassende Abdeckungen
der Rinne auf je wenigstens einer Schienenseite vorgesehen sind, wobei die befahrbare, im
Héhenbereich der Schienenoberkante verlaufende Wand der Abdeckung vorzugsweise Aus-
sparungen zur Betéatigung der in einem Hohlraum der Abdeckung endenden Schrauben auf-
weist. Diese Abdeckungen kénnen beispielsweise aus im Bereich neben und/oder zwischen der
Schienenbefestigung am Schienenbefestigungsauflager und/oder den Schalungen abgestitzten
gegeniber dem Schienenbefestigungsauflager verschraubten Abdeckprofilen bestehen, die
gegebenenfalls auf einer vom Schienenbefestigungsauflager bzw. von den Schalungen ausge-
bildeten Schulter abgestiitzt sind.

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbeispieles schematisch darge-
stellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemafRe Vorrichtung zum Herstellen einer festen Fahrbahn im Quer-
schnitt,

Fig. 2 die Vorrichtung aus Fig. 1 in Draufsicht,

Fig. 3 die Vorrichtung aus Fig. 2 im Schnitt nach der Linie llI-I1l,

Fig. 4 einen Ausschnitt einer Konstruktionsvariante einer erfindungsgeméfen Vorrichtung,

Fig. 5 eine erfindungsgemafe Vorrichtung in Draufsicht,

Fig. 6 die Vorrichtung aus Fig. 5 im Schnitt nach der Linie VI-VI,

Fig. 7 eine der Konstruktionsvariante der in Fig. 6 dargestellten Vorrichtung mit einem zwischen
den Fihrungsbalken angeordneten Justierbalken und

Fig. 8 und 9 die Vorrichtung aus Fig. 7 im Schnitt nach den Linien VHI-Vill und IX-IX in vergro-
Rertem Mafstab.

Eine erfindungsgemafie Vorrichtung zum Herstellen einer festen Fahrbahn 1 flir Schienenfahr-
zeuge umfaldt in rinnenformige Aussparungen 2 eines Schienenbefestigungsauflagers 3 aus
Beton eingesetzte und am Schienenbefestigungsauflager 3 mittels einer Klemmeinrichtung 4
verankerte Fahrschienen 5. Zur Fertigung der festen Fahrbahn 1 sind exakt am Untergrund 6
auf Betonplatten (Fig. 5, 6) ausgerichtete, eine den rdumlichen Verlauf der rinnenférmigen
Aussparungen 2 bestimmende Fihrung bildende und als Kurvenlineal wirkende Fiihrungsbal-
ken vorgesehen, die gemall dem dargestellten Ausflihrungsbeispie! die Fahrschienen 5 sind.
Die Fahrschienen 5 tragen Schalungen 7 fir die rinnenférmigen Aussparungen 2 des aus Beton
gefertigten Schienenbefestigungsauflagers 3, wobei die Fahrschienen 5 zumindest bis zum
Aushérten des betonierten Schienenbefestigungsauflagers 3 samt den Schalungen 7 auf den
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am Untergrund 6 abgestiitzten Justiervorrichtungen H und Stitzelementen S bezuglich ihrer
Lage festgelegt sind.

Die Fahrschienen 5 sind unter Zwischenlage von Stitzplatten 8 und Federelementen 9, 10
mittels der Klemmeinrichtungen 4 gegen den Boden 11 der Schalung 7 verspannt, wobei am
Schalungsboden 11 Diibel 12 vorgesehen sind, in die Schwellenschrauben 12 eingedreht sind
und dabei die Fahrschiene 5 gegeniiber der Schalung 7 verspannen. An der Rinnenunterseite
11 sind die untere Schalungswand durchragende Bohrlécher 13 vorgesehen, durch die Luft
beim Betonieren nach oben entweichen kann, um Lufteinschliisse unter der Schalung 7 zu
vermeiden.

Gemal den Ausfiihrungsbeispielen nach Fig. 1 bis 3 sind einen Fiihrungsspalt zum Schienen-
kopf freilassende Abdeckungen 14 der rinnenférmigen Aussparungen 2 des Schienenbefesti-
gungsauflagers auf beiden Schienenseiten vorgesehen, wobei die befahrbare, im Hohenbereich
der Schienenoberkante verlaufende Wand der Abdeckung 14 Aussparungen 15 zur Betétigung
der in einem Hohlraum der Abdeckung 14 endenden Schrauben 12 der Klemmvorrichtung 4
aufweist. Die Abdeckungen 14 bestehen aus im Bereich neben bzw. zwischen den Schienenbe-
festigungspunkten am Schienenbefestigungsauflager 3 bzw. auf den Schalungen 7 abgestutz-
ten und gegeniiber dem Schienenbefestigungsauflager 3 verschraubten Abdeckprofilen, wobei
die Abdeckungen 14 auf einer vom Schienenbefestigungsauflager 3 bzw. von der Schalung 7
ausgebildeten Schulter 16 abgestiitzt sind.

Bei den Ausfihrungsbespielen nach den Fig. 1 bis 6 werden die exakt am Untergrund 6 auf
Betonplatten (Fig. 5, 6) ausgerichteten und verankerten, in den Schalungen angeordneten,
Fahrschienen nach dem Einrichten und verankern in gewiinschter Weise endgiiltig durch beto-
nieren des Schienenauflagers in ihrer Lage fixiert, wobei fur jede Fahrschiene 5 gesonderte
Justiervorrichtungen H und Stiitzelementen S vorgesehen sind.

Das Ausflihrungsbeispiel gemaR den Fig. 7 bis 9 zeigt eine der Konstruktionsvariante mit zwi-
schen den Fahrschienen § angeordneten, mittels Stltzstdben 20 am Untergrund verankerten
Justierbalken J zum Einrichten der Fahrschienen 5 beziiglich ihrer Lage. Zur Einstellung der
horizontalen Lage der bezlglich ihres gegenseitigen Abstandes eingerichteten Fahrschienen ist
eine Spindel 21 vorgesehen, mit der die Stltzplatten 8 samt Schalung 7 und Fahrschiene 5
quer zur Schienenléngsrichtung auf einem Fuihrungsprofil 22 verlagerbar sind. Das Fiihrungs-
profil 22 selbst ruht auf den Stiitzstdben 20 mittels in das Fiihrungsprofil 22 eingedrehter und in
Bohrungen 24 der Stiitzstabe 20 eingesetzter Stellschrauben 23 auf. Die Hohenlage der Schie-
nen kann somit in einfacher Weise durch ein Verdrehen der Stellschrauben 23 eingestellt wer-
den. Das Fuhrungsprofil 22 selbst bildet neben einer Fiihrungsflache 25 fiir die Stitzplatten 8
zwei Rinnen 26 aus, uUber die eine Querentwasserung der fertigen, nach dem Einrichten mit
Beton unterfiiliten, Fahrbahn erfolgen kann.

Patentanspriiche:

1. Verfahren zum Herstellen einer festen Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge mit in rinnenférmi-
ge Aussparungen eines Schienenbefestigungsauflagers aus Beton eingesetzten Fahr-
schienen, dadurch gekennzeichnet, dall zunachst Flihrungsbalken, die eine exakt ausge-
richtete, den rdumlichen Verlauf der zu fertigenden Rinnen bestimmende Fiihrung bilden,
als Kurvenlineal wirken und Schalungen oder Formteile fiir die rinnenférmigen Aussparun-
gen des Schienenbefestigungsauflagers tragen, eingerichtet und dann in ihrer eingerichte-
ten Lage festgelegt werden, wonach die Schienenbefestigungsauflager aus Beton gefertigt
werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalk die Ausrichtung der Fihrungs-
balken beziiglich der zu fertigenden Schienenbefestigungsauflager unter zu Hilfenahme
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von Justiervorrichtungen unter elastischer Verformung der Fiihrungsbalken erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dak die Fiihrungsbalken vor
dem Festlegen der Schienenbefestigungsauflager auf, in quer zu den Fahrschienen vorge-
sehenen Freistellungen des zu fertigenden Schienenbefestigungsauflagers unterhalb der
Fuhrungsbalken angeordneten, Justiervorrichtungen abgestitzt werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal} als Fihrungs-
balken Schienen verwendet werden, die nach dem Betonieren der Schienenbefestigungs-
auflager und nach dem Aufbau der Schienenbefestigungen als Fahrschienen eingesetzt
werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die Schalun-
gen samt den Fihrungsbalken nach einem Aushérten des Betons aus den rinnenférmigen
Aussparungen des Schienenbefestigungsauflagers herausgenommen werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal die Schalun-
gen oder Formteile nach einem Aushéarten des Betons zumindest teilweise als verlorene
Schalungen im Schienenbefestigungsauflager verbleiben.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daft an den Scha-
lungen Dubel fir die Schienenbefestigung vorgesehen werden, die vor dem Betonieren mit
Fihrungsbalken und Schalungen in ihrer Lage fixiert werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf die fur die
Montage der festen Fahrbahn erforderlichen Fiihrungsprofile, Justiervorrichtungen und
Spurlehren, Querrinnen, Schalungen der Schienenbefestigung, seitliche Schalungen des
Schienenbefestigungsauflagers und/oder Bewehrungen an Montageplatzen zu Baueinhei-
ten vormontiert werden, die anschlieRend als ganzes oder in Teilen an die Baustelle trans-
portiert und dort in einem oder mehreren Schritten eingerichtet werden, wonach das Schie-
nenbefestigungsauflager betoniert wird.

Vorrichtung zum Herstellen einer festen Fahrbahn (1) fiir Schienenfahrzeuge mit in rinnen-
formigen Aussparungen (2) eines Schienenbefestigungsauflagers (3) aus Beton angeord-
neten und am Schienenbefestigungsauflager (3) verankerten Fahrschienen (5), dadurch
gekennzeichnet, da} exakt ausgerichtete, eine den raumlichen Verlauf der rinnenférmigen
Aussparungen (2) bestimmende Fihrung bildende und als Kurvenlineal wirkende Fih-
rungsbalken vorgesehen sind, die Schalungen oder Formteile (7) fiir die rinnenférmigen
Aussparungen des aus Beton gefertigten Schienenbefestigungsauflagers (3) tragen, wobei
die Fihrungsbalken zumindest bis zum Aushérten des betonierten Schienenbefestigungs-
auflagers (3) samt den Schalungen (7) oder Formteilen auf am Untergrund (6) abgestiitz-
ten Justiervorrichtungen bezliglich ihrer Lage festgelegt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafl die Fiihrungsbalken auf in
quer zu den Rinnen, zwischen zwei zueinander parallelen Rinnen einer Fahrbahn (1), vor-
gesehenen Freistellungen zwischen den Schienenbefestigungsauflagern (3) angeordneten
und den sich am Untergrund (6) abstiitzenden Justiervorrichtungen (7) beziglich ihrer La-
ge festgelegt sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dalt die Fih-
rungsbalken die Fahrschienen (5) sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dalt die Scha-
lungselemente oder Formteile eine im wesentlichen dem Abstand zweier Justiervorrichtun-
gen (7) entsprechende Lénge aufweisen.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, da} die Scha-
lung (7) aus Kunststoff und/oder Stahl geformt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, da® die Form-
teile aus mineralischen Werkstoffen, insbesondere aus Beton, geformt sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daft die Scha-
lungen (7) oder Formteile Dubel (12) fiir die Schienenbefestigung tragen.

Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daf die Dibel (12) an ihrer Um-
fangsflache mit Bewehrungswendeln zur Vermeidung von Rissen im Beton im Bereich der
Dubel (12) versehen sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daft im Bereich
zwischen Heberichtelementen (7) und Schalungen versteifende Unterlagsplatten oder
Formteile eingesetzt angeordnet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dafl® die Scha-
lungen (7) und/oder die Unterlagsplatten Ausnehmungen zur Ableitung von im Beton vor-
handenen Lufteinschllissen aufweisen.

Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnef, dal die Ausnehmungen die
untere Schalungswand (11) durchragende Bohrldcher (13) sind.

Hiezu 6 Blatt Zeichnungen
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