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(57)摘要

一种方便移动的应急救援车，包括车斗本

体，车斗本体包括底板及其上的围栏，围栏包括

尾板以及对称设置在底板两侧的车斗扩展板件，

尾板转动设置在底板远离应急救援车的车头一

端，两端均与两个车斗扩展板件的端部插接，其

长度方向与底板宽度方向一致；车斗扩展板件包

括垂直底板的侧挡板，其下部设置有与底板滑接

的导向板，导向板与底板平行设置，通过多个锁

紧件与底板连接，侧挡板和导向板能够沿底板的

宽度方向向外移动。本实用新型的侧挡板可以向

底板的外侧调整移动，并通过可锁定的第一伸缩

件与底板连接，两个不同侧的侧挡板向外侧移

动，并以导向板的上板和底板同时作为车斗本体

的底板，能够增大车斗本体的载物空间，装载更

多的救援设备和物资。
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1.一种方便移动的应急救援车，包括车斗本体(1)，所述车斗本体(1)包括底板(2)及其

上的围栏，其特征在于，所述围栏包括尾板(5)以及对称设置在底板(2)两侧的车斗扩展板

件，尾板(5)转动设置在底板(2)远离应急救援车的车头一端，其两端均与两个车斗扩展板

件的端部插接，其长度方向与底板(2)宽度方向一致；

单个所述车斗扩展板件包括垂直底板(2)的侧挡板(4)，侧挡板(4)与尾板(5)垂直设

置，其下部设置有与底板(2)滑接的导向板，滑动方向为底板(2)的宽度方向，导向板与底板

(2)平行设置，并通过多个锁紧件(8)与底板(2)连接，所述侧挡板(4)和导向板能够沿底板

(2)的宽度方向向外移动。

2.根据权利要求1所述的一种方便移动的应急救援车，其特征在于，所述底板(2)沿宽

度方向两侧的下方沿其长度方向均设有护板(3)，导向板与护板(3)滑接，且锁紧件(8)设置

在护板(3)内侧。

3.根据权利要求2所述的一种方便移动的应急救援车，其特征在于，所述导向板包括平

行设置在底板(2)上下两侧的上板(6)和下板(7)，下板(7)与护板(3)滑接。

4.根据权利要求3所述的一种方便移动的应急救援车，其特征在于，所述锁紧件(8)为

可锁定的第一伸缩件，其一端与护板(3)连接，另一端与下板(7)远离侧挡板(4)的一侧连

接。

5.根据权利要求3所述的一种方便移动的应急救援车，其特征在于，所述上板(6)的厚

度大于下板(7)厚度0.1‑0.5㎝。

6.根据权利要求3所述的一种方便移动的应急救援车，其特征在于，所述上板(6)的宽

度大于下板(7)的宽度。

7.根据权利要求3所述的一种方便移动的应急救援车，其特征在于，所述上板(6)宽度

为30‑50㎝。

8.根据权利要求1所述的一种方便移动的应急救援车，其特征在于，所述尾板(5)沿长

度方向的两侧均设有L型连接杆(9)，单个L型连接杆(9)包括垂直连接的第一连接杆(91)和

第二连接杆(92)，第一连接杆(91)与尾板(5)滑接，且能够旋转，第二连接杆(92)与相近的

侧挡板(4)卡接。
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一种方便移动的应急救援车

技术领域

[0001] 本实用新型涉及应急救援车技术领域，具体为一种方便移动的应急救援车。

背景技术

[0002] 目前，城市应急救援车辆普遍选用汽车和三轮车作为运输救援设备和物资的车

辆。应急救援三轮车相对于应急救援汽车体积小，方便移动，且操作简单，能够灵活穿梭在

拥堵或地形复杂的区域，因此，被广泛使用。

[0003] 但是，现有的应急救援三轮车的车斗较小，只能运送体积较小或数量较少的救援

设备，装载空间有限，对于不适合应急救援汽车驶入的区域，只能通过应急救援三轮车往返

多次运送物资或同时出动多辆应急救援三轮车运送救援设备，往返多次运送较为不便，且

同时出动多辆应急救援三轮车受其数量的影响较大，存在运送救援物资条件不稳定等因

素。

实用新型内容

[0004] 为解决上述背景技术中存在的技术问题，本实用新型提供了一种方便移动的应急

救援车。

[0005] 本实用新型技术方案如下：

[0006] 一种方便移动的应急救援车，包括车斗本体，车斗本体包括底板及其上的围栏，围

栏包括尾板以及对称设置在底板两侧的车斗扩展板件，尾板转动设置在底板远离应急救援

车的车头一端，其两端均与两个车斗扩展板件的端部插接，其长度方向与底板宽度方向一

致；

[0007] 单个车斗扩展板件包括垂直底板的侧挡板，侧挡板与尾板垂直设置，其下部设置

有与底板滑接的导向板，滑动方向为底板的宽度方向，导向板与底板平行设置，并通过多个

锁紧件与底板连接，侧挡板和导向板能够沿底板的宽度方向向外移动。

[0008] 向外侧移动侧挡板和导向板，导向板不脱离底板，进而底板沿宽度方向的两侧空

间增大，同时调整尾板的长度，使得尾板的两端可以始终连接侧挡板的一端，用于提高围栏

整体的稳定性，增加了应急救援车的整体装载空间，能够一次性对较多救援物资进行装载，

减少应急救援车的出动数量。

[0009] 上述关于底板与导向板的滑接结构，底板两侧下方沿其长度方向均设有护板，护

板垂直底板的下表面，且护板沿其长度方向开设有滑槽，导向板插设在滑槽内，用于与导向

板滑动连接，锁紧件设置在护板内侧，锁紧件可以将导向板和底板锁紧固定，避免侧挡板晃

动。

[0010] 关于导向板的具体结构，导向板包括平行设置在底板上下两侧的上板和下板，下

板与护板滑接。

[0011] 上述锁紧件具体为，锁紧件为可锁定的第一伸缩件，其一端与护板连接，另一端与

下板远离侧挡板的一侧连接，调整侧挡板的位置后，通过第一伸缩件将护板与侧挡板连接
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固定。

[0012] 上板位于底板上，用于直接与设备接触，为避免脱离底板的部分被设备下压变形，

设置上板的厚度大于下板厚度0.1‑0.5㎝。

[0013] 为使得上板有较多部分与底板重叠，防止上板变形，增加侧挡板的稳定性，设置上

板的宽度大于下板的宽度。

[0014] 关于上板的尺寸范围，上板宽度为30‑50㎝，能够在其部分外移出底板时，受救援

设备下压不会变形。

[0015] 上述尾板与两个侧挡板卡接的具体结构为，尾板沿长度方向的两端均设有L型连

接杆，单个L型连接杆包括垂直连接的第一连接杆和第二连接杆，第一连接杆沿尾板的长度

方向与尾板滑接，且能够旋转，第二连接杆与对应的侧挡板卡接，用于将两个侧板和底板连

接。

[0016] 本实用新型的有益效果在于：

[0017] 应急救援车的车斗本体两侧设有车斗扩展板件，两个车斗扩展板件的侧挡板通过

导向板与底板滑动连接，侧挡板可以向底板的外侧调整移动，并通过可锁定的第一伸缩件

与底板连接，两个不同侧的侧挡板向外侧移动，并以导向板的上板和底板同时作为车斗本

体的底板，能够增大车斗本体的载物空间，装载更多的救援设备和物资，减少应急救援车的

使用数量和往返次数，代替应急救援汽车在拥堵或复杂区域的紧急救援，提高救援速度，减

少因应急救援车数量较少，影响运送救援物资的现象；

[0018] 在导向板向外侧移动时，上板部分会脱离底板，部分会与底板重合，为避免脱离底

板的部分被设备下压变形，设置上板的厚度大于下板厚度0.1‑0.5㎝。

附图说明

[0019] 在附图中：

[0020] 图1为车斗常规状态结构示意图；

[0021] 图2为图1中A处放大结构示意图；

[0022] 图3为图1的仰视图；

[0023] 图4为车斗本体部分结构示意图；

[0024] 图5为图4中B处放大结构示意图；

[0025] 图6为车斗扩展状态结构示意图；

[0026] 图中各附图标记所代表的组件为：

[0027] 1、车斗本体；2、底板；3、护板；4、侧挡板；41、挂钩；5、尾板；6、上板；7、下板；8、锁紧

件；9、L型连接杆；91、第一连接杆；92、第二连接杆；10、滑槽；11、立板；12、套筒。

具体实施方式

[0028] 参见图1、图2和图3所示的一种方便移动的应急救援车，应急救援车包括车斗本体

1，车斗本体1包括底板2及其上的围栏，围栏包括尾板5以及对称设置在底板2两侧的车斗扩

展板件，尾板5的下端转动设置在底板2远离应急救援车的车头一端，尾板5两端均与两个车

斗扩展板件的端部插接，尾板5长度方向与底板2宽度方向一致。

[0029] 本实用新型车斗常规状态下，车斗扩展板件为未向外移动的状态，车斗本体1的载

说　明　书 2/3 页

4

CN 222793723 U

4



物空间为常规大小，参见图1所示；车斗扩展板件的侧挡板4向外移动，车斗本体1的载物空

间变大，此为车斗扩展状态，参见图6所示。

[0030] 参见图4所示，单个车斗扩展板件包括垂直底板2的侧挡板4，侧挡板4与尾板5垂直

设置，其下部设置有与底板2滑接的导向板，滑动方向为底板2的宽度方向，导向板与底板2

平行设置，并通过多个锁紧件8与底板2连接，侧挡板4和导向板能够沿底板2的宽度方向向

外移动。上述锁紧件8具体为，锁紧件8为可锁定的第一伸缩件，其一端与护板3连接，位于滑

槽10下方，另一端通过立板11与下板7远离侧挡板4的一侧连接，打开第一伸缩件调整侧挡

板4的位置后，通过锁定第一伸缩件将护板3与侧挡板4连接固定。

[0031] 参见图2、图4和图5所示，关于导向板的具体结构，导向板包括平行设置在底板2上

下两侧的上板6和下板7，上板6和下板7的长度方向均与底板2的长度方向一致，下板7与护

板3滑接。上板6位于底板2上，用于直接与设备接触，在导向板向外侧移动时，上板6部分会

脱离底板2，部分会与底板2重合，上板6与底板2重合部分能够被救援设备或物资下压，与底

板2紧贴，配合第一伸缩件，避免两个侧挡板4晃动或脱离底板2。

[0032] 参见图5所示，为避免脱离底板2的部分被设备下压变形，设置上板6的厚度大于下

板7厚度0.1‑0.5㎝。为使得上板6有较多部分与底板2重叠，防止上板6变形，增加侧挡板4的

稳定性，设置上板6的宽度大于下板7的宽度，三轮车车斗的宽度一般在80㎝至100㎝左右，

为此，本实施例上板6宽度优选为40㎝，使得在车斗扩展板件未移动状态时，两个上板6位于

底板2中间的端部可以对齐或相距较近，使得两个上板6与救援设备直接接触的上端面平

齐，不影响车斗本体1在正常状态下装载救援设备或物资，且两个上板6相对的面设为斜面。

[0033] 本实施例向外侧移动侧挡板4和导向板，导向板不脱离底板2，进而底板2沿宽度方

向的两侧空间增大，同时调整尾板5的长度，使得尾板5的两端可以始终连接侧挡板4的一

端，用于提高围栏整体的稳定性，增加了应急救援车的整体装载空间，能够一次性对较多救

援物资进行装载，减少应急救援车的出动数量。

[0034] 上述关于底板2与导向板的滑接结构，底板2沿宽度方向两侧的下方沿其长度方向

均设有护板3，护板3垂直底板2的下表面，且护板3沿其长度方向开设有滑槽10，导向板的下

板7插设在滑槽10内，用于与导向板滑动连接，第一伸缩件设置在护板3内侧，第一伸缩件可

以将导向板和底板2锁紧固定，避免侧挡板4晃动。

[0035] 参见图2和图6所示，上述尾板5与两个侧挡板4卡接的具体结构为，尾板5沿长度方

向的两端均设有L型连接杆9，两个侧挡板4靠近L型连接杆9的一端均设有与其对应的挂钩

41，L型连接杆9包括一体成型且垂直连接的第一连接杆91和第二连接杆92，尾板5靠近侧挡

板4一侧设有套筒12，第一连接杆91穿设在套筒12内，与套筒12滑接，滑动方向为尾板5的长

度方向，第一连接杆91能够在尾板5的套筒12内旋转，第二连接杆92与对应的侧挡板4的挂

钩41卡接，用于将两个侧板和底板2连接，尾板5通过L型连接杆9与对应侧挡板4连接的方式

为现有技术；且侧挡板4远离尾板5的一端也通过L型连接杆9与车斗本体1卡接，也为现有技

术，在此不做赘述。
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图3
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图5

图6
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