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W ‘hamulcach hydraulicznych pojazdéw me-
chanicznych pozgdane jest ze wzgledéw bezpie-
czenfistwa, aby plyn w ukladzie hamulcowym
w polozeniu spoczynkowym pozostawat pod pe-
wnym ci$nieniem, ktére zapewnia cigglosé¢ dzia-
lania ukladu, wyréwnujac mozliwe straty ptynu
oraz stale wypelniénie ukladu hamulcowego ply-
nem. Précz tego dzieki wstepnemu ciSnieniu po-
wierzchnie robocze uszczelek sq -stale dociskane
do powierzchni uszczelniajacych i uniemozliwia-
ja wniknigcie powietrza do uktadu.

-Znane sgrozmaite §rodki do uzyskania wstep-
nego ci$nienia. Na. przyklad w dnie gléwnego cy-
lindra hamulcowego moze by¢ umieszczony za-
wér, utrzymujacy pewne ci$nienie ptynu w prze-
wodach. Wadg takiego urzadzenia jest w zasa-
dzie to, ze jest nieelastyczne, tak ze ptyn ogrza-
ny na skutek rozszerzalno$ci cieplnej wciskany
jest' z 'i)owrotem do cylindra glownego, a przy
nastepnym chtodzeniu musi wystgpi¢ spadek ci-
$nienia. Nieszczelny zawér powoduje wyciek
plynu, powiekszajac spadek cisnienia.

Dalej znane jest wlgczenie w ukiad hamulco-
wy lub réwnolegle do niego tloka pomocniczego,
bedgcego pod dzialaniem sprezyny. Chociaz za-
pewnia to elastyczne ci$nienie resztkowe piynu,
ma jednak te¢ wade, ze napelnianie i nastawlia-
nje ukladu komplikuje sie i prawie we wszyst-
kich przypadkach konieczny jest dodatkowy cy-
linder z tlokiem, co podwyzsza ciezar i koszty
wykonania.

Stosowano tlok pomocniczy w ksztalcie pier-
4cienia, polozonego pod tlokiem gléwnym. Mie-
dzy dwoma tlokami byla umieszczona sprezyna..
Przestrzefi robocza = cylindra hamulcowego za-
wierala sie miedzy denkiem tloka gl6wnego,
znajdujgcymi sie w nim kanatami, uszczelnio-
nymi uszczelkami mankietowymi i plaskimi
sprezynami, a przestrzenia, pier§cieniowg miesz-
czgca tlok pomocniczy, ktéra z kolei byla polg-
czona ze zbiornikiem plynu hamulcowego. Plyn
dochodzi jednak do przestrzeni roboczej zawilymi
drogami, napotykajgc na duze opory przepltywu
i nie doplywa dostatecznie szybko przy ruchu
“powrotnym tloka gléwnego.-



W przestrzeni roboczej jest umieszczona spre-
zyna, cofajgca tlok gtéwny do polozenia wyjscio-
wego po zniknigciu obcigzenia, a dalsze sprezyny
umieszczone sg przy pierScieniowym tloku po-
mocniczym. Zastosowanie tak wielu sprezyn
utrudnia regulacje, przez eo uzyskanie niezmien-
nego wstepnego ci$nienia jest niemozliwe.

Wynalazek usuwa wady znanych rozwigzan
przez to, ze pierscieniowy tlok pomocniczy
umieszczony jest przed tlokiem gléwnym w kie-
runku przestrzeni roboczej, przy czym miedzy
tymi dwoma tlokami jest umieszczona sprezyna.
Przestrzeh robocza ograniczona jest tlokiem po-
mocniczym, a ze zbiornikiem plynu polgczona jest
przez zaworek obcigzony sprezyng, kanal w prze-
diuzeniu tloka gtéwnego i przestrzen miedzy
tlokiem pomocniczym i tlokiem gléwnym. Ci$-
nienie wstepne plynu hamulcowego wywolywane
jest przy tym przez jedng tylko sprezyne, ktérej
nacisk przez pierScieniowy ‘tlok pomocniczy
przenoszony jest bezpoSrednio na plyn hamul-
cowy w przestrzeniach roboczych.

*Na rysunku przedstawiono jako przyklad wy-
konania wynalazku gléwny cylinder hamulcowy
z tlokiem, znajdujgcym sie w polozeniu wyj-
sciowym, widziany w przekroju podluznym.

Ttok 1, poruszajacy sie w cylindrze 20, ma na
swym denku cylindryczne przedluzenie 18, na
ktérym osadzono tlok gumowy 2, opierajacy sie
o ttok 1 na stale, oraz tloczek gumowy 3 — suw-
liwie. Ten ostatni znajduje sie pod dzialaniem
stozkowej sprezyny 10, umieszczonej miedzy
dwoma tloczkami.

W kanale 14, Ilgczacym wlasciwg przestrzen
robocza 4 i przestrzeh 5, migdzy dwoma tlocz-
kami 2, 3, umieszczony jest zawér 6, bedacy pod
dzialaniem sprezyny 22. Na dnie 21 cylindra 20
umocowany jest krétki kawalek rurki 7 o prze-
kroju, odpowiadajgcym $redniej Srednicy tlocz-
ka 3. Do gniazda 8 dolaczony jest przewo6d do-
pltywowy, potgczony otworem 12 z przestrzenia §.
Od gniazda 9, umieszczonego w dnie cylindra,
odprowadzane sa przewody, prowadzace do cy-
lindréw hamulcowych na tarczach hamulcowych
kol

W cylindrze 20 w poblizu nieruchomego ttocz-
ka 2 wytoczony jest pierScieniowy kanal 15, a w
nim umieszczona uszczelka 16.. Stozkowa prze-
strzenn 19 kanalu 15, nie wypelniona przez usz-
czelke 16, polaczona jest ze zbiornikiem piynu
hamulcowego otworem 17 i gniazdem 8.

W polozeniu spoczynkowym sprezyna 10, od-
dzialtywujgec w kierunku strzalki 11 na tlok 3,
-powoduje powstanie w catym ukladzie hamulco-
wym elastycznego wstgpnego ciénienia. Ci$nie-

nie to utrzymuje si¢ takze wtedy, gdy objgtosc
plynu zmieni si¢ pod wplywem ciepta. Ciénienie
wstepne pozostanie takze w przypadku strat
wskutek wyciekania plynu, ttoczek ruchomy 3
bowiem pod dzialaniem sprezyny 10, poruszy sig
w kierunku strzatki 11. Przestrzenn 5 w polozeniu
spoczynku jest stale polaczona otworem 12 ze
zbiornikiem piynu tak, ze podczas ruchu wprzéd
ruchomego tloczka 3 ptyn hamulcowy moze na-
piywa¢ do komory 5.

W czasie hamowania tlok 1 poruszany jest
w kierunku strzalki 13. Ttoczek 2, osadzony nie-
ruchomo na tloku 1, zamknie soba otwér do-
ptywowy 12, a przez komore 5 i ruchomy tloczek
3 wywarte zostanie ciSnienie w przestrzeni 4,
stad za$é w przewodach prowadzacych do cylin-
dréw na tarczach hamulcowych. Gdy otwoér do-
plywowy. 12 jest zamknigty, ruchomy tloczek 3
nie‘porusza si¢ wzgledem tloka 1. Przy zwalnia-
niu hamulcéw tlok 1 i tloczek 3 powracaja do
polozenia spoczynkowego az do otwarcia prze-
wodu 12. W przypadku nieprzewidzianej straty
plynu, powodujacej zbyt dalekie przesunigcie
ruchomego tloczka 3 w kierunku 11 oraz roz-
prezenie sprezyny 10, podczas nastepnego pro-
cesu hamowanja tloczek 3 oprze si¢ o rure zde-
rzakows 7 i zatrzyma sig, podczas gdy tlok I
posuwa sie naprz6éd, naprezajac znéw sprezyne
10, przy czym plyn hamulcowy przeptywa z ko-
mory 5 do przewodéw hamulcowych przez ka-
nat 14, zaw6r 6 i gniazda 9.

Ptyn, ktéry moégt przedostaé sie przez tloczek 2,
osadzony nieruchomo na  ttoku, zbiera si¢ pod-
czas hamowania w przestrzeni pierscieniowej 15
i przewodem 17 przechodzi z powrotem do zbior-
nika, przy czym nieruchoma uszczelka 16 zapo-
biega przedostawaniu si¢ pilynu nazewhatrz cy-
lindra hamulcowego.

Zastrzezenia patentowe

1. Gléwny cylinder hamulcowy do hamulcow
hydraulicznych z ‘plerfcieniowym  tlokiem
pomotmiczym, prowadzonym na tloku gléw-
nym i odpychanym od. niego sprezyna, zna-
mienny tym, Ze tlok pomocniczy (3) umiesz-
czony jest przed tlokiem giéwnym (1) w kie-
runku suwu roboczego (11) i ogranicza prze-
strzen roboczg (4), lezacy przed tlokiem gléw-
nym, ktéra przez zawér (6), obcigzony spre-
zyng, i kanat (14), polozony w przediuzeniu
(18) titoka gléwnego, polaczona jest z prze-
strzenig (5), lezaca miedzy tlokiem gléwnym
(1) a tlokiem pomocniczym (3), oraz ze zbior-
nikiem (8) ptynu.



2. Glowny cylinder hamulcowy wedlug zastrz. 1, kowy kanalik (19), polaczone kanatem (17) ze .

znamienny tym, ze posiada rurowy zderzak zbiornikiem ptynu.

(7), ktéry przy koficu suwu roboczego tloka 4. Gléwny cylinder hamulcowy wediug zastrz. i,
gléwnego (1) dociska ttok pomocniczy wzgle- znamienny tym, ze na cylindrycznym przediu-
dem tloka gléwnego przy przeciwdziataniu zeniu (18) tloka gléwnego (I), miedzy nim
sprezyny (10) z powrotem do polozenia wyj- : y

a tlokiem pomocniczym (3), umieszczone jest
zabezpieczenie (22), ograniczajace suw po-
wrotny tloka pomocniczego (3).

Sciowego.
3. Gléwny cylinder hamulcowy wedlug zastrz. 1.
znamienny t{ym, e w Sciance cylindra (20)

znajduje sie kanatl (15), uszczelka (16) i stoz- Gi5wny Instytut Mechaniki
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