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(54) STUTZVORRICHTUNG MIT KLEMMMECHANISMUS

(57) Die Erfindung betrifft eine Stitzvorrichtung (2) an Fig.a :
einem Maschinenbett (3) einer Bearbeitungsma- /
schine umfassend ein Tragprofil (4) mit einer darin
angeordneten Aufnahmekammer (7), eine im Trag- 6
profil (4) drehbar gelagert Antriebswelle (5) und
einen Klemmmechanismus (1). Dieser umfasst ei-
nen quer zur Langserstreckung der Antriebswelle (5)
angeordneten Spannhebel (13), ein Verbindungs-
element (11) sowie einen Klemmteil (12). Die An- ]
triebswelle (5) weist in einem Eingriffsbereich mit s 2
dem Klemmmechanismus (1) eine Betatigungsfla- 1
che (16) auf, deren Radialabstand (R) von einer TS T 5
Langsachse (10) in Umfangsrichtung unterschiedlich w
ausgebildet ist. Der Spannhebel (13) ist mit seinem }
ersten Endbereich (14) an der Betétigungsflache <

‘4\
v

(16) und mit seinem zweiten Endbereich (15) in der
Aufnahmekammer (7) des Tragprofils (4) in senk-
rechter Richtung beziiglich der Auflageflache (8) 7 P
abgestitzt. Das Verbindungselement (11) ist zwi- /

schen den beiden Endbereichen (14,15) des

Spannhebels (13) angeordnet und mit diesem ge-

kuppelt.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Stdtzvorrichtung (2) an einem Maschinenbett (3) siner Bearbei-
tungsmaschine umfassend ein Tragprofil (4) mit einer darin angeordneten Aufnahme-
kammer (7), eine im Tragprofil (4) drehbar gelagert Antriebswelle (5) und einen Klemm-
mechanismus (1). Dieser umfasst elnen quer zur Langserstreckung der Antriebswelle (5
angeordnsten Spannhebel (13), ein Verbindungselement (11) sowie einen Klemmtsil (12).
Die Antriebswelle (5) weist in einem Eingriffsbereich mit dem Kiemmmechanismus (1)
eine Betatigungsflidche (16) auf, deren Radialabstand (R) von einer Langsachse (10) in
Umfangsrichtung unterschiedlich ausgebildet ist. Der Spannhebel (13) ist mit seinem ers-
ten Endbereich (14} an der Betitigungsflache (18) und mit seinem zwsiten Endbereich
(15) in der Aufnahmekammer (7) des Tragprofils (4) in senkrechter Richtung beztglich der
Auflageflche (8) abgestitzt. Das Verbindungselement (11) ist zwischen den beiden End-
bereichen (14, 15) des Spannhebels (13) angeordnet und mit diesem gekuppelt.

Fig. 3
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Die Erfindung betrifft eine StOtzvorrichtung for ein Werkzeug oder eine Bedienperson an
elnem Maschinenbett einer Bearbsitungsmaschine mit einem Klemmmechanismus, wie
dies im Anspruch 1 beschrieben ist.

Aus der EP 0 883 473 B1 bzw. der dazu paraliel laufenden US 6,000,447 A ist eine Werk-
zeughaltevorrichtung zur Verwendung an einer Werkbank bekannt geworden. Die Werk-
Zeughaltevorrichtung weist eine Werkzeuhalteeinrichtung auf, die einen I&nglichen
Grundkérper mit einem Boden enthalt, wobei der Boden eine darin ausgebildete, ldngliche
sich In LLangsrichtung erstreckende Offnung hat. Welters Ist eine langliche Antriebswelle
vorgesehen, die Im Grundkérper drehbar gelagert ist und sich darin in Langsrichtung ent-
lang der Offnung erstreckt. Ein Klemmmechanismus ist gleitfahig Im Grundkérper ange-
bracht, um die Werkzeughalteeinrichtung fest an einem Bett der Werkbank anzuklemmen.
Der Klemmmechanismus weist ein drehbares Nockenteil auf, durch das die Antriebswelle
hindurch reicht. Der Nockenteil ist in einem Nockentragertell gelagert, welcher im Grund-
korper der Werizeughalteeinrichtung abgestltzt ist, Weiters weist der Klemmmechanis-
mus ein Verbindungselement sowie einen Klemmitsil auf, wobei der Klemmteil Gber das
Verbindungselement mit dem Nockenteil verbunden ist. Das Verbindungselement durch-
ragt die im Grundkdrper ausgebildete Offnung. Weiters ist der Nockenteil drehbar in Be-
zug auf das Verbindungselement ausgebildet. Bei Drehung des Nockenteils durch die
Antriebswelle wird der Klemmteil relativ gegenliber dem Maschinenbett zwischen einer
Klemmposition am Maschinenbett der Werkbank und einer nicht geklemmten Position
bewegt. Der Nockentréigerteil dient dazu den Nockenteil zu tragen und weiters eine Be-
wegung der Antriebswelle auf das Bett der Werkbank zu verhindern, wenn das Klemmteil
in die Klemmposition gebracht worden ist. Nachteilig bei dieser Ausbildung ist, dass auf-
grund des geringen Platzbedarfes, insbesondere der Bauhthe der Offnung im Grundkar-
per, die Antrisbswslle mit einem relativ kieinen Querschnitt ausgebildet ist. Durch den
gewahiten Vierkantquerschnitt kann zwar eine direkte Momenttbertragung auf den No-
ckenteil erfolgen, wobeij in diesem nach zur KraftObertragung ein dem Querschnitt der
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Antriebswelle gegengleicher Durchbruch auszubilden ist. Zur Bildung des Klemmmecha-
nismuses ist eine Vielzahl von Bauteilen notwendig, wobei deren Bearbeitungsaufwand
hoch und damit die Herstellkosten ebenfalls hoch sind.

Der vorllegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sttzvorrichtung mit einem
Klemmmechanismus zu schaffen, bei der der Klemmmechanismus mit geringem Kraft-
aufwand bedienbar ist und darliber hinaus der Aufoau und die Fertigung des Klemmme-
chanismuses vereinfacht werden,

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch dle Merkmale des Anspruches 1 geldst. Der sich
durch die Merkmale des Anspruches 1 ergebende Vorteil liegt darin, dass bereits seibst
an der Antriebsweile eine Betatigungsfidche ausgebildet wird, deren Radialabstand von
der Langsachse in Umfangsrichtung gesehen unterschiedlich ausgebildst ist, und so eine
direkte Umsetzung der Dreh- bzw. Schwenkbewegung der Antrisbswelle in eine Verstell-
bewegung des Klemmmechanismuses erfolgen kann. Weiters wird durch den quer zur
Léngserstreckung angeordneten Spannhebel die Maglichkeit geschaffen, nicht nur eine
HebelObersetzung auszubilden, um so durch die Betatigungskrifte eine Erhtthung der
Klemmkréfte zu erzielen, sondem auch durch das zwischen den beiden Endbersichen am
Spannhebel singreifende Verbindungselement ausrsichend Platz for dle Anordnung der
Antriebswelle zu schaffen. Durch die in Querrichtung des Spannhebels voneinander dis-
tanzierte AbstiOtzung desselben wird auf eine einfache Weise bei einem ausreichenden
Verstefiweg der Antriebswelle zur Betétigung des Spannhebels je nach Anordnung des
Verbindungselements die dabei erzielbare Kiemmkraft in Abhéngigkeit vom Hebelverhalt-
nis bel reduziertem Klemmweg vergréfent. Durch dieses Ubersetzungsverhaitnis und der
stabilen Ausbildung der Antriebswelle lassen sich so hohe Klemmkréfte durch den
Klemmmechanismus erzielen. Welters sind keine komplizierten Bauteile zu fertigen, da
lediglich der Spannhebel an der Betatigungsfiache der Antriebswelle abzusttitzen ist und
$0 mit wenigen Bauteilen das Auslangen gefunden werden kann. Darlber hinaus werden
auch komplizierte und teuere Bearbeitungsvorgéinge, wie beispielsweise Erodieren oder
dergleichen, vermieden, da keine Passungen mit hoher Genauigksit fur miteinander in
Eingriff stehende Bauteile geschaffen werden mtissen.

v

Vorteithaft ist auch eine weitere Ausfahrungsform nach Anspruch 2, da so eine sinfache

Verstellbewegung der gesamten Stutzvorrichtung relativ gegenber dem Maschinenbett
durchgeflhrt werden kann und die Klemmung innerhalb des gesamten Verstellbereiches
einwandfrel moglich ist.

N2010M 8000 —m7™—————
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Vorteilhaft ist weiters eine Ausbildung nach Anspruch 3, da so einfach ein Betétigungsrhlt-
tel geschaffen wird, weiches den entsprechenden, unterschiedlichen Radialabstand von
der Langsachse an dessen Auflenseite aufweist. Durch diesen oval ausgeblideten Quer-
schnitt kann einfach der Versteliweg und damit verbunden auch die dabei aufzubringen-
den Klemmkrifte festgelegt werden.

Durch die Ausbildung nach Anspruch 4 ist es méglich, den rohrférmigen Bauteil durch
eine sinfache Verformung auf den gewlinschten Querschniit umzuformen, wobei dies
belspielsweise durch einen Quetschvorgang in senkrechter Richtung bezaglich der
Langsachse erfolgen kann, So erhilt man ohne hohen Bearbeitungsaufwand eine ent-
sprechend umgeformte Antriebswelle.

Nach elner anderen Ausfihrungsvariante geman Anspruch 5§ wird die Mdglichkeit ge-
schaffen, platzsparand die Dimension der Antrisbswelle relativ grof8 haiten zu kdnnen und
dartiber hinaus noch eine gewisse FUhrungswirkung zwischen der Antriebswelle und dem
Spannhebel zu erzielen.

Vorteilhat ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 6, da so eine ausreichende Flh-
rung und Kraftibertragung ausgehend von der Antriebswelle hin auf den Spannhebel er-
folgen kann.

Bel der Ausgestaltung nach Anspruch 7 Ist von Vorteil, dass so mit einem einfachen,
flachprofilartigen Bauteil zur Bildung des Spannhebels das Auslangen gefunden werden
kann und durch die Anordnung des stegférmigen Ansatzes die entsprechende Ausrich-
tung bezlglich der Antriebswelle innerhalb der Aufnanmekammer festgelegt werden kann.

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 8 wird erreicht, dass so eine LangsfOhrung des
Tragprofils an den Endbereichen des Spannhebels wahrend dem Verstellvorgang ermég-
licht wird. Darliber hinaus werden definierte Innenflachen geschaffen, um eine einwand-
freie Abstlitzung des Spannhebels zu erzielsn.

Durch die Ausbildung nach Anspruch 9 kann chne hohen Bearbeitungsaufwand ein Trag-
profil geschaffen werden, welches zur Aufnahme des Klemmmechanismuses dient. Da
derartige Hohlprofile berelts eine hohe Abmessungsgenauigkeit aufweisen, wird auch hier
mit geringem Bearbeitungsaufwand eine ausreichende Genauigkeit zur Bildung des Trag-
profils geschaffen.

N2010/1 9000
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Schiiefilich ist aber auch eine Ausbildung, wie im Anspruch 10 beschrieben mdglich, da
so die Aniriebswelle wahrend dem Verstellvorgang innerhalb des Tragprofils ausreichend
abgestltzt werden kann, um hohe Klemmkrifte fur die Festkiemmung der gesamten
Statzvorrichtung am Maschinenbett zu erzislen.

Zum besseren Versténdnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren
naher erldutert.

Es zeigen jewsils in stark schematisch vereinfachter Darstellung:

Fig. 1 eine StGtzvorrichtung mit einem Klemmmechanismus, in Ansicht geschnitten
sowle teilweise angedeutetem Maschinenbett;

Fig. 2 die St0tzvorrichtung nach Fig. 1, in Ssitenansicht, teilweise geschnitten;

Fig. 3 den Klemmmechanismus der StOtzvorrichtung nach den Fig. 1 und 2, in An-
sicht geschnitten sowie vergrdBerter Darstellung.

Einfithrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfihrungsfor-
men gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen ver-
sehen werden, wobei die In der gesamten Beschrelbung enthaltenen Offenbarungen
sinngemaB auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeich-
nungen Ubertragen werden kbnnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahiten Lage-
angaben, wie z.B. oben, unten, seitiich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dar-
gestelite Figur bezogen und sind bei einer Lage#inderung sinngemaR auf die neue Lage
zu Gbertragen, Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus
den gezeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfithrungsbeisplelen fir sich ei-
genstindige, erfinderische oder erfindungsgemale Ldsungen darstellen.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegensténdlicher Beschreibung sind so zu ver-
stehen, dass diese bellebige und alle Tellbereiche daraus mit umfasgsen, z.B. ist die An-
gabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren
Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. s&mtiiche Tellberaich beginnen
mit einer unteren Grenze von 1 oder gr3Ber und enden bel einer oberen Grenze von 10
oder weniger, 2.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1 ader 5,5 bis 10.

In den Fig. 1 bis 3 ist sin Klsmmmechanismus 1 bzw. eine Klemmanordnung fiir eine
Statzvorrichtung 2 bzw. elne mit dem Klemmmechanismus 1 ausgerlstete Stotzvorrich-

N201/iB0D0———
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tung 2 vereinfacht dargestelit. Die Stutzvorrichtung 2 dient zur AbstOtzung bzw. Halterung
eines Werkzeuges oder einer Bedienperson an einem Maschinenbett 3 einer Bearbei-
tungsmaschine. Diese kann beispielsweise durch eine Drehbank, eine Drechselbank oder
dergleichen gebildet sein. Die Sttzvorrichtung 2 ist aus mehreren Bauteilkomponenten
zusammengesetzt und umfasst zumindest ein Tragprofil 4, eine im Tragprofil 4 angeord-
nete Antriebswelle 5 sowie den mit der Antriebswelle 5 bet#tigharen Klemmmechanismus
1.

Weitere zusatziiche Anbautelle, wie ein Auflager 6 oder andere Anordnungen zur Halte-
rung, AbstOtzung bzw. Aufnahme von Werkzeugen oder dergleichen, kann die Statzvor-
richtung 2 ebenfalls noch mit umfassen.

Im Tragprofil 4 ist eine Aufnahmekammer 7 ausgebildet bzw. darin angeordnet, weiche
zur Aufnahme des Kiemmmechanismuses 1 dient. Das Tragprofil 4 weist weiters auf sei-
ner dem Maschinenbett 3 zugewendeten Seite eine Aufiagefliche 8 auf. Diese dient zur
Abstlitzung des Tragprofils 4 und in weiterer Foige der gesamten Stutzvorrichtung 2 am
Maschinenbett 3. Um einen Zugang ausgehend von der Auflagefldche 8 hin zur Aufnah-
mekammer 7 zu erméglichen, ist in der Auflagefidche 8 eine sich in Langsrichtung des
Tragprofils 4 bzw. der Auinahmekammer 7 erstreckende Offnung 9 ausgebildet bzw. in
dieser angeordnet. Die Offnung 9 erstreckt sich hin von der Auflageflisiche 8 bis zur Auf-
nahmekammer 7 und mundet in diese sin. Um eine gewisse Verstellbewegung des Trag-
profils 4 bzw. der StGtzvorrichtung 2 In Lédngsrichtung des Tragprofils 4 relativ gegentber
dem Maschinenbett 3 durchfOhren zu kénnen, ist die Offnung 8 zumeist als Langloch
ausgebildet,

Die Antriebswelle 5 weist ihrerseits eine Langsachse 10 auf. Weiters ist die Antriebswelle
5 im Tragprofil 4 drehbar gelagert, wobel dies hier der besssren Ubersichtlichkeit halber
nicht néher dargestellt worden ist. Welters erstreckt sich die Antriebswelle 5 in Langsrich-
tung des Tragprofils 4 bzw. der im Tragprofil 4 angeordneten Aufnahmekammer 7. Die
Antriebswelle 5 dient zur Betitigung des Klemmmechanismuses 1.

Der Klemmmechanismus 1 umfasst seinerseits ein Verbindungselement 11 sowie sinen
damit verbundenen bzw. gekuppelten Klsmmitsil 12. Der Klemmieil 12 ist beispielsweise
durch einen Nutenstein oder dergleichen gebildet und wirkt mit dem Verbindungselement
11 derart zusammen, dass die gesamte Sttzvorrichtung 2 Gber das Verbindungselement
11 sowie den Klemmteil 12 mit dem Maschinenbett 3 bedarfsweise geklsmmt und so in
seiner Position daran festlegbar ist.

N2010M9000——————
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Der Klemmmechanismus 1 umfasst weiters auch noch einen Spannhebel 13, welcher
quer, insbesondere senkrecht, zur Langserstreckung der Antriebswelle ausgerichtet ist.
Dieser Spannhebel 13 weist voneinander distanzierte Endbereiche 14, 15 auf. Das Ver-
bindungselement 11 des Klemmmechanismuses 1 Ist mit dem Spannhebel 13 gekuppeit
und steht Gber diesen mit der Antriebswelle 5 in Antriebsverbindung. Grunds#tzlich ist der
Spannhebel 13 als einfacher Bauteil zumeist lose innerhalb der Aufnahmekammer 7 an-
geordnet und Gber das Verbindungselement 11 in seiner Position relatiy bezOglich dem
Tragprofil 4 bzw. der Antriebswelle 5 gehaiten.

An der Antrisbswelle 5 ist zumindest in einem Eingriffsbereich mit dem Klemmmechanis-
mus 1 eine Betéatigungsfidche 18 ausgebiidet, wobel deren Radialabstand von der Langs-
achse 10 in Umfangsrichtung gesehen unterschiedlich dazu ausgebildet ist. Dieser Radi-
alabstand ist in der Fig. 3 mit R1 bzw. R2 eingetragen. Mit dieser Betatigungsfidche 16
steht der erste Endbereich 14 des Spannhebels 13 in Wirkverbindung bzw. stotzt sich
dieser daran ab. Der Spannhebe| 13 ist weiters mit seinem zweiten Endbereich 15 in der
Aufnahmekammer 7 des Tragprofils 4 abgestatzt, Dle AbstOtzung des Spannhebels 13 an
der Antrisbswelle 5§ sowie an einer Innenflache 17 der Aufnahmekammer 7 erfoigt in na-
hezu bzw. komplett senkrechter Richtung bezlglich der Auflagefiiche 8 des Tragprofils 4.

Das Verbindungselement 11 des Klemmmachanismuses 1 kann durch ein verstellbares
Verbindungsglied, wie belspislsweise eine Schraube oder dergleichen, gebildet sein und
ist Gber die Betatigung der Antriebswelle 5 und dem Zusammenwirken der Antriebswelle 5
mit dem Spannhebel 13 in senkrechter Richtung zur Aufiagefiiche 8 relativ verstellbar
gegenlber dem Tragprofil 4, Bei entsprechender Verstellung der Antrisbswelle 5 bewirkt
dies somit in Verbindung mit dem Klemmteil 12 das Festklemmen der Stutzvorrichtung 2
am Maschinenbett 3,

Im Querschnitt des Tragprofils 4 gesehen ist der Spannhebel 13 mit seinen beiden End-
bereichen 14, 15 jewells seitlich bezoglich der zentralen Offnung 9 im Tragprofil 4 ange-
ordnet. Das Verbindungselement 11 greift somit zwischen den beiden Endbereichen 14,
15 des Spannhebels 13 in diesen ein und ist weiters mit diesemn gekuppelt.

Dadurch dass die Betatigungsfidche 16 der Antriebswelle 5 einen unterschiedliichen Radi-
alabstand zu deren Langsachse 10 aufweist, kann bei Drehung der Antriebswelle 5 die
Distanz zwischen der dem Maschinenbett 3 Zugewendeten Innenflache 17 des Tragprofils
4 und dem Spannhebel 13 vergrafiert bzw. verideinert werden, wodurch das Verbin-

18706 2010 FR 14:53 [SE/EM NR 7809] @o1o0
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dungselement 11 Gber den Spannhebel 13 in senkrechter Richtung bezliglich der Auflage-
flache B relativ gegentber dem Tragprofil 4 verstelit wird.

Bevorzugt wird die Betatigungsfiache 16 an der Antriebswelle 5 durchlaufend Gber deren
Léngserstreckung ausgebildet, Diese Langserstreckung ist zumindest so lange auszubil-
den, dass diese zumindest der Langserstreckung der Offnung @ im Tragprofil 4 entspricht.

Die Antriebswelle 5 weist bevorzugt einen oval ausgebildeten Querschnitt auf und kann
durch einen rohrférmigen Bauteil gebildet sein.

Wird ein rohrférmiger Bautell zur Bildung der Antriebswelle 5 eingesetzt, kann durch eine
gerichtete, radiale Quetschung eines Rundrohres die Querschnittsform des rohrférmigen
Bauteils soweit verdndert werden, dass die Betatigungsflache 16 im Querschnitt gesehen
oval ausgebildet ist. Zur Stabllisierung der rohrfdrmigen Antriebswelle 5 kann an den
Endbereichen ein Verschlussdeckel angebracht, insbesondere damit verschweifit werden.

Der Spannhebel 13 kann in seinem Kontaktabschnitt mit der Antriebswelle 5 eine Aus-
nehmung 18 aufweisen. So kann beispielsweise die Ausnehmung 18 im Querschnitt ge-
sehen — also in Langsrichtung der Antriebswelle § — bogenfdrmig insbesondere kreisbo-
genfdrmig ausgebildet sein. Dabej kann auch von einer schalenfdrmigen, insbesondere
halbschalenfdrmigen Ausbildung gesprochen werden. Es ware aber auch mdglich, die
Ausnehmung 18 durch im Querschnitt gesshen winkelig zuelnander ausgerichtete Stiitz-
flichen zu bliden, welche wiederum an der Betatigungsfi&che 16 der Antriebswelle 5 ab-
gestitzt sind.

Da der Spannhebel 13 bevorzugt als Flachprofil ausgebildet ist, kann dieser in seinem
zweiten Endbersich 15 Ober sinen stegférmigen Ansatz 19 an der der Auflagefldche 8
gegenUberliegenden Innenflache 17 der Aufnahmekammer 7 abgestatzt sein.

Die in Querrichtung voneinander distanzierte AbstUtzung des Spannhebels 13 am Trag-
profil 4 einerseits Uber die Antriebswelle 5 und andererseits Ober den stegfbrmigen Ansatz
18 fOhrt 2u einer Ausbildung eines Hebeimechanismuses durch den Spannhebel 13. Da-
mit kann das Verbindungselement 11 bej geringerem Kraftbedarf von einer Spannsteliung
In eine Frelgabestellung durch Verdrehen bzw. Verschwenken der Antriebswelle 5 relativ
gegenlber dem Tragprofil 4 verstellt werden.

Bevorzugt wird die im Tragprofil 4 angeordnete Aufnahmekammer 7 mit einem rechtecki-
gen Querschnitt ausgebildet. Dabe} kdnnen in den Eckbereichen der Aufnahmekammer 7

N2010/18600
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UObergangsradien vorgesehen sein. Als vorteilhaft hat sich erwiesen, wenn das Tragprofil_
4 durch ein Formrohr gebildet ist, welches die Aufnahmekammer 7 umgrenzt. Damit bil-
den die Winde des Tragprofils 4 einen langlichen Tragteil aus und es sind zur Bildung der
Aufnahmekammer 7 kelne zusétzlichen Fertlgunéschritte notwendig. Uber die Offnung 9 ¥
wird ein Zugang zur Aufnahmekammer 7 geschaffen. Durch dlese Offnung 9 ragt das :
Verbindungselement 11 hindurch und steht (iber das Klemmteil 12 mit dem Maschinenbett
3 in klemmender Verbindung.

Die Antriebswelle 5 ist ihrerseits in einem Eckbereich 20 des Tragprofils 4 angeordnet und
stOtzt sich zumindest an der der Auflagefldche 8 zugewendeten innenflache 17 der Auf-
nahmekammer 7 ab. Je nach relativer Stellung bzw. Lage der Antriebswelle 5 bez(glich
des Tragprofils 4 kann auch eine Anlage bzw. Abstitzung der Antriebswelle 5 an der wei-
teren den Eckbereich 20 begrenzenden Innenfldche 17 erfolgen.

Durch die quer zur Langserstreckung des Tragprofils 4 distanzierte Anordnung der Ab-
stOtzpunkte des Spannhebels 13 am Tragprofil 4 und der zumeist mittigen Anordnung des
Verbindungselements 11 zwischen den beiden Endbereichen 14 und 15 am Spannhebel
13 wird eine Hebellibersetzung fiir die Verstelibewegung ausgehend von der Betétigungs-
fidche 16 der Antriebswelle 5 auf den ersten Endbereich 14 des Spannhebels 13 und wei-
ter auf das Verbindungselement 11 und den zweiten Endbereich 15 erzielt.

Durch die exzentrische Anordnung bzw. Ausblidung der Bet#tigungsfiiche 16 an der An-
triebswelle 5 bezglich deren Léngsachse 10 und deren auBenmittige Lagerung bezDglich
dem Angriffspunkt des Verbindungselements 11 am Spannhebe! 13 kann die Antriebswel-
le § mit einem gréReren Querschnitt bzw. einer gréfleran Abmessung ausgebildet werden,
wobei aufgrund der HebelUbersetzung des wippenartigen Spannhebels 13 mit geringersn
Kréften das Auslangen gefunden werden kann. Durch den gré3eren Querschnitt bzw. der
Auflenabmessung der Antriebswelle 5 wird auch dle Torslonsbeanspruchung derselben
wihrend dem Verstellvorgang und dem damit verbundenen Spannvorgang an der An-
triebswelle 5 gering gehalten.

Der Kiemmmechanismus 1 umfasst somit den Spannhebel 13, welcher einerseits Ober die
Antriebswelle 5 betétigt wird und andererseits Gber das Verbindungselement 11 mit dem
Klemmteil 12 in Wirkverbindung steht bzw. damit gekuppett ist, um das Tragprofil 4, ins-
besondere die Stutzvorrichtung 2 am Maschinenbett 3 anzuklemmen. '
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Die Ausfhrungsbeispiele zeigen mégliche Ausflhrungsvarianten der Stitzvorrichtung 2,
insbesondere des Klemmmechanismuses 1, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die
Erfindung nicht auf die speziell dargesteliten Ausfuhrungsvarianien derselben elnge-
schrénkt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzeinen AusfOhrungsva-
rianten untereinander moglich sind und diese Variationsmaglichkeit aufgrund der Lehre
zum technischen Handeln durch gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem
technischen Geblet tatigen Fachmannes liegt. Es sind also auch sémtliche denkbaren
Ausflhrungsvarianten, die durch Kombinationen einzelner Detalls der dargesteliten und
beschriebenen Ausflihrungsvariante mdglich sind, vom Schutzumfang mit umfasst.

Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstand-

nis des Aufbaus der Stitzvorrichtung 2, insbescndere deren Klemmmechanismus 1 diese
bzw. deren Bestandteile teilweise unmaRstéblich und/oder vergréBert und/oder verkleinert
dargestelit wurden.

Die den eigenstandigen erfinderischen Lésungen zugrunde liegende Aufgabe kann der
Beschreibung entnommen werden.

Vor allem kbnnen die einzelnen in den Fig. 1, 2; 3 gezeigten Ausflhrungen den Gegens-
tand von eigensténdigen, erfindungsgemaRen Lésungen bilden. Die diesbezlglichen,
erfindungsgemafen Aufgaben und Lésungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figu-
ren zu entnehmen,
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Bezugszeichenaufstellung

Klemmmechanismus
Sthtzvorrichtung
Maschinenbett
Tragprofil
Antriebswelle

Auflager
Aufnahmekammer
Auflageflache
Offnung
Langsachse

Verbindungselement
Klemmteil
Spannhebel
Endbereich
Endbereich

Betéatigungsfiiche
Innenfidche
Ausnehmung
Ansatz
Eckbereich
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Patentanspriche

1. Stltzvorrichtung (2) for ein Werkzaug oder eine Bedienpersonen an elnem
Maschinenbett (3) einer Bearbeitungsmaschine, wie Drehbank, Drachselbank, die Stltz-
vorrichtung umfasst ein Tragprofil (4) mit einer darin angeordneten Aufnahmekammer (7)
sowie einer in einer Auflagefldche (8) angeordneten und sich in Langsrichtung erstre-

- ckenden Offaung (9), eine Antriebswelle (5) mit einer Langsachse (10), wobei die An-
triebswelle (5) im Tragprofil (4) drehbar gelagert ist und sich im Tragprofit (4) in Léngsrich-
tung der Aufnahmekammer (7) erstreckt, einen Klemmmechanismus (1) umfassend ein
Verbindungselement (11) sowie einen Klemmteil (12), wobei der Kiemmmechanismus (1)
tellweise im Tragprofil (4) angeordnet ist und dieser mit der Antriebswelle (5) gekuppeit
ist, um die Sttzvorrichtung (2) am Maschinenbett (3) anzuklemmen, dadurch gekenn-
Zeichnet, dass an der Antriebswelle (5) zumindest in einem Eingriffsbereich mit dem
Klemmmechanismus (1) eine Betatigungsfiiche (16) ausgebildet Ist, deren Radialabstand
von der Langsachse (10) in Umfangsrichtung gesehen unterschiedlich ausgebildet Ist und
und der Klemmmechanismus (1) weiters sinen quer zur Langserstreckung der Antriebs-
welle (5) angeordneten Spannhebel (13) mit voneinander distanzierten Endbereichen (14,
15) umfasst, wobel der Spannhebel (13) mit seinem ersten Endbereich (14) an der Betati-
gungsflache (16) der Antriebswelle (5) und mit seinem zwsiten Endbereich (15) in der
Aufnahmekammer (7) des Tragprofils (4) in senkrechter Richtung bez(glich der Auflage-
fidche (8) abgestOtzt ist und dass das Verbindungselement (11) zwischen den beiden
Endbereichen (14, 15) des Spannhebels {13) angeordnet und mit diesem gekuppelt ist.

2, Stltzvorrichtung (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebswelle (5) durchlaufend tber deren Langserstreckung mit der Betatigungsflidche
(16) versehen ist,

3. Stitzvorrichtung (2) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzelichnet, dass
die Antriebswelle (5) einen oval ausgebildeten Querschnitt aufweist.
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-2.
4, Stutzvorrichtung (2) nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (5) durch einen rohrférmigen Bauteil gebildet ist.

8, Sttzvorrichtung (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Spannhebel (13) In seinem Kontaktabschnitt mit der Antriebs-
welle (5) eine Ausnehmung (18) aufweist.

6. Stutzvorrichtung (2) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausnehmung (18) im Querschnitt gesshen bogenférmig, Insbesondere kreisbogenfarmig,
ausgebildet ist.

7. Stutzvorrichtung (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Spannhebel (13) in seinem zweiten Endbersich (15) tiber einen
stegfémmigen Ansatz (19) an einer der Auflageflache (8) gegenlberliegenden Innenflache
(17) der Aufnahmekammer (7) abgestitzt ist.

8. Stutzvorrichtung (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die im Tragprofil (4) angeordnete Aufnahmekammer (7) einen
rechteckigen Querschnitt aufweist.

9. Stltzvorrichtung (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Tragprofil (4) durch ein Formrohr gebildet ist, welches die Auf-
nahmekammer (7) umgrenzt, '

10. Stotzvorrichtung () nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass in einem Eckbereich (20) des Tragprofils (4) die Antriebswelle (5)
angeordnet ist.
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