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(57) Abstract: The invention comprises the following elements: a control module
with a back-up battery, a bi-directional GSM communicator, an external recovery
module with localisation devices, N smoke devices, a non-pyrotechnic smoke-
generating product, a door-opening sensor, fabric with metallic threads providing
metal conductivity, a strap tension sensor, and a siren. The method to be followed
consists in programming the control module and activating same. In the event of
doors opening, tarpaulins tearing, or the elastic cords or straps for holding the
tarpaulins breaking, the programming is activated for the smoke systems, which
obscure the view of the load, and also for a siren and for the recovery module.

(57) Resumen: Comprendiendo los siguientes elementos: Un modulo de control con
bateria de respaldo, un comunicador GSM bidireccional, un médulo de recuperacion
externo con dispositivos de localizacién, N dispositivos de humo, producto
generador de humo no pirotécnico, un detector de apertura de puerta, Tela con hilos
metalicos que proporcionan conductividad metélica, un detector de tensidén de la
correa, una sirena. El método a seguir consiste en programar el médulo de control y
activarlo. En caso de apertura de puertas, rotura la lonas, rotura de gomas o correas
de sujecion de las lonas, se activa la programacion de los sistemas de humo que
dificultan la vision de la carga, una sirena, asi como el médulo de recuperacidn.



WO 2016/174278 A1 AT 00T 00 AR

CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, Publicada:
IE, IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT,
RO, RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG,
CI, CM, GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, — con reivindicaciones modificadas (Art. 19(1))
TG).

—  con informe de busqueda internacional (Art. 21(3))



i0

15

28

5

WO 2016/174278 PCT/ES2016/000014

SISTEMA Y METODO ANTIRROBO DE CARGA EN TRANSPORTE

OBJETO DE LA INVENCION

La presente invencidn se reflere a un sislema antirrobo de carga de
camionas y contenadores maritimos vy al método de proceder de dicho sistema.
Ei trapsporte de mercancias tanio por carrelera como por contenedores
maritimos tiene el problema de los robos de a mercancia v/o de Ia carga hasta
ahora sin solucionar de una manera efectiva. kste problema representa unas
perdidas anuales en Europa en 2011 calculadas en 8.200 millones de Euros.
En México, por gjemplo, los robos en tfransporie crecieron un 40 % en 2014

respecto al 2013,

En relacion con el transporie por carrstera ias acclones mas comunes
son rotura de cerraduras ¢ de lonas para robar mercancias, asalios disfrazados
de policias, escenificacidn de accidentes ¢ falsos confroles o, los mas
complejos, la ralentizacién de los vehiculos para robar por detrds en plena

marcha.

Los melodos mas usados para robar camiones, clasificados por Policia v

Guardia Civil son los siguientes:

1) En areas de servicio, donde rompen {as cerraduras o rasgan las ielas
y roban mercancias. Se marchan en dos vehiculos, donde el primere hace de

Yanzadera’.

2} Disfrazados de policias con uniformes autenticos, gue paran &l
conductor y le asaltan.

3} Escenificando un accidente para que pare of camionero y robarle;
4} Instalando un falso control de carreteras.

5} Ralentizando of vehiculo con un sefuelo que se pone delante,
mientras se acerca una furgoneta por detrds con las luces apagadas, un tipo

frepa al camion y empieza a arrojar cajas a ia furgoneta.



i

15

20

5

WO 2016/174278 PCT/ES2016/000014

81 Una llamada falsa, gue ordena al conductor cambiar de ruta sobre ia

marcha, para enviarke derecho a los ladronss.

7} La suplantacion, cuando s ladrdn lega con documentacion falsa v se

flova el camidn haciéndose pasar por of condugtor.

8} Con falsas empresas de transporte, a las gque olrog encargan sus

mercancias de buensg fe
8} Arrojando gases o explosives a la cabing del conductor.

103 La conocida como el ‘cabalic de Troya', en ol que la propiz banda
criminal factura un contenedor con delincuentes dentro, gue salen en marcha y

roban el camidn desde dentro.

Ern los contenedores maritimos el problema esta en gue una pequeis
proporcion de las mercancias transporadas en los contenadores se roba, &
menudo entre el uno y cinco por ciente del total de contenedores de cargs,
aunque hay casos en los que las cargas de contensdores enterss
desaparecen. En algunos de los casos, se roba una parte de la carga, mientras
que ¢l sello del contenedor, disefiado, en teoria, para indicar si se ha ghisrto o
no un contenedor diferentes lugares, se mantiens intacto a pesar del hecho de

que alguien ha accedido,

L.a presenie invencidn ofrece una solucitn completa a los problemas de
robo de carga anteriorments expresados, siendo su objetivo svitar gl robo de la

mercancia tanto en ia cala dal camidn como en los contenedores martimos,

Sus ventajas frente a los sistemas conocidos en o estado de la {écnica
se basan en que su mision es la evilacidn del robo v ia forma de lograrlo es
vantajosamanie mediante unos dispositivos que llenan completamente de
humo el contenedor de la carga en caso de detectarse en éste una entrada no
autorizada. Con ssia invasion de humo de tode e interior del contenador se
impide la visidn dentro de B carga duranls pericdos de  Hiempo
significativamente  prolongados., Al mismo  Hiempo e sistema  avisa

verigjosamante de la intrusion tanto al {ransportista como a s cantral de
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operaciones correspondiente, dando tlempo a que estos acudan a reprimir el
robo antes de que a los ladrones les dé tiempo a rebar v huir. En caso de qus
aun asi parte de la mercancia fuera sustraida, se activan también
venigjosamente unos  dispositivos  de  localizacion de  mercancia  que
permaneceran activados duranie 24 horas, y que permiten seguir el camino de
la mercancia robada a través de mapas en & mdvil o en ef ordenador, como
por sjemplo mapas e itinerarios de Google Maps. Con esta solucidn, se pueden
evitar ¢ minimizar los robos de mercancias en casi todas las formas de robo
arriba descritas, al impedir por un lado la visidn de la mercancia a través del
humo, retardando con elio fa duracion del expolio v dando tiempo a la policia a
Hegar al lugar del latrocinio antes de que ésle se haya consumado v por olro
lado & activar un novedoso sistema de seguimiento por hasta 5 sistemas

independientes de localizacion de la mercancia robada.

£l sector industrial en que se aplica 13 presenie invencion se encuentra
en la industria de sisternas antirrobo en cajas v contenedores de mercancia en

transporte terrestre y contenedores maritimos.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Aungue no s ha encontrade ninguna invencion idéntica 2 la descrita,
axponemnoes a continuacién documentos encontrados que reflejan el estado de

Iz técnica relacionado con la misma.

Asi ef documento ES2288819A1 hace referencia a un sistema antirmobo
para la proteccion de obiefos que comprende: - un modulo antirrobo de
comunicaciin inalambrica por cada objeto a proteger, estando alimeniado por
una bateria y equipado con un migroprocesador, disponiendo dicho modulo de
una pluralidad de entradas vy sslidas analogicas vo digitales, vy estando
identificado mediante un Unico codigo identificador no coincidents almacenado
en una memoria de dicho madulo. - una base de comunicaciones equipada con
un microprocesador, una memoria, un madulo transceptor de radiofrecuentia,
gque opera a la misma frecuencia que el modulo de comunicaciones inalambrico
del modulo antirrobo, vy un médulo de comunicaciones para envio y recepaidn
de mensajes v/o datos, enviando dicha base de comunicaciones drdenes al

modulo antirrobo, el cual las capita cuando estd con e receplor de
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radicfrecuencia de su modulo de comunicacionss inalambrico activado en el
denominado modo de funcionamiento de escucha, v recibiendo dicha baseg las
distintas sefiales, denominadas senhales de evenios, enviadas por ef modulo
antirrobo, transmitiéndose siempre junto con cada sefial de evento el cadige
identificador del modulo antirrobo que envia dicha sefial; v - un dispositivo de
control de alarmas, que recibe y gestiona los mensales yo datos enviados por
ia base de comunicaciongs a fravés de su module de comunicacion; gue el
madulo antirrobo dispong en su interior de una pluralidad de sensores gue
detectan sl desplazamientc yio movimiento de los objelos a proteger,
activandose en ese c¢aso en ef médulo antirrobo un estado de alarma, por ¢l
cual se fransmile una sehal de alarma mediante comunicacidn por
radiofrecuencia a la base de comunicaciones, 13 cual envia a su vez un

mensaje de alarma al dispositivo de control de alarmas.

En comparacién con ef sistema de deteccion de obijelos robados de la

invencion solicitada resulta demasiado complicado

USZ0040070506A1propone  un mslodo para proporcionar seguridad que
comprende un dispositivo indicador de manipulacion en una posicion de deteccidn de
riesgos de seguridad entre al menos dos componentes, uno de los cuales es un
componente sensible a la seguridad, incluyende dicho dispositive una seccidn de
manipulacion de respuesia que define una infacta y una no intacta, haclendo que &l
movimianio relastivo de los dos componentes haga asumir Ia condicion de no inlacta e
indique una posible aparicidn de riesgos de seguridad, interrogando a dicho dispositivo
de indicacion de manipulacion indebida para determinar si la seccidn de respuesta de

manipulacidn estd en ia condicion intacta o no intacta.

Aqui se propons una sefigh de alerta mas gue una accidn contra & latrocinio

coma propong la invencidn solicitada.

ES23133837T3 describs un procedimisnto para g supervision de un
contenedor para el slojamiento de productes, en el que una o varias superficies
del contenedor se proveen de un material eléctricamente conductor, sirviendo
el material como medio sensor para 1a constatacion de los cambios de estado
de las propiedades fisicas del material del contensdor y obteniendo una unidad
de tratamiento de datos en el contenedor esta informacion de estado del medio

sensor, determinandosse I posicion del contenedor mediante un medio de
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localizacion en unidn con el cordensdor, v 18 posicion del contenador se asigna
a la informacion de esiado obtenida por ¢ medio sensor v porgue el
contenedor se proves de un medio de deteccion de productos para ef registro
de los productos en el contenedor v los datos sobre los productos delsclados
se transmilen a la unidad de tratamiento de dalos, siendo el medio de
deteccion de productos una antena que se monta alrededor del borde de
apertura del contensdor, registrandose ios producios mediante leclura de las
stiquetas RFID situadas alll cuando las stiguetas RFID pasan delante de la

antena al introduciy los productos en el contenedor.

Er este caso los medios de deteccion son muy diferentes a los de s

invencion solicitada.

Conclusionss: Como se desprende de la investigacion realizada, ninguno
de ios documentos encontrados solucions los problemas planteados como o

hace la invencion propuesta.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

El sistermna antimobo de carga en iransporie objeto de la presents

invencion se constituye a partir da;

- Un module de control consisiente en un procesador, donde reside un
software gque controla las safiales de enirada v gestiona las sefiaies de
salida. Dicho modulo regula  funcionss  deg  encendido/spagado
{armado/desarmado} con codigos de seguridad, botdn de panico,
deteccion de apertura de puertas, deleccion de rotura de lona, detecciin
de rotura de gomas o correas de sujecion de lonas. A su vez liens
comunicacion directa con el sistema de activacion de los dispositivos de
humo, con un modulo comunicador GSM/GPRS y con un madulo de
recuperacion. Dicho mddulo de control alimenta de corriente eléctrica al
resto de modulos GSMIGPRS y de recuperacion y dispone de una
bateria de respaldo con capacidad para dar sernvicio de manera

autdnoma. En sl case de fransporte por carreters esias baterias de
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respaldo se encuentran conecladas a las propias baterias del ransponte
para su recarga continuada. En una realizacion diferenie ef encendido y
apagado (armado/desarmado} del sistema se puede realizar con cddigos
de seguridad no conocidos por ef conductor del transporte para
maximizar el nivel de seguridad de la carga. La programacion del
madulo de control se realiza medianie conexidn USE a un software de
gestidn del dispositivo contenido en un ordenador o se pueds realizar
desde & modulo GBMWGPRS sl se dispone de 8l

Un comunicador GEM/GPRS bidireccional, el cual, por un lado, en caso
de activacidn del sistema, manda un mensaje de salida directamente al
mavil del conductor v & la central de operacionss del transportista. De
gsta manera, se lieng conocimianto de g intrusion en el mismo momento
en que &sta se produce. A su vez, puade recibir instruciones desde ¢
centro de control con modificaciones de la programacion de la aclivacion
de los dispositivos de humo {como explicado arriba}, puede activarse
remotamente @ botdn de panico, se puede armar y desarmar desde ¢
modulo GSM/GPRS tanto en normal como con codigo de seguridad. En
definitiva, realizar foda 8 operativa del module de control de maners
remota.

Un sistema de recuperacion extemno ques inferactta con sl resio del
sistema, constando de dos parles: Un modulo base y unos dispositivos
de localizacién. En s carga del transporie se ublcan uno ¢ varios
localizadores asociados a una basze, sslando dichas bases ancladas en
gl transporie, mientras que los localizadorss estan deniro de Ia
mercancia transporiada. 3 los bocslizadores s separan a8 una
delerminada distancia de 1a base se activan distinlos sislemas de
geolocalizacidn gue estan dentro del lpcalizador v permiten hacer un
seguimiento exhaustive de la mercancia robada. Esla localization se
realiza en un mapa geografico (Gogogle Maps o similar} y permite saber
gxactamente donde esta la mercancia mediante sistemas de localizacion
GPS, por localizacion de las MAC de los wifi, por triangulacion de
artenas de telefonia movil y/o por sproximacion Bluetcoth. En caso de
ausencia completa de sefisles de comunicacidn {alta mar) ef sistema

guarda registre de las incidencias y las reporta cuando vuelve a
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establecerse la comunicacion GSM {(aproxiniaciii 8 15 cdéta) B caso
de multiples franspories a la ver, el modulo base reconoce el modulo
localizador que se introduce en el espacio de carga y se asocia g ssle
de manera automatica. Esta localizacion acliva permite recuperar s
mercancia roebada. La informacidn de localizacion de la mercancia se
puede enviar al propletario, al transportista o las fusrzas de seguridad
corraspondiantss,

N dispositivos de humo cuyas instrucciones para su activacion son
programables tanto en secuencia de activacion como en los tiempos de
activacion enire dichos dispositives, pudisndo & proplstaric del sistemnas
planificar cuantos dispositivos de humo se han de disparar a 1a vez (de 1
a N} y ef ttempo medido en segundos entre ellos. Dichos dispositives de
humo estan fabricados con una sustancia considerada completaments
inofensiva, siendo digpositives gue generan una gran cantidad de humgo
cuando se les acliva mediante un disparador siéctrico. Dichsa sustancia
esta considerada inofensiva para e ser humano v no requiere, en su
ficha de dalos de seguridad ninguna adveriencia de peligrosidad. En la
misma ficha se describe como sustancia sin olor. Solamente se cataloga
como nocivo para organismos acuaticos en su forma sdlida, o que
significa que no se debe tirar en medios acudticos. El residuo que
queda, después de usar el dispositivo, es inofensivo v &l humo no es
perjudicial para organismos acudticos.

Un detector de apertura de puerta por sensor magnetico. Cuando el
sistema estd encendido v se abre g pusrta del transporte se activa el
detector magnético de aperiura de pueria generando la activacion dsl
sistema.

Tela con hilos metalicos gus proporcionan conductividad metalica para
el caso en que la carga vaya recubierla de lona, activando su rotura
igualmente ol sistema.

Dinamometro para calcular a tensidn de la goma en caso de que la lons
protectora de la carga se sujete por lonas, activando la pérdida de
fension ef sistema de seguridad.

Detector de tension de la correa en caso de que la lona se sujete por

medio de correas, que activa igualmente ol sisterna de seguridad
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Sirena an e interior del habitdculo que se acliva a s ver gue g
dispositivos de humo.

Envase donde se ubica of modulo de contral v el madule GEM/GPRS.

£l mélodo antirobo de carga en iransporte objelo de la presents

invencion se desarrolla en las siguientes etapas:

aj

by

d}

Se procede a la programacion del madulo de control por medio de s
entrada USB o desde o mddulo GSM/GPRS si sa dispone deal mismo.
Se programa cuanios dispositivos v los tlempos entre elios, asicomo los
{eléfonos aulorizados de entrada v salida para o modulo GSMIGPRS

Se procede al encendideo {armado) del mddulo de control, &l cual se
puede realizar con cadigos de seguridad no conocidos por el conducior
del transporte para maximizar el nivel de seguridad de la carga.

En caso de producirse una apertura de puertas, rotura de onas, rotwra
de gomas o correas de sujecian de las lonas, se activa la programacion
de ios sistemas de humo

Simultaneamente el comunicador GBMW/GPRS bidireccional manda un
mensaje de salida a los teléfonos que tenga programados, feniendo
éstos conocimiento de Iz intrusion en e mismo momento en que &8s se
produce. A su vez, puede recibir instrucciones desde ef centro de control
nara aclivar remotamenie s boldn de panico, se puede armar y
desarmar desde el module GEM/GPRS tanto en normal como oon
cédigo de seguridad v realizar toda 12 operativa del modulo de control de
manera remota.

Se activa el sistema de recupsracion en &l momsnio en que uno o varios
localizadores asociados @ una bage s5e separan g una delerminads
distancia de dicha base, sclivandose dislinlos sistemas de
geolocalizacion que estan dentro del localizador y permiten hacsr un
seguimiento de fa mercancia robada. Esta localizacion se realiza en un
mapa geografico {(Google Maps o similar) v permite saber exactamente
donde estd la mercancia medianie sistemas de localizacion GPS, por
localizacion de las MAC de los wifi, por trianguiacion de antenas de
telefonia movil yo por aproximacidn Bluelooth. En case de ausencia

completa de sefizles de comunicacion (alla mar) el sislema guarda
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registro de las incidencias v 1as reporta cugndo vuelve 8 establecarse a
comunicacion GSM (sproximacion a & cosia). En case de multiples
transpories 3 i vez, e mddulo base reconoce ef modulo localizador gue
se introduce en &l espacio de carga vy se asocia a ésle de manera
automatica. Esta localizacion activa permite recuperar en pocas hoss fa
mercancis robada.

La informacion de localizacidn de la mercancia se puede enviar al
propistario, al transportista o las fuerzas de seguridad correspondientas.
Se colocan los N dispositives de humo por cada espacio de carga, cads
une con capacidad para flenar de humo por sl sdio el espacio de carga.
Esto permite que la mercancia del interior del habitdculo de carga esté
protegida por la falla de visibilidad. Al poder planificar los tlempos de
activacion de cada dispositivo de humo, se pusden conseguir Hempos
muy largos de falta de visibilidad en el interior del habitaculo de {a carga.
Supone un problema muy serio para los ladrones tanto para identificar la
mercancia a robar como para manejarse en ef interior del espacio de
carga sin capacidad de ver nada. Las descargas de humo no dejan
ningan residuo ni resto de olor. Los dispositivos de humo se colocan en
los perfiles superiores {esquinas) de los habitaculos de carga y, dado su
tamafio, no merman la capacidad de carga original del ransportista. Se
instalan unos tubos meiglicos lelesctpicos en los perfiles v que llevan
una base donde se ubica el dispositive de humo. Del indarior de estos
tubos metalicos salen los cables necesarios parg accionar los
dispositivos. Una vez usados, se retira el dispositivo vigjo (se tiraa la

basura}) y se instala un dispositive nuevo.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para una mejor comprension de la descripoion se acompafan unos

dibuios esqguematicos que representan una realizacion preferente de o

presente invencidn.

Figura 1: Esquema del médulo de control
Figura 2 Esquema del modulo GSM/GPRS

Figura 3; Esquema del sistema de recuperscion
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Figura 4: Esquema completo
Figura 8§ Vista en perspectiva del sislema en su recipiente. Dentro de

este envase se ubica e madulo de control v el madulo GSM

Figura 8: Visla en perspectiva del lubo telescipico con el disposiivo de

humo instalado

Figura 7. Vista en perspectiva de odmo se abre &l sistema para insertar
¢l dispositivo de humo

Figura 8: Vista en perspectiva de un cerramiento de iona por gomas.

Figura 9: Visia en perspectiva de un cerramianto de lona por correas.

Figura 10: Vista esquematica dsl sistema base/dispositivo de

localizacion.

Las referencias numericas de las figuras corresponden a los siguientss

glemenios constitutivos de la invencidn

Modulo de control

[N JE- ¥

Frocesador

Sefal de entrada

oo

Sedfal de salida
Encendidofapagado o armado/desarmado
Boton de panico

Deatector de apertura de puerta por sensor magnetico

w N oW

Detector de rotura de lona

9. Detector de rolura de gomas por dinamametro
10, Detector de rotura de correas

11. Digpositivo de humo

12. Modulo comunicador GBM

13, Madulo de recuperacion

14, Dispositivo de localizacion

15. Base del dispositive de localizadion

16. Sistemna de geolocalizacion

17. Producto generador de humo

18, Disparador elecirico del dispositivo de humo
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12 Tela con hilos metdlicos que proporcionan conductividad meislica
20 . Sireng
21. Envase del midulo de control

DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PREFERENTE

Una realizacion preferente del sistema antirrobo de carga en fransporte

obieto de la presente invencidn se puede basar en los siguientes elemenios

constitutivos:

Un madulo de control (1) consistente en un protesador (2}, donde reside
un software que conirola las sefiales de entrada (3} v gestiona las
sefinles de salida {4). Dicho modulo de control {1} reguia funciones de
encendidofapagado {8) {armado/desarmado) con codigos de seguridad,
hoton de panico (B), deteccidon de aperiura de puertas (7), deteccion de
rotura de lona (8), deteccidn de rotura de gomas {8} o correas {10) de
sujecion de lonas. A su vez tiene comunicacian directa con el sislema de
activacion de los dispositivos de humo {11}, con un mddulo comunicador
GSM (12) v con un module de recuperacion {13). Dicho maédulo de
comtrol {1} alimenta de corrienie slectrica al resto de modulos GEM (12}
y de recuperacitn (13) y dispone de una baleria de respaldo con
capacidad para dar servicio de manera autdnoms desde 2 hasia &
semanas. En el caso de transporte por carrstera esias balerias de
respaldo se encuentran conectadas a las propias baterias del transporte
para su recarga continuada. En una realizacion diferente el encandido v
apagado (8) {armado/desarmado} del sislema se puede realizar con
codigos de seguridad no conocidos por el conducior del transporte para
maximizar e nivel de seguridad de la carga. La programagcion del
moduio de control {1} se realiza mediante conexidn USEB a un software
de gestion del dispositivo contenido en un ordenador 0 se puede realizar
desde e modulo GSM (12).

Un comunicador GSM {12) bidireccional, f cual, por un lado, encaso de
activacion del sistema, manda un mensaje de salida direciamente al
movil del conductor v a I3 central de operaciones del transportista. De

esta manera, s tiene conocimienio de la infrusidn en el mismo momenio
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en que &sta se produce. A su verz, puede recibir instrucciones desde &
cantro de contre! con modificaciones de 1 programacion de |3 activacion
de los dispositivos de humo {11), puede activarse remotaments &l bolon
de panico {8), se puede armar v desarmar desde el modulo GEM (12}
tanto en normal como con codigo de seguridad. En definitive, realizar
toda la operativa del modulo de control (1) de manera remota.

Un modulo de recupsracion (13) externo gque interactia con el resto del
sisterna, constandeo de dos pares: Un modulo base (15) v unos
dispositives de localizacion {14). En la carga del transporie se ubican
une o varios dispositivos de localizacion {14) asociados a una base (15},
estando dichas bases {15) ancladas en el transporte, mientras gue los
dispositivos de localizacion {14) estan dentro de la mercancia
transportada.  Si los dispositivos de localizacion {14) se separan a una
determinada distancia de ia base {15} se activan distinios sistemas ds
geolocalizacion {18} que estan dentro del dispositive localizador (14) ¥
permiten hacer un seguimiento exhaustivo de la mercancia robada. Esta
locatizacion se realiza en un mapa geografice (Google Maps o similar ¥
parmite saber exactamente donde estd Ia mercancia mediants sistemas
de localizacion GPS, por localizacidn de las MAC de los wifi, por
triangulacion de anienas de telefonia mdvil ylo por aproximacion
Biustooth. En caso de susencia compieta de sehales de comunicacion
{alta mar) el sistema guarda registro de las incidencias y las reports
cuando vuelve a establecerse la comunicacion GBM. En caso ds
miltiples transportes & g vez, e modulo baze (15) reconoce el modulo
localizador (14} que se introduce en ¢l espacio de carga v se asocia a
éste de manera automatica. Este localizacidn activa permite recuperar
en pocas horas la mercancia robada. La informacidn de localizacion de
g mercancia se pusde enviar al propietario, al ransportista ¢ las fuerzas
de seguridad correspondientes.

N dispositivos de humo (11} cuyas instrucciones para su activacidén son
programables tario en secuencia de activacion como en los tiempos de
activacion entre dichos dispositives de humo (11}, pudiendo &
propietario del sistemsa plantlicar cudntos dispositivos de humo (1) se

han de disparar a Ia vez {de 1 a N} v ¢l tiempo medido en segundos
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entre elins. Dichos dispositives de humo {11) alojan un producio
generador de humo {17} no pirotécnico, siendo dispositives (11} gue
generan una gran cantidad de humo cuando se les activa mediante un
disparador electrico (18} Dicho producte generador de humo {17} es
inofensivo para el ser humano v no requiere, en su ficha de dalos de
seguridad ninguna advertencia de peligrosidad, En la misma ficha se
describe como sustancia sin olor. Solamente se cataloga como nocivo
para organismos acudticos en su forms sdlida, lo qus significa que no se
debe tirar en medios acuaticos. El residuo que queda, despuéds de usar
ol dispositivo de humo {11}, es inofensivo v el humo no es perjudicial
para organismos acuaticos.

Un detecior de apertura de puerta (7} por sensor magnetico. Cuando el
sistermna estd encendido v se abre la pusrla del transporte se activa el
detector de apertura de puerta {7} por sensor magnetico generando i
activacion del sistema.

Tela con hilos metalicos que proporcionan conductividad metdlica (18}
no siendo dicha tela la propia tela o lona del camidn sine una tela fing
que se pega en of lateral del camidn, de tal manera gue cuando e rajs
iz tela del camion se raja también dicha lela gue tiene en su interior hilos
maetdlicos que proporcionan la conductividad eléctrica. Al rajar o813 tela
conduciora se cambia e sstado de cerrado a ablerto y elio activa el
sistema. Dinamdmetro {9} para calcular Ia tension de fa goms sn caso
de gue la lona proteciors de Is carga se sujete por lonas, activando ia
pérdida de tensidn sl sistema de seguridad.

Detector de tension de la correa (8) en caso de que s lona se sujste por
medio de correas, gue activa igualiments e sistema de seguridad

Sirena (20} en el interior del habitaculo que se activa a s vez gue los
dispositivos de humo {11}

Envase {21) donde se ubica e modulo de control {1} v &l moddulo
GEM/IGPRS (12).

13
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RENINDICACIONES

1.~ Sistema antirrobo de carga en transports, caracierizado por comprender

fos siguientes elementos constitulivos:

- Un médulo de control {1) consistente en un procesador (2} donde resids

iQ

15

20

25

30

un software que controla las sefisies de entrada {3} vy gestiona las
sefiales de salida {4). Dicho mdadulo de control {1} regula funciones de
encendido/apagado {8} (armado/desarmado) con cddigos de seguridad,
botdn de panico {8), deteccidn de aperiura de puertas {7}, deteccidn de
rotura de lona (8), deteccidn de rotura de gomas {8} o correas (10} de
sujecion de lonas. A su vez tiene comunicacion direcia con ef sistema de
activacion de los dispositivos de humo (11}, con un modulo comunicador
GESM (12} v con un modulo de recuperacion {13). Dicho madulo de
control {1) alimenia de corriente sléctrica al resto de madulos GSM (12}
y de recuperacion {(13) y dispone de una baleria de respaide con
capacidad para dar servicio. En el caso de transporie por carrelera esias
haterias de respaldo se encusntran conectadas a las propias baterias
del transporte para su recarga continuada. La programacion del modulo
de control {1} se realiza mediante conexion USE a un software de
gestion del dispositive contenido en un ordenador.

Un comunicador GSM (12) bidireccional, el cual, por un lado, en caso de
activacion del sistema, manda un mensaje de salida directamente al
movil del conductor ¥ a i central de operaciones del transportista. De
esta manerg, se liene conocimiento de la intrusidn en el mismo momenio
en gue ésta se producs. A su vez, recibe instruccionses desde s centro
de control con modificaciones de g programacion de 1a aclivacidn de los
dispositives de humo {(11), activandose remotamente el botdn de panico
{(8), que se arma vy desarma desde e madulo GSM (12) tanto en codigo
abierto conocido por el conduclor como con codige de seguridad,
realizandose toda la operativa del modulo de control (1) de maners
remota.

Un moédulo de recuperacion {(13) exierno que consia de dos parfes: Un
modulo base {18} y unos disposiiives de localizacion (14}, En la cargs

del fransporte se ubican uno o varios dispositivos de localizacion {14)
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asociados a unag bass {18), estando dichas bases {15} ancladas en &
transporte, mientras que los dispositivos de localizacion {14) estdn
dentro de la mercancia transportada. i los dispositivos de localizacion
{14} se separan a una determinada distancia de {a base {15}, se activan
5 distintos  sistemas de geolocalizacion {16) gue estan dentro del

digpositive localizador {(14) v se hace un seguimiento de la mercancia
robada. Esta localizacion se visualiza en un mapa geografico por internet
gue muasira donde esta I8 mercancia. En caso de ausencia completa de
sefizles de comunicacion {alta mar) sl sistema guarda registro de las

10 incidencias v las reporta cuando vuelve a establecerse la comunicacion
GEM. La informacion de localizaciin de la mercancia sg envia tambian
al  propietario, al transportistsa o las fuerzas de  seguridad
correspondientas.

- N dispositivos de humo {11} cuvas instrucciones para su aclivacidn son

15 programables {anto en secuencia de activacion como en los tiempos de
activacidn entre dichos dispositivos de humo {11}, planificando el
propietario del sistema cuantos dispositives de humo (1) se han de
disparar 2 la ver {de 1 a N} v & tiempo medido en segundos entre ellos.
Dichos dispositivos de humo {11} alojan un producio generador de humo

20 {17} no pirctécnico, siendo dispositivos {11) gue generan una gran
cantidad de humo cuando se les activa mediante un disparador eléctrico
{18).

- Un detector de apertura de puerta (7} por sensor magnetico. Cuando el
sistema estd encendido v se abre la puerta del transporte se actliva el

25 detector de apertura de puera {7) por sensor magnetico generando la
activacion del sistema.

- Tela con hilos metdlicos que proporcionan conductividad metalica {(18)
no siendo dicha tela la propia tela o lona ded camidn sino una tela fina
gque se paga en o lateral del camidn, de tal manera que cuando se raja

30 la tela del camidn se raja fambién dicha tela que tiene en su interior hilos
metadlicos que proporcionan ia conductividad eléctrica. Al rajar esta tela
conductora se cambia el eslado de cemrado a abierto v elle activa e

sisterna mediante un dinamdmetro (9) para calcular la lension de la

15
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goma en caso de que la lona protectora de fa carga se sujete por lonas
activande la pérdida de tension ef sistema de seguridad.

Detector de tension de la correa (8} en caso de que 3 lona sg sujsts po
medio de corraas, gue activa igualmente el sistema de seguridad

Sirena {(20) en el interior del habitaculo que se aclive a 1a vez que ios
dispositivos de humo {11).

Fnvase {(21) donde se ubica e modulo de control {1} v sl modulo
GSMIGPRS {12}

2.~ Método antimobo de cargs en transporte, caracterizado por

comprender las siguientes elapas:

a}

o}

d}

2)

Se procede a la programadion del médulo de control por medio de la
entrada USE o desde e modulo GSMIGPRS si se dispone del mismo.
Se programan cuantos dispositives v los tiempos entre ellos, asi como
los teléfonos sutorizados de entrada v salida para el mddulo GEM/IGRRS
Se procede al encendido {(armado) del mddulo de control con codigos de
seguridad no conocidos por e conductor del ransporte para maximizar
af nivel de seguridad de la carga.

En caso de producirsg ung apertura de puertas, rolura de lonas, rotura
de gomas o correas de sujecion de las lonas, se activa la programacion
de los sistemas de humo

Simultaneamente & comunicador GSMIGRRS bidireccional manda un
mensaje de salida a los telefonos que tenga programadoes, teniendo
astos conocimianto de la infrusion en e mismo momenic en gue ésia se
producs. A sS4 vez, s& reciben instrucciones desde el centro de control
para activar remotamente el botdn de panice, pudiendose armar y
desarmar desde el moduls GSWMWGPRS fanto en normal como con
ctdigo de seguridad v realizar toda la operativa del modulo de control de
manera remaota.

Se activa ef sistema de recuperacion en el momento en que uno o varios
jocalizadores asociados a8 una bass se separan & una determinads
distancia de dicha base, activandose dislintos sistemas de
geclocalizaciddin  que estén dentro del localizador para hacer un

seguimiento de la mercancia robada. Esta localizacion se realiza en un
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f)

mapa geografico por internet para saber ddnde estd g mercancia. En
caso de ausencia complela de sefales de comunicacion (alta mar) &
sistena guarda regisiro de las incidencias y las reporta cuando vushve a
establecerse la comunicacion GSM. En caso de multiples transpories a
fa vez, el modulo base reconoce 8l modulo localizador que se introduce
en el espacio de carga v 5 asocia a esie de manera automatica. Esta
jocalizacién active ayuda 8 recuperar en pocas horas Iz mercancia
robada.

La informacion de localizacion de ia mercancia se envia al propistario, al
transportista o las fuerzas de seguridad correspondientes. Se activan los
N dispositivos de humo por cada espacio de carga. Se planifican los
tiempos de activacion de cada dispositive de humo, realizando disparos
a intervalos regulares entre ellos. Los dispositivaes de humo se cologan
en los perfiles superiores {esquinas) de los habitaculos de carga. Se
instalan unos tubos metalicos telescopicos en los perfiles vy que llevan
una base donde se ubica el dispositivo da humo. Del interior de estos
tubos metalicos salen los  cables necesarios para  accionar {08

dispositivos.
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REIVINDICACIONES MODIFICADAS
recibidas por la oficina Internacional el 27 Junio 2016 (27.06.2016).

1.- Sistema antirrobo de carga en transporte, que comprende los siguientes

elementos constitutivos:

Un médulo de control (1) consistente en un procesador (2) donde reside
un software que controla las senales de entrada (3) y gestiona las
sefales de salida (4), teniendo comunicacién directa con un sistema de
activacion de dispositivos de humo (11), con un médulo comunicador
GSM (12) y con un modulo de recuperacién (13), alimentando de
corriente eléctrica al resto de médulos GSM (12) y de recuperacion (13)
y disponiendo de una bateria de respaldo con capacidad para dar
servicio, encontrandose estas baterias de respaldo conectadas a las
propias baterias del transporte para su recarga continuada, realizandose
la programacién del médulo de control (1) mediante conexién USB a un
software de gestion del dispositivo contenido en un ordenador..

Un comunicador GSM (12) bidireccional, el cual, por un lado, en caso de
activacion del sistema, manda un mensaje de salida directamente al
movil del conductor y a la central de operaciones del transportista. De
esta manera, se tiene conocimiento de la intrusién en el mismo momento
en que ésta se produce. A su vez, recibe instrucciones desde el centro
de control con modificaciones de la programacion de la activacion de los
dispositivds de humo (11), activandose remotamente el botén de panico
(6), que se arma y desarma desde el modulo GSM (12) tanto en codigo
abierto conocido por el conductor como con codigo de seguridad,
realizandose toda la operativa del médulo de control (1) de manera
remota.

Un médulo de recuperacién basado en medios para recibir sefales de la
carga y poder determinar la presencia y localizaciéon de las etiquetas
dentro del transporte y en funcién de los valores detectados se puede
determinar si se esta produciendo el robo de una carga concreta dentro
de un transporte. En tal caso, para realizar el seguimiento y
recuperacion de la carga, ésta puede presentar medios de transmisién

HOJA MODIFICADA (ARTICULO 19)
18



10

15

20

25

. 30

WO 2016/174278 PCT/ES2016/000014

que se activan en caso de detectar un robo, permitiendo la deteccién y

localizacion de la carga robada.

Dispositivos de humo, que se pueden activar remotamente en caso de

detectarse un robo.

Un detector de apertura de puerta pudiendo activar una alarma en caso
de detectar la apertura de las puertas en un momento que no se

considera esperable.

Sirena (20) en el interior del habitaculo que se activa a la vez que los

dispositivos de humo (11).

Una tela con hilos metalicos que proporcionan conductividad metalica
(19) no siendo dicha tela la propia tela o lona del camién, sino una tela
fina que se pega en el lateral del camién, de tal manera que cuando se
raja la tela del camidn se raja también dicha tela que tiene en su interior

hilos metalicos que proporcionan la conductividad eléctrica.

Envase (21) donde se ubica el médulo de control (1) y el mddulo
GSM/GPRS (12).

Caracterizado porque dicho moédulo de control (1) regula funciones de
encendido/apagado (5) (armado/desarmado) con cédigos de seguridad,
botén de panico (6), deteccion de apertura de puertas (7), deteccién de
rotura de lona (8), detecciéon de rotura de gomas (9) o correas (10) de

sujecion de lonas.

Y porque el médulo de ‘recupéracién (13) es externo y consta de dos
partes: Un médulo base (15) y unos dispositivos de localizacion (14). En
la carga del transporte se ubican uno o varios dispositivos de
localizacidén (14) asociados a una base (15), estando dichas bases (15)

ancladas en el transporte, mientras que los dispositivos de localizacion

"~ (14), no son etiquetas identificativas, sino que estan dentro de la

mercancia transportada, no visibles. Si dichos dispositivos de

localizacion (14) se separan a una determinada distancia de la base

(15), se activan distintos sistemas de geolocalizaciéon (16), no mediante
HOJA MODIFICADA (ARTICULO 19)
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emision de frecuencias, que estan dentro del dispositivo localizador (14)
y se hace un seguimiento de la mercancia robada. Esta localizacion se
visualiza en un mapa geografico por internet que muestra dénde esta la
mercancia. En caso de ausencia completa de sefiales de comunicacion
(alta mar) el sistema guarda registro de las incidencias y las reporta
cuando vuelve a establecerse la comunicacion GSM. La informacién de
localizacion de la mercancia se envia también al propietario, al

transportista o las fuerzas de seguridad correspondientes.

Y porque las instrucciones para la activacion de los dispositivos de humo
(11) son programables tanto en secuencia de activacion como en los
tiempos de activacidbn entre dichos dispositivos de humo (11),
planificando el propietario del sistema cuantos dispositivos de humo (11)
se han de disparar a la vez (de 1 a N) y el tiempo medido en segundos
entre -ellos, alojando dichos dispositivos de humo (11) un producto
generador de humo (17) no pirotécnico, y siendo dispositivos (11) que
generan una gran cantidad de humo cuando se les activa mediante un
disparador eléctrico (18).

Y porque el referido detector de apertura de puerta (7) consiste én un
sensor magnético que, cuando el sistema esta encendido y se abre la
puerta del transporte se activa el detector de apertura de puerta (7) por

sensor magnético generando la activacién del sistema.

Y porque al rajar dicha tela conductora se cambia el estado de cerrado a
abierto y ello activa el sistema mediante un dinamémetro (9) para
calcular la tensién de la goma en caso de que la lona protectora de la
carga se sujete por lonas, activando la pérdida de tension el sistema de
seguridad. |

Y porque un detector de tension de la correa (8) en caso de que la lona
se sujete por medio de correas, activa igualmente el sistema de
seguridad.

2.- Método antirrobo de carga en transporte, caracterizado por comprender

las siguientes etapas:

HOJA MODIFICADA (ARTICULO 19)
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a)

b)

d)

Se procede a la programacion del médulo de control por medio de la
entrada USB o desde el médulo GSM/GPRS.

Se programan cuantos dispositivos y los tiempos entre ellos, asi como
los teléfonos autorizados de entrada y salida para el médulo GSM/GPRS

Se procede al encendido (armado) del médulo de control con cédigos de
seguridad no conocidos por el conductor del transporte para maximizar

el nivel de seguridad de la carga.

En caso de producirse una apertura de puertas, rotura de lonas, rotura
de gomas o correas de sujecidn de las lonas, se activa la programacion

de los sistemas de humo

Simultaneamente el comunicador GSM/GPRS bidireccional manda un
mensaje de salida a los teléfonos que tenga programados, teniendo
estos conocimiento de la intrusién en el mismo momento en que ésta se
produce. A su vez, se reciben instrucciones desde el centro de control
para activar remotamente el botébn de panico, pudiéndose armar y
desarmar desde el médulo GSM/GPRS tanto en normal como con
codigo de seguridad y realizar toda la operativa del médulo de control de

manera remota.

Se activa el sistema de recuperaciéon en el momento en que uno o varios
localizadores asociados a una base se separan a una determinada
distancia de dicha base, activindose distintos sistemas de
geolocalizacion que estan dentro del localizador para hacer un
seguimiento de la mercancia robada. Esta localizaciéon se realiza en un
mapa geografico por internet para saber dénde esta la mercancia. En
caso de ausencia completa de sefales de comunicacién (alta mar) el
sistema guarda registro de las incidencias y las reporta cuando vuelve a
establecerse la comunicacién GSM. En caso de multiples transportes a
la vez, el mddulo base reconoce el médulo localizador que se introduce
en el espacio de carga y se asocia a éste de manera automatica. Esta
localizacion activa ayuda a recuperar en pocas horas la mercancia
robada.

HOJA MODIFICADA (ARTICULO 19)
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g) La informacion de localizacidén de la mercancia se envia al propietario, al
transportista o las fuerzas de seguridad correspondientes. Se activan los
N dispositivos de humo por cada espacio de carga. Se planifican los
tiempos de activacion de cada dispositivo de humo, realizando disparos
a intervalos regulares entre ellos. Los dispositivos de humo se colocan
en los perfiles superiores (esquinas) de los habitaculos de carga. Se
instalan unos tubos metalicos telescépicos en los perfiles y que llevan
una base donde se ubica el dispositivo de humo. Del interior de estos
tubos metalicos salen los cables necesarios para accionar los

dispositivos.

HOJA MODIFICADA (ARTICULO 19)
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