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MOTEUR DEUX TEMPS SANS CARTER POMPE.

@ - Dispositif permettant le fonctionnement d’un moteur
deux temps sans carter pompe.

- L'invention consiste a remplacer l'aspiration des gaz 3 4
frais et leur soufflage dans le cylindre, fonction réalisées 1
classiqguement par le carter pompe, par un remplissage de
gaz frais fournis par un compresseur débitant directement
dans le cylindre par lintermédiaire de lumiéres (1) démas-
quées par le piston de part et d’autre du point mort bas.
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La présente invention concerne un moteur thermique 2 deux temps dont le remplissage
ne fait pas appel a un carter pompe.

Ce moteur est destiné a tous véhicules, qu'ils soient terrestres, maritimes ou aériens
ainsi qu'a toutes applications nécessitant un moteur & combustion interne, qu'il soit 4 allumage
commandé ou a allumage par compression.

Dans un moteur deux temps classique, le mélange air essence ou 1'air pur dans le cas
d'une alimentation en carburant par injection directe, est aspiré dans le carter pompe par la
dépression engendrée par la montée du piston dans le cylindre, puis ces gaz sont propulsés
dans le cylindre par le biais de canaux de transfert en nombre et disposition variables.

Méme si ce moteur est balayé par de I'air pur, le fait de transiter par le carter pompe
suffit a le charger avec des vapeurs de I'huile servant 4 la lubrification du vilebrequin, de la
bielle et de I'ensemble piston cylindre.

Cette huile se retrouve évidemment dans la chambre de combustion ou elle provoque
des dépdts nuisant au rendement, et de 1a dans I'atmosphére, ce qui empéche les deux temps
de répondre aux normes anti pollutions de nombreux pays.

L'invention dont il est question permet de supprimer le carter pompe, ce qui autorise
un balayage et un remplissage en air pur, le carburant étant amené dans la chambre de
combustion par injection directe a haute pression.

Cette invention permet de supprimer les fumées a I'échappement typiques d'un deux
temps et donc de réduire les niveaux de pollution dans des proportions considérables.

Le fait de supprimer le fonctionnement par carter pompe permet de graisser l'ensemble
vilebrequin, cylindre et piston non par un systéme classique a huile perdue, mais soit par
barbotage et projection, soit par des canaux amenant I'huile sous pression aux différents points

ou elle est nécessaire.
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L'amélioration de la lubrification qui en découle permet d'assurer une durée de vie plus
longue au moteur.

Dans I'invention en question, l'air frais est aspiré dans I'atmosphére a travers un filtre
et par le biais d'un compresseur entrainé par le moteur par I'intermédiaire d'une courroie
crantée ou de tout autre dispositif de prise de force qui pourrait étre jugé nécessaire. Cet air
pourra éventuellement étre refroidi par un échangeur de température, puis sera canalisé dans
des ouvertures (1) situées dans le cylindre de maniére & étre démasquées par le piston a
l'approche du point mort bas.

Cet air propulsé par le compresseur réalise & ce moment un balayage classique pour un
deux temps et pousse les gaz briilés en les évacuant dans une ou plusieurs lumiéres
d'échappement (2) situées-elles aussi en partie basse du cylindre.

Lorsque le piston remonte, il ferme d'abord les lumiéres d'admission, puis
I'échappement.

Une fuite de gaz frais peut se produire dans I'échappement suivant les durées
respectives d'ouverture des lumiéres d'admission et d'échappement, mais il ne s'agit que d'air
pur exempt de vapeurs de carburant et lubrifiant, et d'autre part cet air frais injecté dans
I'échappement réalise une fonction d'oxydation des résidus de combustion et diminue donc les
taux d'oxyde de carbone et d'hydrocarbures. L'absence de lubrifiant dans les gaz briilés permet
sur ce moteur l'utilisation d'un dispositif catalytique dit a trois voies et muni d'une sonde
lambda.

Le carburant est injecté dans la chambre de combustion par un injecteur (3) alors que
toutes les ouvertures permettant le balayage sont fermées, I'allumage se fait grice a la bougie
(4), le piston est chassé vers le bas, et le cycle recommence.

Selon des modes particuliers de réalisation :
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-L'échappement peut se faire par la culasse par l'intermédiaire d'une ou plusieurs
soupapes ou d'un dispositif quelconque dont I'ouverture et la fermeture sont commandées en
fonction de la position du piston et / ou du régime moteur ou d'un ou plusieurs parametres
jugés nécessaire par le constructeur du moteur.

-La forme, la surface et la durée d'ouverture des lumiéres d'admission et / ou
d'échappement peuvent éventuellement étre variables en cours de fonctionnement, ceci en
fonction de paramétres définis par le constructeur du moteur.

-Le moteur peut étre soit de type a allumage par étincelle, soit de type a allumage par
compression.

-Le compresseur fournissant l'air frais d'alimentation peut étre de tout type jugé
nécessaire par le constructeur du moteur.

-Le compresseur peut étre entrainé par tout type de prise de force jugé nécessaire par
le constructeur du moteur.

-Ce compresseur peut éventuellement étre entrainé par un moteur électrique auxiliaire
suivant les paramétres définis par le constructeur du moteur.

-Ce compresseur peut éventuellement étre entrainé par I'énergie résiduelle des gaz

d'échappement (compresseur type "turbo").
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REVENDICATIONS

1) -Moteur a4 combustion interne deux temps sans carter pompe a alimentation en
air pur caractérisé en ce qu'il comprend des moyens d'alimentation en air pur par compresseur
directement dans le cylindre par l'intermédiaire de lumiéres d'admission ( 1 ).

2) -Moteur selon la revendication 1 caractérisé en ce sens qu'il fonctionne en
allumage par compression.

3) -Moteur selon la revendication 1 caractérisé en ce sens qu'il fonctionne en

allumage par étincelle.
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