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PROCEDE ET DISPOSITIF DE COMMANDE D'UN FEU ANTI-BROUILLARD ARRIERE D'UN VEHICULE

AUTOMOBILE.

@ Procédé de commande d'un feu anti-brouillard arriére
d'un véhicule automobile dont la lampe est destinée a étre
alimentée avec une tension d'alimentation nominale, com-
prenant en présence d'une commande d'allumage (20) de
ladite lampe (5), une réduction (28) de la tension d'alimen-
tation de la lampe dudit feu en présence d'une température
extérieure du véhicule supérieure a une température seuil et
éventuellement d'une vitesse du véhicule inférieure a une
vitesse-seuil pendant une durée au moins égale a une du-
rée seuil (T).
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Procédé et dispositif de commande d’un feu anti-brouillard arriére

d’un véhicule automobile

L’invention concerne les véhicules automobiles, et plus
particulierement la commande du ou des feux de brouillard arriére
d’un tel véhicule.

Actuellement, les feux de brouillard arriére d’un véhicule ont
une taille importante car ils doivent thermiquement résister a
I’allumage du feu de brouillard arriere en plein jour a 1’arrét. En effet,
dans une telle situation, la température dans le feu de brouillard monte
rapidement a 150°, et va continuer a monter vers 180° si le feu de
brouillard reste en fonctionnement pendant un certain temps. Aussi,
réaliser des feux de brouillard de taille relativement importante, par
exemple ayant une surface de 1’ordre de 50 cm?”, permet d’utiliser,
pour la réalisation de ces feux de brouillard, des matériaux plastique
ayant un colt industriellement raisonnable tout en limitant le risque de
fusion de ces matériaux plastique lors de 1’élévation en température
des feux de brouillard.

Cependant, il est souhaitable actuellement de concevoir des
feux de brouillard ayant un encombrement plus réduit, ce qui augmente
le risque de fusion des matériaux plastique utilisés actuellement.

Selon un mode de mise en cuvre et de réalisation de
I’invention, il est proposé un procédé et un dispositif de commande
d’un feu de brouillard de véhicule arriere limitant le risque de fusion
des matériaux plastique utilisés pour ce feu de brouillard, tout en
utilisant des matériaux plastique ayant un colt industriellement
raisonnable.

Selon un aspect de l’invention il est proposé un procédé de
commande d’un feu anti-brouillard arriére d’un véhicule automobile
dont la lampe est destinée a étre alimentée avec une tension
d’alimentation nominale, comprenant en présence d’une commande
d’allumage de ladite lampe, une alimentation a tension nominale de la
lampe dudit feu conditionnée par un seuil de température extérieure du

véhicule.
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Ladite alimentation a pleine tension peut €tre conditionnée en
outre par un seuil de vitesse du véhicule.

Selon un mode de mise en ceuvre, en présence de ladite
commande d’allumage de ladite lampe, ladite alimentation de ladite
lampe avec la tension nominale est validée en présence d’une vitesse
du véhicule supérieure ou égale au seuil de vitesse ou en présence
d’une température extérieure inférieure ou égale au seuil de
température.

Le procédé peut comprendre une réduction de la tension
d’alimentation en présence d’une température extérieure supérieure au
seuil de température.

Ladite réduction de la tension d’alimentation peut étre validée
lorsque la température extérieure est supérieure au seuil de
température pendant une durée au moins €gale a une durée seuil.

Selon un autre aspect il est proposé un dispositif de commande
d’un feu anti-brouillard arriere d’un véhicule automobile dont la lampe
est destinée a €tre alimentée avec une tension d’alimentation nominale,
comprenant une entrée de commande pour recevoir une commande
d’allumage de ladite lampe, une premiére entrée pour recevoir une
information relative a la température extérieure du véhicule, et des
moyens de commande configurés pour, en présence d’une commande
d’allumage de ladite lampe, alimenter la lampe a tension nominale a
condition de recevoir une information de température extérieure
inférieure a un seuil de température.

Selon un mode de réalisation, le dispositif comprend une
deuxieme entrée pour recevoir une information relative a la vitesse du
véhicule, de facon a alimenter la lampe a tension nominale & condition
de recevoir une information de vitesse du véhicule supérieure a un
seuil de vitesse.

Les moyens de commande peuvent étre en outre configurés
pour, en présence d’une commande d’allumage de ladite lampe, réduire
la tension d’alimentation en présence d’une température extérieure

supérieure au seuil de température.
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Les moyens de commande peuvent étre en outre configurés
pour réduire la tension d’alimentation lorsque la température
extérieure est supérieure au seuil de température pendant une durée au
moins ¢égale a une durée seuil, par exemple fixée par une
temporisation.

La valeur de tension réduite peut étre comprise entre 0 Vet 9 V

D’autres avantages et caractéristiques de 1’invention
apparaitront a 1’examen de la description détaillée de modes de mise
en ccuvre et de réalisation nullement limitatifs, et des dessins annexés
sur lesquels :

- la figure 1 illustre schématiquement un mode de

réalisation d’un dispositif selon ’invention,

- la figure 2 illustre schématiquement un mode de mise

en ceuvre d’un procédé selon I’invention, et

- la figure 3 illustre schématiquement un mode

simplifi¢é de mise en cuvre du procédé selon
I’invention avec une réduction de tension a zéro.

Sur la figure 1, la référence 1 désigne globalement un
calculateur connecté a un bloc 2 de commande d’activation du ou des
feux de brouillard. Ce bloc 2 peut étre par exemple une commande
sous volant.

Le calculateur 1 est également connecté a un dispositif 3 de
mesure de la vitesse du véhicule, par exemple couplé au calculateur
d’antiblocage des roues (ABS). Le calculateur 1 est également couplé
a une sonde 4 de température extérieure. Le calculateur 1 comprend
des moyens de commande 10, par exemple une logique de commande
réalisée sous forme d’un module logiciel, et comportant une entrée de
commande EC pour recevoir la commande d’activation du ou des feux
de brouillard en provenance du bloc 2, une premiére entrée E1 pour
recevoir, en provenance de la sonde 4, une information relative a la
température extérieure du véhicule, et une deuxieme entrée E2 pour
recevoir, en provenance du dispositif de mesure 3, une information

relative a la vitesse du véhicule.
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Les moyens de commande 10 comportent une sortie S1
délivrant un signal activant un commutateur électronique 6 pilotant la
puissance délivrée a la lampe du feu de brouillard, de fagon classique,
par exemple par hachage du courant (systeme PWM : Pulse Width
Modulation).

Selon un mode de mise en oeuvre de l’invention, il est proposé
un procédé de commande d’un feu anti-brouillard arriere d’un véhicule
automobile dont la lampe est destinée a étre alimentée avec une
tension d’alimentation nominale, ce procédé comprenant, en présence
d’une commande d’allumage de ladite lampe, une réduction de la
tension d’alimentation de la lampe dudit feu en présence d’une
température extérieure du véhicule supérieure a une température seuil
et d’une vitesse du véhicule inférieure a une vitesse-seuil pendant une
durée au moins égale a une durée seuil.

Par contre, en présence de ladite commande d’allumage de
ladite lampe, on alimente la lampe avec la tension nominale en
présence d’une vitesse du véhicule supérieure ou égale a la vitesse-
seuil ou en présence d’une température extérieure inférieure a ladite
température seuil.

En d’autres termes, lorsque la vitesse du véhicule est nulle ou
trés faible, et dans certaines conditions de température extérieure, on
réduit la tension d’alimentation de la lampe du feu de brouillard afin
que celui-ci chauffe moins. Par contre, si le véhicule redémarre, on
réalimente la lampe avec la tension d’alimentation nominale.

Une telle commande permet de rester réglementaire et de
diminuer le cahier des charges thermique, et permet ainsi de réaliser
une économie notable de taille, pour passer par exemple d’une surface
du feu antibrouillard de 50 ¢cm” a une surface de 30 cm”.

Sur le plan de la réalisation matérielle, les moyens de
commande du dispositif sont configurés pour, en présence d’une
commande d’allumage de ladite lampe, réduire la tension
d’alimentation de la lampe en présence d’une température extérieure

supérieure a une température seuil et d’une vitesse du véhicule
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inférieure a une vitesse-seuil pendant une durée au moins égale a une
durée seuil.

Et les moyens de commande sont en outre configurés pour, en
présence d’une commande d’allumage de ladite lampe, alimenter ladite
lampe avec la tension nominale en présence d’une vitesse du véhicule
supérieure ou égale a la vitesse-seuil ou en présence d’une température
extérieure inférieure a ladite température seuil.

La figure 2 illustre un tel mode de mise en ceuvre.

Sur cette figure, on voit qu’en présence de la réception 20
d’une commande d’activation de la lampe 5 effectuée par le
conducteur, les moyens de commande 10 testent tout d’abord la
température extérieure par rapport a une température seuil dans une
etape 21.

Dans 1I’exemple décrit ici, la température seuil est prise égale a
20°C. En effet, on estime qu’au-dela de 20°C, il n’y a normalement
pas de brouillard.

Par ailleurs, on estime qu’en présence d’une température
extérieure inférieure a 20°C, le refroidissement du feu de brouillard
est suffisant.

Dans ces conditions, si la température extérieure est inférieure
a 20°C, alors les moyens de commande 10 commandent 1’allumage a
100% de la lampe 5 du feu de brouillard (étape 22), ce qui correspond
a alimenter la lampe avec sa tension nominale d’alimentation, par
exemple 13, 5 volts.

Par contre, si la température extérieure est supérieure a 20°C,
alors les moyens de commande 10 testent la valeur de la vitesse du
véhicule par rapport a une vitesse-seuil (étape 23).

Cette vitesse-seuil est choisie ici égale a 3 km/heure.

Dans le cas ou la vitesse est supérieure a 3 km/heure, alors les
moyens de commande 10 commandent [’allumage a 100% de la lampe 5
du feu de brouillard (étape 22), ce qui correspond a alimenter la lampe
avec sa tension nominale d’alimentation, par exemple 13, 5 volts.

Par contre, si la vitesse est inférieure a 3 km/heure, alors les

moyens de commande 10 initialisent un compteur temporel (étape 24).
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Dans 1’étape 25, ce compteur temporel est incrémenté et, dans
I’étape 26, les moyens de commande 10 testent si la durée écoulée
depuis l’initialisation a atteint une durée seuil prédéfinie T prise égale
ici a 1 minute.

Dans le cas ou la durée dépasse la durée seuil T, les moyens de
commande 10 commandent alors 1’allumage de la lampe 5 avec une
puissance réduite, par exemple a 46% de la puissance nominale.

En d’autres termes, les moyens de commande réduisent la
tension d’alimentation de la lampe 5 pour [’amener par exemple aux
alentours de 6 volts (étape 28).

Tant que la vitesse du véhicule reste inférieure a la vitesse-
seuil (3 km/heure), (étape 29), la lampe 5 reste alimentée avec la
tension d’alimentation réduite.

Par contre, dés que la vitesse devient supérieure a la vitesse
seuil, on revient a 1’ étape 21.

Par ailleurs, dans 1’étape 26, tant que la durée seuil T n’est pas
atteinte, les moyens de commande testent (étape 27) la vitesse du
véhicule) par rapport a la vitesse seuil. Tant que cette vitesse reste
inférieure a la vitesse seuil, le compteur est incrémenté. Par contre,
deés que la vitesse devient supérieure a la vitesse seuil, on revient a
1”étape 21.

Et

température et de vitesse sont a nouveau réunies, on réalimente la

2

lors du retour a cette étape 21, si les conditions de

lampe a la tension nominale.

Ce procédé de commande permet de diminuer le cahier des
charges thermique et de diminuer la taille du feu de brouillard. On
peut ainsi passer d’une taille de 50 cm” a une taille de 30 cm®”.

La figure 3 illustre une variante de commande du feu anti-
brouillard ne prenant pas en compte d’information de vitesse.

Dans une étape 30, le compteur temporel (temporisation T) est
initialisé a zéro.

Dans 1’étape 31, la lampe 5 est alimentée a 100%, c'est-a-dire a

la tension nominale.
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Les moyens de commande testent alors la valeur de la
température extérieure au seuil de température (étape 32). Celui-ci est
pris égal a 30°C dans ce mode de mise en ceuvre.

Si la température extérieure est inférieure ou égale au seuil de
température, on réinitialise le compteur temporel (étape 33).

Dans le cas contraire, on incrémente le compteur (étape 34), et
on teste si la valeur du compteur atteint une durée seuil T prise égale
ici a 5 mn (étape 35).

Si la durée est supérieure ou égale a T, alors on alimente la
lampe avec une tension d’alimentation réduite (étape 36), qui est dans
le cas présent égale a 0 Volt. En d’autres termes, dans cet exemple on
éteint la lampe 5.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de commande d’un feu anti-brouillard arriere d’un
véhicule automobile dont la lampe est destinée a étre alimentée avec
une tension d’alimentation nominale, comprenant en présence d’une
commande d’allumage (20) de ladite lampe (5), une alimentation (22)
a tension nominale de la lampe dudit feu conditionnée (21) par un
seuil de température extérieure du véhicule.

2. Procédé selon la revendication 1, dans lequel ladite

>
alimentation (22) a pleine tension est conditionnée en outre par un
seuil de vitesse du véhicule.

3. Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel en
présence de ladite commande d’allumage (20) de ladite lampe (5),
ladite alimentation (22) de ladite lampe avec la tension nominale est
validée en présence d’une vitesse du véhicule supérieure ou égale au
seuil de vitesse ou en présence d’une température extérieure inférieure
ou égale au seuil de température.

4. Procédé selon 1’une des revendications précédentes
comprenant une réduction (28) de la tension d’alimentation en
présence d’une température extérieure supérieure au seuil de
température.

5. Procédé selon la revendication 4

2

dans lequel ladite
réduction (28) de la tension d’alimentation est validée lorsque la
température extérieure est supérieure au seuil de température pendant
une durée au moins égale a une durée seuil (T).

6. Dispositif de commande d’un feu anti-brouillard arriére d’un
véhicule automobile dont la lampe est destinée a étre alimentée avec
une tension d’alimentation nominale, comprenant une entrée de
commande (EC) pour recevoir une commande d’allumage de ladite
lampe, une premiére entrée (E1) pour recevoir une information relative
a la température extérieure du véhicule, et des moyens de commande
(10) configurés pour, en présence d’une commande d’allumage de

ladite lampe, alimenter la lampe a tension nominale a condition de
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recevoir une information de température extérieure inférieure a un
seuil de température.

7. Dispositif selon la revendication 6, comprenant une

>
deuxiéme entrée (E2) pour recevoir une information relative a la
vitesse du véhicule, de fagcon a alimenter la lampe a tension nominale a
condition de recevoir une information de vitesse du véhicule
supérieure a un seuil de vitesse.

8. Dispositif selon 1’une des revendications 6 ou 7, dans lequel
les moyens de commande (10) sont en outre configurés pour, en
présence d’une commande d’allumage de ladite lampe, réduire la
tension d’alimentation en présence d’une température extérieure
supérieure au seuil de température.

9. Dispositif selon la revendication 8, dans lequel les moyens
de commande (10) sont en outre configurés pour réduire la tension
d’alimentation lorsque la température extérieure est supérieure au
seuil de température pendant une durée au moins égale a une durée
seuil (T).

10. Dispositif selon I'une des revendications 8 ou 9, dans
lequel les moyens de commande (10) sont configurés pour réduire la
tension d’alimentation a une valeur de tension réduite comprise entre O
VetoV.
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