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Vodici systém pro vedeni silni¢niho vozidla mé predni smérové
Ustroji vytvoreno ze dvou ototnych vodicich ramen /2, 3/, kterd
jsou spojena a kterd jsou k sob€ svisle pfitladovana, plidem je
kadé opatteno ikmo sklonénym vodicim kolem/12, 13/,
zabirajicim s alespoii jednou zenni vodici kolejnici /16/. Vzadu je
unéeci omezovaci modul /47/, urSeny pro omezovéni bocni vile
népravy na maximalni miru, vytvofeny ve formé tstroji,
zabirajictho se zemni kolejnici, otoéné pripevnén k néprave /8/,
picen je bocné premistitelny v omezeném rozsahu. Predni
smérova jednotka a unaleci omezovaci modul /47/ jsou boéné
pipojeny ke kazdé stran napravy prostfednictvim bo¢nich
dotasn& znehybiiujicich tstroji /43, 44/, kterd ovladaji zménu
polohy.
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Vodici systém pro vedeni nédpravy silni¢niho vozidla podél

alesponi jedné zemni kolejnice

Oblast techniky

Vyndlez se tykd vodiciho systému pro silnicni vozidla,
ktery vyuZiva vodicich kol, z&vislych na alespoil jedné zemni

vodici kolejnici.

Dosavadni stav techniky

Vozidla na kolech byvaji <&asto vedena prostrednictvim
dopliikovych kol, kterd jsou uloZena pri¢né va&i hlavnim
koltm. Tato dopliikovd kola se pohybuji bocnim chodem a
prenddeji bo&ni tlaky v zatadCkadch. Pneumatiky na hlavnich
kolech tak nejsou podrobeny Zadnym bo¢nim tlakim nebo jsou

nanejvys podrobeny pouze velmi mirnym zbytkovym tlakim.

To je naptriklad pripad vozidel na kolech s pneumatikami

pro podzemni drahu.

Ka?d& pneumatika miZe pochopitelné& pfebirat urcité bolni
tlaky. V3echny pneumatiky u silnicnich vozidel jsou podrobeny
bo&nimu zrychleni pfi prujezdu v zatéckach, v disledku cehoz
dochézi ¢asem k opotfebeni a deformacim pneumatik. Tyto tlaky

jsou prenadSeny predevSim pneumatikami.

V pripad& vozidla, které je vedeno podél jedné nebo vice

zemnich kolejnic, tak pokud dojde ke ztraté prilnavosti nebo




pokud jsou pneumatiky poSkozeny, nemohou naddle pfenaset

bo&ni tlaky a naprava zacéne vybocovat.

Podstata vynalezu

V souladu s predm&tem tohoto vyndlezu Je za uUcCelem
odstrandni bo&niho posuvu, ke kterému mlZe dochazet Vv
disledku sniZeni prilnavosti pneumatiky, umoZnén mirny stupen
bo&ni vule, a to aZz do rozsahu predem stanovené Uhlové

vychylky mezi népravou a unddecim omezovacim modulem, ktery

se odvaluje po stejné zemni kolejnici nebo kolejnicich.

Toto omezeni udrZuje bo&ni vali na pfijatelné Grovni a

> ¢

zabranuje tomu, aby se vozidlo dostalo do vétsi vychylky.

Cilem tohoto vynadlezu je Fidit ndpravu pfimo s pouzitim
pfedniho vodiciho uUstroji se dvéma stejnymi rameny, kterd pri
pohybu zabiraji podél zemni vodici kolejnice. DalSim cilem
tohoto vynalezu je omezit boc¢ni vili napravy na maximédlni

mo¥nou miru, pokud dojde ke ztrdté& prilnavosti pneumatik.

Omezovaci Ustroji je v &innosti pouze tehdy, pokud dojde
ke ztraté& pFilnavosti pneumatik, pokud dojde k jejich

prokluzu &i smyku nebo v jinych obdobnych situacich.

S pomoci réznych variant sm&rové jednotky je moZno s
predmétem tohoto vynalezu vyuZzivat vodici kolejnice, které

jsou urdeny pro systemy m&stské vefejné kolejové dopravy.
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pfehled obrazkll na vykresech

Podstata predm&tu tohoto vynalezu, stejné Jjako Jeho
daldi charakteristické vlastnosti a znaky budou vysveétleny
na ptrikladech provedeni pfedmétu tohoto vynalezu, jejichz
popis bude podan s pfihlédnutim k ptiloZenym obrazkim

vykresu, kde:

obr. 1 znézoriuje schematicky pohled, zobrazujici

zakladni verzi provedeni p¥edmé&tu tohoto vynalezu;

obr. 2 znazorifuje schematicky pohled, zobrazujici verzi

s omezovacim mechanizmem boc¢niho posunu;

obr. 3 znézornuje schematicky pohled, zobrazujici

reverzibilni verzi provedeni tohoto vynalezu;

obr. 4 znazornuje schematicky pohled, zndzornujici

reverzibilni verzi s omezujicim mechanizmem boé¢niho posunu;

obr. 5 znazoriiuje axonometricky pohled na vodici ustroji
v jeho zjednodusené verzi;

obr. 6 znAzornuje zjednoduseny pohled v fezu,

z

zobrazujici  pfiklad pfi

¢

ného spojeni ramen na dvou

protilehlych stranach;

obr. 7 znazorfiuje schematicky ndrysny pohled na vozidlo,

vybavené vodicim astrojim, vyobrazenym na obr. 5;

obr. 8 znazorifiuje detailni nérysny pohled na shora

uvedené vodici ustroji ve zvétSeném méritku;
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obr. 9 znazorfhuje schematicky narysny pohled na vozidlo,
vybavené vodicim Gstrojim, sestavajicim ze dvou oddé&lenych
vodicich kol, usporadanych tak, Ze se kazdé z kol odvaluje

podél jedné strany tramvajové koleje;

obr. 10 znazorfiuje detailni narysny pohled na shora

uvedené vodici ustroji ve zvétSeném méritku;

obr. 11 znazoriuje pludorysny pohled na reverzibilni

vodici ustroji s omezovalem vule ve specifickém technickém

provedeni;

obr. 12 znazoriiuje axonometricky pohled na mezilehly
modul bez té&lesa, zobrazujicl napravu a pfedni Jjednotku

reverzibilniho vodiciho ustroji s omezovacem vile;

v N~z

obr. 13 znazorfiuje ve zvét3eném mé&ritku schematicky

pohled na jeden priklad docasné znehybfujiciho Ustroji;

obr. 14 znazorifiuje puadorysny pohled na otocnou kloubovou

oblast vodiciho ramene;

obr. 15 znazorfiuje pludorysny pohled na jedno provedeni
losiskového spojeni jednoho vodiciho ramene, blokovaného na

pravé strané;

obr. 16 znazoriuje ptdorysny pohled na jedno provedeni
loziskového spojeni jednoho vodiciho ramene, blokovaného na

levé strané;

obr. 17 a obr. 18 zndzoriuji porovnavaci schematicka

z Z

zobrazeni, ukazujici dvé etapy primocarého pohybu s maximalni




bo&ni vali, umoZnénou prostfednictvim undSeciho omezovaciho

modulu; a

obr. 19 a obr. 20 znadzorhuje porovnavaci schematicka
zobrazeni, ukazujici dvé etapy pohybu v zatd¢ce s maximalni
bodni vali, umoZné&nou prostfednictvim unédSeciho omezovaciho

modulu.

Priklady provedeni vynalezu

pPokud zadinaji pneumatiky ztrécet prilnavost, pohybuje
se naprava sm&rem ven ze Sveé spravné polohy, coZ predstavuje

vybo&ovani nebo boclni posunovani (vili).

Ukolem predm&tu tohoto vynadlezu je omezit tuto boéni

viili na maximadlni moZnou miru.

Na vyobrazenich podle obr. 1 az obr. 4 ukazuje Sipka
sm&r pohybu, pfidemZ vodici systém podle tohoto vynalezu v
z4dkladni verzi podle obr. 1 sestdvd z vodiciho ustroji 1,
vytvofeného ze dvou stejnych vodicich ramen 2 a 3, kterd jsou
ulosena vedle sebe, a kterd jsou spojena naptriklad zabérem
dopliikovych opaénych bolnich konstrukci, jako je napriklad

zatez 4 a do néj zapadajici za3picatély prvek 5 (viz obr. 6).

Vodici ramena 2 a 3 Jjsou na jednom konci klouboveé
pfipojena k oto&nému kloubovému spojeni 6 (viz obr. 5) a
mohou se ota&et kolem oto&né pfriZné ndpravy, pripevnéné ke
hnaci napravé 8 silni&niho vozidla, kterd spojuje dvé kola 9
a 10, a to napriklad na mezilehlém modulu 11 (viz obr. 7)
kolejového vozidla pro vefejnou dopravu. Toto oto&né kloubove

spojeni 6 je urceno pro pohlcovéani kyvavych pohybi.




Kaydé vodici rameno 2 a 3 je na svém druhém konci
opatfeno $ikmo sklon&nym vodicim kolem 12 a 13 nebo 14 a 15,
2z nich? kazdé Je V ,4b&ru a pohybuje se podél drahy,
vytvofené na jedné ze stran bud stfedové zemni vodici

kolejnice 16 nebo dvou semnich vodicich kolejnic 17 a 18.

7zde Jje treba poznamenat, Ze U n&kterych variant Jsou
5ikmo skloné&nd vodici kola 12, 13 uspofadéna tésné u sebe a
vytvareji tak sttfedovou dvojici 19 (viz obr. 7 a obr. 8),
zatimco u jinych variant jsou Sikmo sklon&na vodici kola 14

a 15 od sebe diroce vzdalena (viz obr. 9 a obr. 10).

Jedno provedeni vodicich ramen 2 a 3 vodiciho tustroji 1

je znazornéno na obr. 5.

Toto provedeni sestava ze dvou stejnych ramen, které
jsou obecneé trojuhelnikovita, pricemz téleso kazdého z téchto
ramen sestava z trojuhelnikovitého mechanického obvodového
prvku 20 a 21, ktery obklopuje prazdnou stfedovou

oblast 22 a 23.

Tento obecn& pravouhly trojuhelnik obsahuje pricnou
zdkladnu 24 a 25, umisténou v blizkosti napravy nebo bloku
nadpravy 8, vnitfni stranu 26 a 27, ktera je obecné& kolma na
pri&nou zakladnu 24 a 25, a dovnit# =zakfivenou Sikmou

stranu 28 a 29, kterd spojuje shora uvedené strany.

Kazdé rameno je otolné pripevnéno prostfednictvim pfic¢né
zédkladny 24 a 23 svého trojuhelnikovitého mechanického
obvodového prvku 20 a 21 k oto&né pri&né népravé 7, ktera

~

lezi pricné viCi vozidlu. Vodici ramena 2 a 3 jsou funkéné a




smérové integralni s napravou vozidla nebo s blokem napravy 8

a proto ji primo Zidi.

Co se tyde oto&ného kloubového spojeni 6, mbZe toto
spojeni sestavat z jediné otocéné néapravy 7 pro ob& ramena,
nebo ze dvou fyzicky oddélenych néaprav, nebo ze série
napravovych prvkd 30, 31 a 32, 33, umisténych postupné jeden
za druhym a prislu$né nesenych zakladnami 24 a 25 kaZdého

vodiciho ramene 2 a 3.

Pro tyto udely je kaZdad zakladna 24 a 25 na strané bloku
napravy 8 opatfena dvéma zoubkovanymi otvory 34, 35 a 36, 37,

jejichZ bo&ni konce nesou konce napravovych prvkl.

V souladu s vyhodnym provedenim predmé&tu tohoto vynalezu
pak kaZda vnitfni strana 26 a 27 kazdého trojuhelnikovitého
obvodu, kterad Jje kolma na odpovidajici pfiénou zékladnu 24
a 25, nese V plizkosti svého predniho konce volné se
ota&ejici Bikmo sklonéné vodici kolo 12 a 13 nebo 14 a 15,
které je chran&no prostfednictvim deflektoru 38 a 39, ktery

pusobi jako ochranné zarizeni kola.

Tato dvé kola jsou s vyhodou umisténa proti sobé&. Pokud
jsou umist&na té&sn& u sebe (vodici kola 12 a 13) pak
vytvareji stredové spojeni 19 se dvéma Sikmo sklonénymi
vodicimi koly, vytvarejicimi dolud smé&rujici pismeno V,
pri¢emZ zabiraji s bo&énimi vodicimi plochami na stranach
stejné stredové zemni vodici kolejnice 16 (viz obr. 8 a

obr. 9).

Pokud jsou usporadana oddé&lend vodici kola (vodici

kola 14 a 15), jsou sklonéna v opadném sméru, pricemZ se tato




kola odvaluji podél vodicich ploch, vytvofenych na dvou
opaénych stranach dvou vodicich kolejnic 17 a 18, které jsou
od sebe navzajem oddéleny. Toto uplatnéni se tykd predevsim
dvou kolejnic tramvajové drahy, Jjak Je zndzornéno na

obr. 9 a na obr. 10.

Jak ji% bylo uvedeno, jsou vodici ramena 2 a 3 spojena
na urovni vodicich kol prostfednictvim pfi&nych pruinych
prostfedkﬁ (na vyobrazenich neznazornéno) . Pro stredové
spojeni 19 tésné u sepe umisté&nych kol pak tyto prostredky
sestavaji ze sily, kterd je pritlacuje vzajemné& k sobé. Pro
odd&len& vodici kola lg.a 15 pak tyto prostfedky sestéavaji ze

sily, ktera tla&i ramena od sebe.

Krom& toho jsou ramena a Vv dasledku toho i vodici kola
podrobena svislému natlaku, ktery spolecCn& se silou,
pfitlacujici ramena k sobé& nebo odtladujici Je od sebe

udrzuje kazdé kolo ve styku s trati, podél které se pohybuje.

Kola jsou pritlacovana svisle smérem dolt
prostfednictvim jednotlivé nebo spoleéné botky 40, kterd se
dotykd soucasné& obou ramen. Vv disledku toho Jjsou kola
neustale udrzovana na vodicich prvcich prostfednictvim sil,
které je pritlacuji k sob& a sm&rem dolu, ¢&imZ je vyloucena

jakdkoliv moZnost pripadného vykolejeni.

Stejny zpusob mize byt prizphsoben pro pouZziti u

jednotky, ktera vyuziva oddé&lena vodici kola.

U vyobrazené varianty sestava kontaktni botka Z

pruzinové Cepele 41 se sirokym koncem 42, ktery puasobi




soudasné na ob& vodici ramena 2 a 3 v blizkosti stfedového

spojeni 19 vodicich kol.

Vv kardém pfripadé jsou obé vodici ramena integrdlni s

napravou, takze ji mohou pZimo otacet.

V souladu s variantou, zndzornénou na obr. 4, na obr. 11
a na obr. 12, Ije vodici ustroji smé&rove zablokovano vuci
naprave prostfednictvim dvou znehybiiujicich pfipojek ve formé
dvou bo&nich znehybiiujicich astroji 43 a 44, kloubove
pripojenych mezi jednim z ramen a bodem, ktery je pevny vuci
bloku napravy B8, napfiklad mezi vnéjsim koncem kaZzdé
45

zdkladny 24 a 25 trojuhelnikoviteého obvodu 20 a 21 a kusem

<

a 46, ktery je pevny vi&i bloku népravy 8, umisténému

blizkosti kola.

Jedno provedeni téchto boénich znehybfiujicich ustroji 3

a 44 bude Vv daliim podrobné&ji popsano.

Pokud je nutno vést vozidlo ve dvou sm&rech, to jest
doptedu a dozadu, je mozZné usporadat stejné vodici tustroji 1
vepredu a vzadu; avsak tyto dvé jednotky nepracuji soucasné

(viz obr. 3).

pokud je zde jak vratna funkce, tak i bocni vule, pak Jje
unageci omezovaci modul 47 pro napravu, Jjak bude Vv dalSim
popséano, pridemZz je bocni znehybn&ni provadéno pouze doc¢asné
prost¥ednictvim bo&nich znehybfiujicich dstroji 43 a 44. Jsou
pouzivéana vyménna znehybiiujici ustroji, jako 3jsou napriklad
uzamykaci ustroji 48 a 49. Tato znehybfiujici ustroji jsou
uzamykéna vepfedu ve sméru provozu, ktery Jje na obrazcich

vykresh zndzornén gipkou.




Vv dusledku toho dochazi postupné ke dvéma funkcim: k
jedné vepfedu pri vedeni vozidla ve sméru provozu, a k Jjedné
vzadu pri omezovani boéni viale napravy s vyuzitim Jjiného

stejného nebo obdobného typu jednotky vzadu (viz obr. 4).

Jeden konec tizeného bocniho znehybiiujiciho ustroji je
teleskopicky, pfilemZ muZe, avdak nemusi obsahovat prostfedky
pro pohlcovéani narazti, a pfiéemZ umoziiuje, aby Dbylo vodici
Gstroji zablokovano vaCi napravé. Krom& toho v disledku
teleskopi¢nosti muZe pohlcovat bo¢ni pohyby Vv ostrych

zatadkach.

Ma¥e sestavat z mechanické pfipojky s teleskopickou
hlavou 50 a 51, jejiZ jeden konec je kloubové pfipojen k
pevnému kusu 45 a 46, ktery muZe byt integralni s napravou,
zatiméo je druhy konec kloubové pfipojen k pfiléhajici strané

vodiciho ramene.

Kasdé =z téchto spojeni mase sestavat z mechanického
Gstroji, které mhze byt kloubové pfipojeno s vyuzitim dvou
spojovacich  tyc¢i 52 a 53, vzédjemné spolu spojenych
prostfednictvim mezilehlého kloubového spojeni 54, které mbzZe
byt znehybnéno na povel vhodného  zamku, vytvarejiciho

kloubové spojeni 55 kulovym kloubem (viz obr. 13).

7Zmé&na pripojky z uzam&ené polohy do polohy neuzamcené je
provadéna s vyuzitim aktivniho obousmé&rného ustroji 56 s
fidicim hridelem, pfipojenym k mezilehlému kloubovému
spojeni 54. Tento hiidel pfenad3i silu, kterd opé&tovné
vyrovnava kloubové spojeni 55 kulovym kloubem, &imZ uvoliuje
spojeni. V praxi je vieobecné znamo, Ze kdyZ Je kloubové

spojeni kulovym kloubem vyrovnéno, je zablokovéano.
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Nyni popisovaneé pfedni vodici astroji 1 je integrovéano
do obecné&jsiho vodiciho systému, ktery zahrnuje boéni

omezovad vile, ktery bude v daldim podrobn&ji popsan.

pfedni vodici ustroji 1, usporaddané vepfredu ve sméru
pohybu, miZe byt doplnéno modulem, ktery je povinné usporadan
vzadu. Tento =zadni omezovad boéni vile, plovoucl na bloku
napravy a zavisejici na zemni vodici kolejnici 16, Je
modulem, ktery byl dfive ozna&ovan vztahovou znaclkou 47.
Tento modul bude V daldim nazyvan jako unadeci omezovacil

modul (viz obr. 2, obr. 4, obr. 11 a obr. 12).

Tento unadeci omezovaci modul 47 maZze byt podle tohoto
vynalezu tvoren stejnymi prvky, které jiZz byly shora popsany.
Protoe jsou tyto prvky totoZné, bude pouZivano 1 stejnych

vztahovych znacek.

Sestava rovné&i ze dvou otoénych ramen 2 a 3, kterd maji
napriklad obecné trojthelnikovity tvar, pricemZ je
zékladna 24 a 25 ka¥dého ramene oto&né& kloubové pfipevnéna

2

kolem pricn napravy 1 nebo kolem série napravovych

1, 32 a 33 ptficne k vozidlu. Volny konec kazdého

prvka 30,
ramene Jje opatfen Sikmo sklonénym vodicim kolem, které se

pohybuje po vodici kolejnici nebo po vodicich kolejnicich.

Maze Jjit o stredovou dvojici 19 $ikmo sklonénych
vodicich kol, vytvafejicich dolti sm&fujici pismeno V a
zabirajicich s jedinou stfedovou zemni vodici kolejnici 16,
nepbo mtZe jit o dvé nezavisla 3ikmo sklonéna vodici kola 14
a 15, vytvatejici vzhiru sméfujici pismeno V a zabirajici se
dvéma oddé&lenymi a nezavislymi zemnimi vodicimi kolejnicemi,

umisté&nymi v plizkosti kol na néaprave 8, ptricemZ tyto




kolejnice predstavuji trat’ verejného méstského kolejového

systému.

Ramena jsou spojena prostfednictvim pricné mechanické
pripojky, napfiklad s pomoci usporadéani, znazornéného na
obr. 6, a prostfednictvim priéné sily, kterd je bud
pritlacuje k sobé& (v pripadé strfedové jednotky vodicich kol)
nebo je odtladuje od sebe (v pripadé dvou vzdalené umisténych

nezavislych vodicich kol).

Jednotka tvofend dvéma vodicimi rameny 2 a 3, Je
pritladovéna smé&rem dold prostfednictvim svislého tlaku tak,
¢ je napfiklad pruZnd nebo hydraulickd sila vyvozovana na
ob& ramena pfripadn& i soudasné&, a to prostrednictvim
pruzinové &epele 41 se Sirokym koncem 42, jak jiz bylo shora

popséno pri popise vodiciho uUstroji 1.

Ob& vodici ramena 2 a 3 jsou oto&né& kloubové pfipojena
kolem napravy 7 nebo postupné k népravovym prvkam 30, 31,
32 a 33 v obecnée pri&ném smé&ru. Tyto ndpravy slouzi Jjako
vedeni pro pfri&né premistovdni ramen podél oblouku,
odpovidajiciho stupni Ghlového oddéleni, tolerovaného za

G&elem omezeni bo&ni viale.

Aby toho mohlo byt dosaZeno, tak geometricky obrys
postupnych napravovych prvki unédseciho omezovaciho modulu 47
je oblouk CD se stfedem A segmentu, spojujiciho dva stykové

body pfednich vodicich kol.

Stejny stfed pro zadni kola je oznalen jako bod B.




13

Vv souladu s technologickymi konstruk&énimi zplsoby,
vyuzivanymi u zndzorn&né varianty pak prvky, vytvarejici
oto&nou napravu 7, které jsou usporadany na oblouku CD se
strfedem A, a které Jjsou neseny prostfednictvim pevnych
lo¥iskovych prvkid 57 a 58 pro vodici rameno 2 a loziskovych
prvkd 59 a 60 pro vodici rameno 3, jsou integralni s blokem
napravy 8 a vytvéareji radidlné smérem ven v&jir se stredem A.
Oto&né spojeni Jje kloubovym spojenim, vytvafenym postupné
primocarymi napravovymi prvky, vytvarejicimi oblouk, Jak je

znadzorndno na obr. 11.

Konce napravovych prvkd Jsou neseny pri&nymi Castmi
soubkovanych otvortt 34, 35, 36 a 37, vytvorenych v
zdkladnach 24 a 25 trojuhelnikovitych kust, vytvarejicich

vodici ramena 2 a 3.

V souladu s jednim vyhodnym provedenim predmétu tohoto
vynadlezu Jje spojeni mezi pevnymi lo?iskovymi prvky a
napravovymi prvky deformovatelnych kloubovym spojenim, jako
je kloubové spojeni 61 a nizkym osovym odporem, to znamena s
nizkym odporem v obecném sm&ru néapravového prvku, avsak s

vysokym radidlnim odporem.

Jeden priklad provedeni tohoto typu spojeni je znazornén

na obr. 14 aZ obr. 1lé6.

Je zde posloupnost stejnych deformovatelnych kloubovych
spojt, Jjako Je napfiklad kloubovy spoj 61, pricemz kazdy
sestava naptfiklad z pruZné konstrukce, vytvorené ze soustavy
desek, jako jsou ploché nebo trubicovité desky 62, vyrobené z
elastomerniho materidlu, které jsou k sob& vziajemné& spojeny

prostfednictvim spojovacich vrstev.
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Kazdé deformovatelné kloubové spojeni 61 je deformovano
v osovém smé&ru, jak je zndzornéno na obr. 15 a na obr. 16, a
to prostfednictvim osovych odd&lovacich prostfedkd az do té
doby, kdy dosdhne maximdlniho pfesunuti, predem stanoveného

danou konstrukci.

Tato sloZend konstrukce poskytuje vyraznou odolnost vuci
pricné deformaci. Je vytvofena ze st¥idavé po sobé
nasledujicich tenkych pruzZnych desek a vrstev, vytvorenych s
vyuzitim zpusobu ukladani pryZze, takZe je zisk&na deskovita
spojovaci konstrukce mezi kaZdym loZiskovym prvkem 57, 58,
59 a 60 a priléhajicim népravovym prvkem. Naopak ntZzkovita
deformace poskytuje pouze mirny odpor, coZ je rovnéz

duasledkem této konstrukce.

TakZe takovato pfripojka miZe mit vysoky stupen pricné
deformovatelnosti vadi té&lesu vozidla a nizky stupen podélné
deformovatelnosti, coZ Jje obzvladté vyuZitelné pro praci
riznych prvkd, z nichZ sestava unaSeci omezovaci modul 47,

jak bude podrobné&ji vysvétleno v dalsim.

Jednotka, kterd ije vytvorena ze dvou vodicich ramen 2
a 3 unédseciho omezovaciho modulu 47, je pfripevnéna tak, Ze je
plovouci vi¢i ndpravé 8, Jak jiZ bylo shora popséano, a to na
kazdé strand jeji primé polohy v malé oblasti thlové vlle,
vymezené prubé&hem kaZdého loZiskového prvku, dokud nedoséhne

maximdlné& roztazZené polohy.

Unaddeci omezovaci modul 47 miZe byt zkompletovan
prost¥ednictvim dvou doasné udrZovacich pfipojek ve stredove
poloze na Jjednotce dvou ramen. Toho mGZe byt dosaZeno

uvedenim do provozu dvou regulovanych do¢asné bocné




(X ]

15 o:oo .

znehybfiujicich ustroji. Toto spojeni poskytuje technicke
uzamykaci prostfedky pro docasné blokovani ustroji, pokud je

pouzivano jako vodici zafizeni.

Tato do&asnd bo&né& znehybfiujici ustroji mohou byt
vyrobena s vyuzitim raznych zplsobl, zejména s vyuzZitim
kloubového spojeni kulovym kloubem, které bylo shora popsano

a které je rovné&Z vyobrazeno na obrazcich vykresu.

Ka?dy spoj miZe naptriklad sestdvat =ze dvou tyci,
nidsledn& kloubové& uloZenych na mezilehlém kloubovém bodu za

Gé¢elem vytvoZeni kloubového spojeni kulovym kloubemn.

Volny konec jedné z ty¢i je kloubové upevnén v pevném
bod&, ktery je integradlni s blokem ndpravy. Volny konec druhé
tyée je s vyhodou kloubové pripevnén ke strané spodni c&Casti

spojovaci Casti kaZdého ramene.

TyE v blizkosti boéni strany ramene je opatfena jednim

teleskopickym koncem, umoziiujicim jeji delSi roz3ifeni.

Toto spojeni predstavuje deformovatelny trojdhelnik,
jehoZ strany vytvafeji tyce, kloubové spojeni kulovym kloubem
vytvari vrchol a prostor mezi dvéma volnymi konci vytvari
zidkladnu. Tento trojuihelnik se deformuje automaticky, pokud
se uhel ty&¢i m&ni v disledku tuhlové vychylky un&seciho

omezovaciho modulu.

V souladu s predm&tem tohoto vynadlezu tato deformace
zaruduje nezbytné udhlové oddé&leni v zatalkach a v kombinaci s
deformovatelnym kloubovym zavé3enim pak zaruCuje Ghlové

oddé&lovani, které predstavuje tolerovanou uthlovou vili.
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pokud je zde bo&ni vile, pak mezni polohy, které
definuji maxim&lni udhlovou vychylku, odpovidaji koncovému
bodu prab&hu otocnych prvk( napravy na kazdé strané& stredové

polohy, kterou zaujimaji na pfimé linii.

Unadeci omezovaci modul 47 miZe byt znehybnén ve
sttedové poloze, pokud Jje zablokovan v disledku vyrovnani
ty¢i. Pro tento a&el je, jak jiZz bylo shora popsano spolecné
kloubové spojeni pfipojeno k vnéjdim regulacnim prosttredkim
prostfednictvim Fidiciho hfidele, ktery Jje ovladan za ucelem
jeho zatlalovani nebo vytahovani prostfednictvim obousmérného
motoru, v dusledku cehoZ zablokovava nebo uvoliuje dané
spojeni. |

Blokovani kloubového spojeni kulovym kloubem <cini
unaseci omezovaci modul 47 ekvivalentnim k predni smérové

jednotce 1.

Tak?e jednoduchy povel miZe pfepnout sm&rovou jednotku
zezadu dopfedu, to znamena, e prostfednictvim jednotného
uzamykaciho a odemykaciho povelu se miZe z predni smérové

jednotky 1 stat unaseci omezovaci modul 47 a naopak.

To umoZhuje, aby se pfisludné vozidlo mohlo pohybovat

dozadu.

Tato funkce Jje rovnéz proveditelnd u varianty pfedmétu

tohoto vynélezu, zndzornéné na obr. 3.

Timto zptisobem je jednotka zcela reverzibilni.
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Vodici systém podle tohoto vyndlezu sestava z rhznych

variant, které mohou byt vice nebo méné sloZité.

Zza prvé je =zde =zakladni varianta. Ta obsahuje pouze
sm&rovou jednotku 1 se dvéma otolnymi rameny 2 a 3, jak Jiz

bylo popsé&no na zacatku (viz obr. 1).

Didle je zde dalsi varianta bez omezovae bocni vile,

ktera mdZe pracovat v obou smérech (viz obr. 3).

Existuje rovnéZ 1 dal3i varianta s unaSecim omezovacim
modulem 47 boéni vile, ktery umoZiiuje omezenou vali wvzadu,
pricemz je tato varianta opatfena predni smérovou
jednotkou 1, kterd je bud obdobného typu nebo stejného typu,
jako z&kladni varianta, a zadnim unédSecim omezovacim
modulem 47, ktery je stejny jak jiz bylo shora popséano.
Predni smérovéa jednotka‘l je funkéné& pevnd ve stejném smeéru,

jako naprava (viz obr. 2 nebo obr. 4).

Dal8i variantou Jje reverzibilni varianta s unéSecim
omezovacim modulem 47, to znamena, Ze obsahuje smérovou
jednotku 1 vepfedu a unaSeci omezovaci modul 47 vzadu,
které?to jednotky Jsou shodné (viz obr. 4). U tohoto
provedeni je sm&rova jednotka 1 ponechédna funk&né& pevna ve
sméru napravy 8 s vyuZzitim fizenych uzamykacich a odemykacich
ustroji 43 a 44 za ucelem docasného znehybriovani (viz obr. 10

a obr. 11).

Existuje rovn&Z dal3i kategorie provedeni, kde ma kazda
varianta rovnd? vodici kola, kterd mohou byt vytahovana z
vodici kolejnice nebo z vodicich kolejnic. Toto provedeni

Z 2

vyuziva zdvihatelné smérové jednotky 1 nebo smé&rové
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jednotky 1 v kombinaci s wunaSecim omezovacim modulem 47,

které mohou byt zvedény.

Za Ulelem =zvedadni jedné =z jednotek je rizené docasné
znehybfiovaci ustroji 43 a 44 pouze uvolnéno a vodici
jednotka 1 a/nebo unddeci omezovaci modul 47 jsou vyklopeny

vzhiru s pouZitim motoru.

Pouze smérovd jednotka 1 funguje konvencCnim zplsobemn,
jelikoz Jje vytvofena tak, aby byla funk&n& pevnad ve sméru
napravy 8. Timto zplsobem ridi népravu pfimo. Jeji uhlove
vychylky, jak na&sleduji =zaté&Cky na vodici kolejnici nebo na

vodicich kolejnicich, udéluji odpovidajici smé&r i napravé 8.

V souladu s pfisludnym provedenim, znazornénym na
obr. 11 a na obr. 12, je vodici systém s omezovédnim bocni
viile pripevné&n k samonosnému mezilehlému modulu 11 s
napravou 8, umisténou mezi dvé&ma nasledujicimi vozy verejného

kolejového dopravniho systému.

Na téchto obrazcich jsou zndzornény dvé shodné jednotky:
predni Jjednotka 1, slouZici jako vodici dustroji, a zadni
jednotka 47, slouzici jako unasSeci omezovaci modul, stejné
jako =zakladny 24 a 25 trojdhelnikovitych ramen 2 a 3,
vytvarejici zoubkované otvory 34, 35, 36 a 37, a napravové
prvky 30, 31, 32 a 33, prochdzejici loZiskovymi prvky 57, 58,
59 a ©60.

Pfedni jednotka 1 je smérové znehybnéna vic¢i népravé 8
prostfednictvim dvou rizenych doasneé znehybniujicich
ustroji 43 a 44, kterd byla =zablokovdna prostfednictvim

obousmé&rnych fidicich prostfedkd 56. Zablokovany stav
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existuje tehdy, pokud jsou tycové kloubové spoje, které tvori

kloubové spojeni kulovym kloubem, vyrovnéany.

Toto spojeni zUstdvd zablokovéno, dokud obousm&rné
*idici prostfedky 56 vyvozuji bo&ni silu, kterd vyvolava
opétovné vyrovnani mezilehlého kloubového spojeni 54 kulovym

kloubemn.

Zadni ustroji Jje stejné, av3ak slouzi Jjako unéaSeci
omezovaci modul 47. Za tim G&elem jsou docasnd znehybfiovaci
gstroji 43 a 44 odblokovéna, to =znamena, Ze kloubova
spojeni 55 kulovym kloubem Jjsou op&tovné vyrovnana a Jje
ponechan plovouci stav prostfednictvim obousmérnych fidicich
prost¥edkd 56, které mé&ni stav kloubového spojeni kulovym

kloubem.

Tento spoj se méni z hlediska délky a miZe byt uzpusoben
pro délku, vyZadovanou mezi pevnymi body 45 a 46 a kloubovym
spojenim na strané pfiléhajiciho ramene za UCelem pohlcovani
riznych whlovych vychylek jednotkou ramen v ramci roviny
ramen. Dal3i znaky samonosného mezilehlého modulu 11
prfedstavuji jeho nédprava 63 ve tvaru pismene U, horni
zavédeni 64 a 65 a dva oto&né stfedy 66 a 67 mezi vozidly,
stejné& jako uzavifeny ram 68. To se tyka uplatnéni u systému
vefejné dopravy, kde je né&kolik vozl pfipojeno k mezilehlému

modulu.

Varianta provedeni, kterd zahrnuje omezova¢ bolni vile,
funguje néasledujicim zpusobem. Jak jiZ bylo shora uvedeno,
tak v souladu s touto variantou je pfedni smérova jednotka 1

smérové znehybnéna vi&i népravé s vyuZzitim Jjakychkoliv
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vhodnych prostfedkll, zejména shora popsanych prostredkq,

které sestavaji z doCasné znehybitiujicich UGstroji 43 a 44.

Funkce omezovade boéni vile je predpoklddédna tehdy, kdy
doché&zi k okamZité ztraté pfilnavosti, kdy dochazi k
prokluzovédni &i k problémim s koly, kdy vane bo&ni vitr nebo

kdy n&co jiného zpusobuje bolni pohyb.

Typicky priklad provedeni je zndzorné&n na schematickych

vyobrazenich podle obr. 16, obr. 17, obr. 18 a obr. 19.

Pokud pneumatiky zacénou ztrdcet prilnavost, tak se
naprava vzdaluje ze své spravné polohy, pricemZz Jeji

premist&ni pfedstavuje bo&ni vili.

V souladu s predmétem tohoto vyndlezu je Zadoucl omezit

tuto bo&ni v@li na maximdlni moZnou miru.

Rizné prvky pritom provadéji nésledujici cinnosti:

Rizena boéni znehybhujici ustroji 43 a 44, umisténd
vzadu, to znamend v blizkosti omezovaciho modulu 47, jsou
uvolnéna. Ty&e 52 a 53 se tak mohou volné& pohybovat a
umoZfiuji, aby undZeci omezovaci modul 47 mohl ménit mirné
svij smé&r, protofe je pripevnén tak, Ze je plovouci vuci

bloku népravy 8.

Bo&ni posun néapravy zpUsobuje boc¢ni viali a v disledku
toho rovné&Z premisténi loZiskovych prvkd 57, 58, 59 a 60 na

napravovych prvcich pres deformovatelné kloubové spojeni 61.
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Amplituda pohybu boéni vile, zplsobend poruchami, mizZe
byt mensi, neZ je odpovidajici uhlovy vykyv, a miZe zpGsobit
pouze omezenou deformaci deformovatelného kloubového
spojeni 61. V tomto pfipadé neni dosaZeno prahové hodnoty. To
miZe byt v disledku bé&iné vile v prabehu zatacky nebo bocniho

posunu o malé amplitudé.

U&elem schematickych vyobrazeni podle obr. 16, obr. 17,
obr. 18 a obr. 19 je pouze jednodude znazornit, jak Jje vile
omezena b&hem pohybu po primé drize a bé&hem =zatacek, kdy

dochdzi k prokluzu nebo ke smyku.

Plné &ary znazornuji obvyklou drdhu kol na napravé,
zatimco <&arkované &ary znazoriiuji vychylenou drahu, to
znamend s bodni vali népravy, pokud 3je mimo spojeni se
skloné&nou napravou. Stredova Cara predstavuje vodici

kolejnici. Ta ukazuje smér pfislusSného pohybu.

Priléhajici &&ry nebo =zatalky ukazuji odchylené drahy
stfedu napravy v primé linii nebo v zatackach. Pismena A a B
oznaduji body, umisténé ve strfedu UGseku mezi stykovymi body
pfednich a zadnich vodicich kol, pricemZ pismena CD oznacuji

oblouk se stredem A.

PFi ztraté& prilnavosti se dostanou pneumatiky do skluzu
nebo do smyku, pri¢emZ se néprava vychyli. Za uCelem
zndzorndni boé&niho posunu na primé trati Jje vyobrazena
diagonalni drdha. Pfi bo¢nim posunu v zatacce se drdha mirné

vychyli.

Vyobrazeni podle obr. 17 a obr. 18 ukazuji, zZe mirny

sklon napravy, prendSejici maximalni vali povolenou danym
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systémem, odpovidd maximdlnimu Uhlovému oddéleni zadnich
ramen unadSeciho omezovaciho modulu podél oblouku CD se

stfedem A, vytvoreného na zadni naprave.

Drahy na kaZdé strané& oblouku CD, to znamena intervaly
oblouku mezi polohou pfimé drédhy a polohou omezené vile, jsou

zndzornény tulnymi Carami.

Toto omezeni viale vyplyvd 2z maximdlniho roztaZeni
deformovatelného kloubového spojeni vac¢i jeho stfedni poloze

pfimé drahy.

Jak Jje =znazorné&no na vyobrazenich podle obr. 19 a
obr. 20, ije zde mozZno vysledovat stejny Jjev opé&tovného
vyrovnani naprav prednich a zadnich ramen. Bocni unaseci
omezovaci modul 47 na ndpravé omezuje }ozsah, do kterého se
naprava pohybuje smérem ven ze spojeni, prostrednictvim jeho

zamezeni tehdy, pokud pfesdhne urcitou prahovou hodnotu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Vodici systém pro vedeni néapravy (8) silnic¢niho
vozidla s vyuZitim vodiciho dustroji (1) se dvéma Sikmo
sklon&nymi koly, umisténymi podél vodici kolejnice na zemi,
vyznadcuijici s e tim, Ze zemni vodici
ustroji Jje smérovou Jjednotkou (1), vytvofenou ze dvou
ramen (2, 3), otalejicich se kolem ndpravy (7) pfi¢né vici
vozidlu a podrobenych svislé sile a spojovacimu tlaku,
pricdemZ kazZdé z uvedenych ramen (2, 3) nese Sikmo sklonéné
vodici kolo (12, 13 nebo 14, 15), zabirajici pfi pohybu podél
vodici drédhy na alesponl jedné zemni vodici kolejnici, a tim,
7e je zapojen tak, aby byl funkin& pevny ve smé€ru s

napravou (8),

2. Vodici systém podle naroku 1
vyznadcuijici s e t im, Ze spojovaci tlak je
sloZen z pfric&né pruZné sily a z rozpojitelného mechanického
usporadani, které zarucuje doCasné pric¢né spojeni obou ramen.

3. Vodici systém podle naroku 1
vyznadcuijici s e tim, Ze Sikmo sklonéné
vodici kola (12, 13) Jjsou blizko u sebe a Jjsou sklonéna
sm&rem dold ve tvaru doll smérujici SpicCky pismene V, takZe
vytvafeji spojeni (19), a tim Ze vodici kolejnice sestava z
jedné stredové kolejnice (16).

4. Vodici systém podle naroku 1
vyznadcuijici s e tim, Ze Sikmo sklonéné
vodici kola (14, 15) jsou od sebe vzadjemné vzdalena a Jjsou
sklon&na smé&rem vzhlru ve tvaru vzhlru sméfujici Spicky

pismene V, a tim, Ze vodici kolejnice sestava z jednotky dvou

.o
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vodicich kolejnic (17, 18), které Jjsou od sebe vzadjemné

oddéleny.

5. Vodici systém podle naroku 1
vyznadc¢uijici s e tim, Ze vodici ustroji (1)
je dale pfipojeno k népraveé (8) prostfednictvim dvou

znehybfiujicich prostredku.

6. Vodici systém podle ndroku 1

c i s e tim, Ze znehybiiujici

'_l\

vyznadulj
Gistroji jsou pouzZivana pro doCasné znehybnéni.

7. Vodici systém podle naroku 1
vyznac¢uijici s e tim, Ze docasny
znehybfiovaci systém miZe byt fizen za UCelem jeho pfepinani z

jednoho stavu do druhého.

8. Vodici systém podle naroku 1
vyznacujici s e tim, ze obsahuje jednu

smé&rovou jednotku vepfedu a stejnou jednotku vzadu.

9. Vodici systém podle naroku 7
vyznadcujici s e tim, Ze znehybnujici
prostredky na pfedni smérové jednotce jsou uzamleny, zatimco

jsou znehybiujici prostfedky na zadni smé&rové Jjednotce

odemceny.

10. Vodici systém podle naroku 1
vyznadcujici s e t im, Ze vodici systém je
vzadu zdvojen prostrfednictvim unésSeciho omezovaciho

modulu (47), zabirajiciho pfi pohybu podél alespon jedné

vodici kolejnice prostrednictvim svych kol.
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11. Vodici systém podle naroku 1

vyznac¢uijici s e tim, Ze vodici systém e

zdvojen vzadu prostfednictvim unadSeciho omezovaciho

modulu (47) bo&ni  vile, podrobeného  vodici kolejnici,

kteryZzto modul je oto&né& pripevnén k népravé (8), pfidemz je
bo&né& premistitelny do rozsahu, umoZnéného deformovatelnymi
kloubovymi spojenimi (61) podél oblouku (CD) se stredem (A)

dvou stykovych bodd Sikmo sklonénych kol vodiciho ustroji.

12. Vodici systém podle naroku 1
vyznadcuijici s e t im, Ze vodici duastroji je
vzadu zdvojeno prostfednictvim stejného tustroji, které je
bo&n& pohyblivé prostfednictvim bolniho pfemistovani podél
oto&né néapravy, a jehoZ do¢asné znehybfiujici prostrfedky jsou
uvolnény, takZe slouzi jako unaSeci omezovaci modul bocni

viale.

13. Vodici systém podle naroku 11
vyznadcuijici s e t im, Ze ramena (2, 3) jsou
oto&né& kloubové pripojena k ndpravé (8) s vyuZitim néslednych
napravovych prvkl, usporadanych na oblouku (CD) se

stfedem (A) stykovych bodd dvou prednich vodicich kol.

14. Vodici systém podle naroku 5
vyznadcujici s e tim, Ze » dolasné
zhehybﬁujici prostfedky sestavaji z kloubovych spojeni (55)
kulovym kloubem, z nichZ kaZdé je vytvoreno ze dvou kloubové
zavé8enych ty&i spojenych stfedovym kloubovym spojenim,
pfi&emZ jsou p¥isludné kloubové pripojeny na konci k
bodu (45, 46), ktery je pevny va&i ndpravé, a k jednomu z

vodicich ramen (2 nebo 3), pfidemZz je uvedené stredové
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kloubové spojeni pfiéné premistitelné prostfednictvim

¥idiciho hfidele, poh&dnéného obousmé&rnym motorem (56).

15. Vodici systém podle naroku 1
vyznaduijici s e tim, Ze konec ty&e,

umisté&né v blizkosti vodiciho ramene, je teleskopicky.

16. Vodici systém podle naroku 11
vyznadc¢cuijici s e tim, Ze deformovatelna
kloubova spojeni Jjsou tvorena loZiskovymi prvky, z nichZ

kazdy nese népravovy prvek prostrednictvim deformovatelné

pruZné pripojky.

17. Vodici systém podle naroku 1
vyznadcuijici s e t im, Ze vodici systém (1)

miZe byt vytaZen z vodici kolejnice.
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