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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest klatkowy wirnik silnika indukcyjnego duzej i $redniej mocy, wyko-
nany technikg pretowania.

Standardowe rozwigzanie wirnika silnika indukcyjnego klatkowego wiekszej mocy ma uzwojenie
wykonane z pretéw miedzianych lub mosieznych. W wirnikach gtebokoztobkowych stosowane sg zwy-
kle prety o smuktym przekroju prostokgtnym, lub trapezowym, umozliwiajgcym dobre wykorzystanie
zjawiska wypierania prgdu podczas rozruchu dla poprawy parametréw rozruchowych silnika. W wirni-
kach dwuklatkowych dla klatki rozruchowej stosowane sg prety o przekroju okrggtym (zwykle mosiezne),
dla klatki pracy za$ najczesciej prety o przekroju kwadratowym lub prostokatnym (zwykle miedziane).
Prety potgczone sg na czotach z miedzianymi pier§cieniami zwierajgcymi metodg lutowania, spawania,
lub zgrzewania.

Moment zatgczenia silnika do sieci i nastepujgcy po nim rozruch jest okresem, w ktérym wyste-
puja najwicksze zagrozenia tak dla trwatosci klatki wirnika, jak i dla catej struktury silnika. Podczas roz-
ruchu w pretach klatki przeptywa prad o wielkim natezeniu. W wyniku wspétdziatania tego pradu oraz
sprzegnietego z nim magnetycznego strumienia rozproszenia ztobkowego powstaje sita elektrodyna-
miczna dziatajgca na prety klatki w catej dlugosci pakietu blach wirnika. Jest to sita pulsujgca, o czesto-
tliwosci podwojonej w stosunku do czestotliwosci pragdu wirnika. Sita ta skierowana jest do dna ztobkéw
i wywotuje w pretach (sztywno zamocowanych do pierScieni zwierajgcych) pulsujgce naprezenia zgina-
jgce, prowadzgce do zmeczenie materiatu klatki i niebezpieczne dla trwatosci jej konstrukcji. W okresie
rozruchu z reguty wystepuje silne iskrzenie miedzy pretami wirnika a Sciankami ztobkéw pakietu blach;
ponadto na caty wirnik dziatajg szybkozmienne pulsacje momentu obrotowego silnika. Te mogg by¢
réwniez grozne dla ustroju klatki szczegolnie, je$li ich czestotliwo$é zblizona jest do czestotliwosci drgan
wiasnych pretéw, lub do czestotliwosci drgan witasnych poza pakietowych fragmentéw klatki (zjawisko
rezonansu).

Znanym sposobem zabezpieczenia klatki od niszczgcego dziatania ztobkowych sit elektrodyna-
micznych jest ograniczanie, lub nawet catkowita likwidacja promieniowych luzéw pretéw w ztobkach
pakietu blach, ujawnione m.in. w opisach PL 208 684, GB-1,044,574, JP-53008707. Jednak, z biegiem
eksploataciji silnika, iskrzenie wystepujace miedzy pretami, a $ciankami ztobkéw podczas kazdego roz-
ruchu, zwieksza luzy preta w ztobku i wyraznie zmniejsza skuteczno$é tych rozwigzan. Szczegélnie
niebezpieczne dla trwatosci silnika jest zwiekszanie sie luzu miedzy pretem klatki a dolng $ciankg (spo-
dem) ztobka wirnika.

Klatkowy wirnik silnika wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym. ze szczelina miedzy pretem.
klatki a dolng Sciankg ztobka wypetniona jest odpowiednim tworzywem, wprowadzanym w te szcze-
line pod ciSnieniem. W ten sposéb likwiduje sie (lub znacznie ogranicza) szkodliwg szczeline po-
wietrzng wystepujacg miedzy dolng Sciankg preta a dnem ziobka wirnika, gdzie iskrzenie podczas
rozruchu czyni najwicksze szkody; ponadto znacznie poprawia sie tym sposobem przewodno$é
cieplng na przejsciu pret — pakiet blach wirnika, co korzystnie wptywa na obnizenie temperatury klatki
podczas rozruchu i w dalszej eksploataciji silnika. Wprowadzenie tworzywa w istniejgce szczeliny mie-
dzy pretami a Sciankami ztobkéw zmniejsza réwniez podatnosé pretéw na drgania od pulsacji skret-
nych momentu obrotowego silnika.

Przyktad rozwigzania klatki wirnika silnika indukcyjnego gtebokoztobkowego wg wynalazku poka-
zany jest na rysunku Fig. 1, schematycznie przedstawiajacym podtuzny przekréj wirnika klatkowego.
Prety 1 tworzgce klatke wirnika, wsuniete w ztobki pakietu blach 4, potaczone sg pierscieniem zwiera-
jacym 2, opartym na ramionach podzwojnika 3. W kazdym precie wirnika 1 znajduje sie okragty, osiowy
kanat 5 wyprowadzajgcy poza pierécien zwierajgcy 2 oraz co najmniej dwa potgczone z nim kanaty 6
prowadzace w miejsce szczeliny powietrznej na styku preta 1 zdnem ztobka w pakiecie blach 4. Na wyj-
Sciu preta 1 z kanatu 5 zamocowana jest smarowniczka 7 wyposazona w kulkowy zaw6r zwrotny 8.

Analogiczne rozwigzanie mozna stosowac réwniez w silnikach dwuklatkowych. Szczegdéinie duze
efekty mogg byé do osiggniecia w przypadku zastosowania tego rozwigzania w klatce rozruchowej sil-
nika dwuklatkowego.
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Zastrzezenia patentowe

Klatkowy wirnik silnika indukcyjnego wykonany metodg pretowania, znamienny tym, ze
w kazdym precie (1) jego klatki znajdujg sie kanaty (5), (6) umozliwiajgce wprowadzenie
w szczeline miedzy dolny bok preta a dno ztobka pakietu blach (4) odpowiednie tworzywo
wypemiajgce te szczeline.

Klatkowy wirnik silnika indukcyjnego wg zastrz. 1, znamienny tym, ze kazdy z kanatéw (5)
jego pretéw klatki zamkniety jest na swym wyjsciu smarowniczkg (7) zaopatrzong w kulkowy
zawor zwrotny (8).
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