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Den foreliggende opfindelse angdr en indretning ved en tretryk-
-styreventil for indirekte virkende trykluftbremser til overvagning
af en beholders, isar en styreluftbeholders, fyldning og med en over-
végningsventil mellem eﬁ hovedluftledning og den beholder, som skal
fyldes, hvilken ventil har et af bremsecylindertrykket styrbart ventil-
legeme samt et af hovedledningstrykket og under bremseudlgsning styr-
bart ventillegeme, og hvor der til udlgsning eller sparring benyttes
to parallelt anordnede forbindelser mellem hovedluftledningen og be-
holderen, der skal fyldes. .

S&danne i og for sig kendte overvagningsventiler skal opfylde
fplgende opgaver: 7

a) Der skal kunne indkobles en stgrre eller mindre drgvliing mellem



150153

tretryk-styreventilens styrekammer o9 hovedluftkammer, séledes at tre-
tryk-styreventilens fglsomhed kan forgges.

b) Savel med udlgst bremse som under bremsens udlgsning skal det
kunne hindres, at styrekammeret og styreluftbeholderen overlades pa
grund af fyldningsstgd.

. c) Nir enkelte jernbanevogne undertiden henstilles i afbremset
tilstand, vil trykket falde i styreluftbeholderen p& grund af uundgie-
lige lzkagetab. Nar en sddan vogn kobles til et tog, md styreluftbe-
holderen p& ny kunne fyldes op. ’

Der kendes indretninger af den aktuelle art, hvormed en eller to
af ovennavnte tre opgaver kan opfyldes (tysk patentskrift nr. 974.765
og schweizisk patentskrift nr. 322.862) . Den foreliggende opfindelses
formil er imidlertid at tilvejebringe en indretning, hvormed alle tre
nzvnte opgaver lgses. Til opndelse af dette ex indretningen ifglge
opfindelsenrejendommelig ved det i den kendetegnende del af patent-

kravet angivne.

Overvagningsventilen (B) ifglage opfindelsen adskiller sig i
forhold til de kendte overvagningsventilindretninger derved, at de
to ventiler er anbragt i samme hus, at overvagningen af styreluft-
beholderens fyldningsgrad er uafhangig af trykketii acceleratorkamme-
ret og at der i overvégningsvéntilen er indrettet et tredje ventil-
legeme, som ved udlgst bremse kan styres af hovedledningstrykket.
Med overvagningsventilen ifglge opfindelsen opnds, at en overladning
af styreluftbeholderen p.g.a. pafyldningsstgd ved bremseudlgsning
undgds, at tretryk-styreventilen kan reagere normalt ogsd med et
resttryk i bremsecylinderen og det dermed forbundne kammer, og at
styreluftbeholderen kan opfyldes sifremt trykket deri er blevet for .
lavt p.g.a. de uundgéelige lzkagetab.

I det fglgende skal indretningen ifglge opfindelsen forklares
nermere ud fra en udfgrelsesform og under henvisning til tegningen,
hvis eneste figur viser en tretryk-styreventil A med en overvagnings-
ventil Bsamt en padfyldningsventil C.

En hjzlpeluftbeholder H er sluttet til et fgrste kammer 10 i tre-
tryk-styreventilen A, mens en bremsecylinder Br er sluttet til et andet
kammer 11. Et tredie kammer 12 er forbundet med atmosfaren gennem en
abning 13, og en hovedluftledning 15 er sluttet til et fijerde kammer
14. Endelig er en styreluftbeholder St sluttet til et femte kammer 16

i tretryk-styreventilen.
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Det fgrste kammer 10 er endvidere sluttét til pafyldningsventilen
C gennem en pdfyldningsledning 17. Denne pdfyldningsventil C har pa
sin side tre kamre 18, 19 og 20, hvoraf det gverste kammer 18 er
sluttet til hovedledningen, og hvor det midterste kammer 19 er sluttet
til det fgrste kammer 10 gennem navnte pafyldningsledning 17, mens det
nederste kammer 20 er sluttet til tretryk-styreventiléns A femte kammer
16 gennem en ledning 21.

Tretryk-styreventilen A indeholder to stempler 22 og 23, som er
forbundet med hinanden gennem en stempelstang 24. Den gverste ende af
stempelstangen 24 er hul og har et ventilsazde 25, der samvirker med en
ventilskive 26. Denne ventilskive 26 samvirker desuden med et fast
ventilsade 27. Den hule ende af stempelstangen 24 muligggr udluftning
af bremsecylinderen Br gennem det andet og det tredie kammer 11,
henholdsvis 12, samt &bningen 13 til atmosfaren. Det gverste stempel
23 i tretryk-styreventilen A pavirkes pd den ene side af bremsecylin-
dertrykket og pd den anden side af atmosfaretrykket, mens det nederste
stempel 22 i tretryk-styreventilen A pd den ene side pavirkes af
trykket i hovedluftledningen 15 og pa& den anden side af trykket i
styreluftbeholderen St.

P4 det nederste stempel 22 er der fastgjort en svingbar arm 28,
der kan svinges ved hj=zlp af et stempel 29. Dette stempel 29 kan pé-
virkes af bremsecylindertrykket gennem en ledning 30. I den viste
stilling kan armen 28 betjene en ventil 31 ved en opadrettet forskyd-
ning af stemplet 22, hvorved det fjerde kammer 14 i tretryk-styreventil-
en, som er forbundet med hovedluftledningen 15, kan udluftes i et
acceleratorkammer Be. '

De hidtil beskrevne komponenter hgrer til den kendte teknik.
Overvégningsvenﬁilen B ifglge opfindelsen har ligeledes fem kamre 32,
33, 34, 35 og 36. Det fgrste og det andet kammer 32, henholdsvis 33,
er adskilt fra hinanden af et fgrste stempel 37, som pd den ene side
kan pavirkes af bremsecylindertrykket og pa den anden side af atmosfare-
trykket. Det tredie og fjerde kammer 34, henholdsvis 35, er adskilt fra
hinanden af et andet stempel 38, som kan pavirkes pé& begge sider af
hovedluftledningstrykket. Det fjerde og femte kammer 35, henholdsvis
36, er begraznset af et tredie stempel 39, som pd den ene side kan pa-
virkes af hovedluftledningstrykket og p& den anden side af styreluft-
beholdertrykket.

Pa det fgrste stempel 37 er der fastgjort en stempelstang med en
kopformet ende 40. Det andet stempel 38 har en drgvleboring 41, som
kan tillukkes af den kopformede stempelstangsende 40, og det andet
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stempel 38 er belastet af en fjeder 46. P4 det tredie stempel 39 er
der fastgjort en gennem stemplet forlgbende og rgrformet stempelstang
42, hvis ene ende kan afstgtte det andet stempel 38, og hvis anden

ende fungerer som et ventillegeme og samvirker med en tetning eller et
sede 45 i'overvégningsventilen B. Denne rgrformede stempelstang 42
indeholder en fgrste drgvledbning 43, der kan tillukkes af ventilsadet
45, og en anden drgvledbning 44, som kun kan tillukkes af den kopforme-
de stempelstangende 40 pa stemplet 37. Virkemdden for den beskrevne me-
kanisme er som f@lger: Med udlgst bremse befinder alle ventiler sig i
de viste stillinger. Overvagningsventilen B er 4ben, da der ikke her-
sker noget tryk i bremsecylinderen Br, 09 da hovedledningstrykket star
p& begge sider af stemplet 38, som holdes i den viste stilling pé& grund
af en fjederkraft. I styreluftbeholderen St og i kammeret 16 i tre-
tryk-styreventilen A hersker der s3ledes det samme tryk som i hoved-
luftledningen 15.Styreluftbeholdertrykket hersker ogsd i kammeret 20

i pafyldningsventilen C, som derved &bnes, hvorved luft kan strgmme
ind i kammeret 10 i tretryk-styreventilen A og ind i hjzlpeluftbeholde-
ren H fra hoﬁedluftledningen 15 og gennem kamrene 18 og 19 i pafyld-
ningsventilen C, gennem pafyldningsledningen 17 og gennem en ikke vist
kontraventil. I hj@lpeluftbeholderen H hersker der s8ledes ogsé det
samme tryk som i hovedluftledningen 15.

Da der hersker atmosfaretryk i bremsecylinderen Br er stemplet
29 heller ikke belastet, og armen 28 befinder sig i den viste virksomme
stilling. Hvis der af en eller anden grund opstér et p&fyldningsstegd i
denne udlgste stilling, s& overstiger hovedluftledningstrykket i kamme-
ret 35 styretrykket i kammeret 36. Stemplet 39 forskydes da, indtil
den rgrformede stempelstang 42 ligger an med sin ene ende pa ventil-
sedet 45. Derved kan der kun strgmme lidt yderligere luft gennem drgvlie-
sbningen 44 og ind i styreluftbeholderen St.

Hvis der findes for 1lidt luft i styreluftbeholderen St som fglge
af lzkagetab, tillader drgvlingen 44 dog, at styreluftbeholderen St
fyldes op, men drgvlingen forhindrer dog, at styreluftbeholderen St
overlades ved pafyldningsstegd af sadvanlig varighed.

Under en bremsning sker der pd sadvanlig made en senkning af
trykket i hovedluftledningen 15. Fglsomhedsdrgvlingen 43 i overvag-
ningsventilen B forhindrer, at bremsen springer i pad ugnsket made ved
smi tryksvingninger i hovedluftledningen 15. I tilfzlde af, at der

ikke kan ske en trykudligning over drgvlingen 43, overstiger trykket 1
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kémmeret 16 trykket i kammeret 14, og stemplet 22 l¢gftes. Derved sker
der for det fgrste en abning af ventilen 31 ved hjzlp af armen 28, séa-
ledes at luft kan strgmme ud af kammeret 14 og ind kammeret Be, og
trykforskellen mellem kamrene 14 og 16 forgges yderligere. For det an-
det vil der ske en lgftning af ventilskiven 26 ved hjalp af stempel-
stangen 24. Dette bevirker for det fgrste, at der ikke mere kan strgmme
luft ud af bremsecylinderen Br og til atmosfazren, og for det andet at
bremsecylinderen Br fyldes fra hjalpeluftbeholderen H gennem kamrene

10 og 11. Sasnart de tre tryk i kamrene 11, 14 og 16 er i ligevagt,
indtager tretryk-styreventilen A en fristilling.

Trykket i bremsecylinderen Br pavirker stemplet 29, hvorved armen
28 svinges til en uvirksom stilling, og ventilen 31 lukkes, siledes at
der ikke mere kan strgmme luft ind i kammeret Be. Den i dette accele-
ratorkammer Be tilstedevarende luft strgmmer til atmosfa@ren gennem en
ikke vist drgvling. Aktiveringen af stemplet 29 kan styres ved hjelp
af en ikke vist fjeder, hvorved accelerationens varighed kan styres.

Trykket i bremsecylinderen Br ndr ogsd ind i kammeret 32 i over-
védgningsventilen B, hvorved stemplet 37 forskydes helt til hgjre, og
derved afbrydes enhver forbindelse mellem hovedluftledningen 15 og
styreluftbeholderen St, da de tre drgvlinger 41, 43 og 44 lukkes af
den kopformede stempelstangsende 40. Styreluftbeholderen St er sdledes
fuldstendigt adskilt fra hovedluftledningen 15. .

Hvis bremsen nu udlgses af et padfyldningsstgd, forsvinder trykket
ogsd 1 kammeret 32, og stemplet 37 forskyder sig mod venstre. Da
trykket i hovedluftledningen nu er stgrre end i styreluftbeholderen St,
kan stemplet 38 trods kraften fra fjederen 46 ikke forskyde sig mod
venstre, da stemplets hgjre side delvis er belastet af det lavere styre-
tryk, mens den venstre side er belastet fuldstendigt af det hgjere
hovedluftledningstryk. Fglsomhedsdrgvlingen 41 er nu dben, og da denne
drgvling er forholdsvis 1lille, bliver tretryk-styreventilen A meget
fglsom, og ventilen kan reagere pd normal mdde trods et eventuelt rest-
tryk fra bremsecylinderen Br i kammeret 1l. I denne stilling kan styre-
luftbeholderen St sdledes ikke overlades af padfyldningsstegd.

Ved pafyldningsstgddets afslutning, dvs. kort fgr en trykudligning
mellem styreluftbeholderen St og hovedluftledningen 15, vil stemplet 38
indtage den viste midterstilling, hvorved den anden f@glsomhedsdrgvling
43 pa ny bliver virksom, og tretryk —styreventilen A har igen sin op-
rindelige fglsomhed.
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gifremt enkelte jernbanevogne henstar i nogen tid uden lokomotiv
og i afbremset tilstand, vil der undvige luft fra styreluftbeholderen
st pd grund af uundgdelige izkagetab. Da vognen er afbremset, er det
af bremsecylindertrykket pavirkede stempel 37 forskudt helt til hgjre.
S&snart vognen pany kobles til et lokomotiv og der padny hersker nor-
malt tryk i hovedluftledningen 15, udlgses bremsen, hvilket vil sige,
at bremsecylinderen Br afluftes, 0g derved bevager stemplet 37 sig mod
venstre,bg gennem drgvlingerne 41, 43 og 44 kan luft strgmme ind i
styreluftkammeret St fra hovedluftledningen 15 og gennem kammeret 16.
Dermed fyldes ogsd styreluftbeholderen St pd ny til normaltryk.

- gammenfattende vil det fremga, atrde indledningsvis opstillede
-opgaver lgses ved hjelp af overvigningsorganet B ifglge opfindelsen.

a) S&fremt stemplet 37 forskydes mod hgijre pd grund af bremse-
cylindertrykket i kammeret 32 i overvagningsorganet, afspzrres alle tre
drgvlinger 41, 43 og 44, og en overladning af styreluftbeholderen St
pa grund af pafyldningsstgd ved bremseudlgsning undgas.

b) silenge trykket i hovedluftledningen under en bremseudlgsning
er stgrre end i styreluftbeholderen St, er den lille fglsomhedsboring
41 virksom som beskrevet, og tretryk-styreventilen A kan reagere nor-
- malt, ogs& med et resttryk i kammeret 11. '

c) Safremt der med udlgst bremse optrader et pafyldningsstgd,
- forskyder stemplet 39 sig mdd hgjre og forhindrer dermed en overlad-
ning af styreluftbeholderen St, hvorved dysen 44 bliver virksom.

d) S&fremt trykket i styreluftbeholderen St er blevet for lavt
p& grund af lskagetab, nuligggr drgvlingerne 41 og 44 en opfyldning
af styreluftbeholderen St.
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PATENTKRAV

Indretning, ved en tretryk-styreventil for indirekte virkende
trykluftbremser, til overvdgning af en beholders, isar en styreluft-
beholders (St) £fyldning, og med en overvagningsventil (B) mellem en
hovedluftledning (15) ogden beholder (St), som skal fyldes, hvilken
ventil har et af bremsecylindertrykket styrbart ventillegeme (40)
samt et af hovedledningstrykket og under en bremseudlgsning styrbart
ventillegeme (38), og hvor der til udlgsning :eller sparring benyttes
to parallelt anordnede forbindélser mellem hovedluftledningen (15) og
beholderen (St), der skal fyldes, KENDETEGNET ved, AT der i over-
véagningsventilen (B) er anordnet et tredie ventillegeme (42), som er
styrbart af hovedledningstrykket ved udlgst bremse, og som kan for-
skydes fra en &ben stilling til en lukket stilling, hvilket ventil-
legeme har en drgvledbning (44), gennem hvilken der i begge de navnte
stillinger for det tredie ventillegeme (42) sikres en forbindelse

‘mellem hovedluftledningen (15) og beholderen (St), der skal fyldes,
hvilken forbindelse kun kan lukkes fuldstandigt af det af bremsecylin-
dertrykket styredé ventillegéme (40). :

' Fremdragne publikationer:
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