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DESCRIPCION

Conjunto de ventilador para sistemas de trata-
miento de aire de vehiculos.

La presente invencion se refiere conjunto de venti-
lador para sistemas de tratamiento de aire para vehicu-
los.

Los sistemas de tratamiento de aire para vehiculos
normalmente estdn dotados de un ventilador centrifu-
go de velocidad variable que produce un flujo de aire
que, posiblemente tras un tratamiento de calefaccién
y/o refrigeracién/deshumidificacién, se envia al inte-
rior del compartimiento de pasajero del vehiculo. El
conjunto de ventilador de un sistema de tratamiento
de aire para vehiculos, normalmente estd formado por
una carcasa fabricada en material plastico moldeado
por inyeccién dotado de un asiento dentro del cual
estd montado un motor eléctrico que porta un venti-
lador centrifugo. El motor eléctrico estd conectado a
una fuente de energia eléctrica por medio de un co-
nector que se extiende a través de una abertura de la
carcasa.

El documento DE-A-19746185 describe un dispo-
sitivo de sujecidn para un motor de ventilador de una
instalacion de ventilacion, calefaccion o acondiciona-
miento de aire de un coche segiin el preambulo de la
reivindicacion 1 que tiene elementos de soporte elds-
ticamente flexibles para desacoplar vibraciones entre
el motor y el dispositivo de sujecién. Los elementos
de soporte se moldean en procesos de moldeo de dos
componentes sobre el dispositivo de sujecion.

El objeto de la presente invencion es proporcionar
un conjunto de ventilador mejorado que con apren-
de un nimero mds pequefio de componentes y que se
puedan montar de una forma mads sencilla y rapida que
los conjuntos de ventilador de la técnica anterior.

De acuerdo con la presente invencién, el mencio-
nado objeto se consigue mediante un conjunto de ven-
tilador que tiene las caracteristicas expuestas en la rei-
vindicacién principal.

Ahora se describird al detalle la presente inven-
cion, haciendo referencia a los dibujos que se acom-
paifian, proporcionados Unicamente a modo de ejem-
plo no limitativo, en los cuales:

-lafigura 1 es la vista en perspectiva de un conjun-
to de ventilador de acuerdo con la presente invencion,

- la figura 2 es una vista en planta de acuerdo con
la flecha II de la figura 1,

- la figura 3 es la seccién segun la linea III-III de
la figura 2,

- la figura 4 es un detalle ampliado de la pieza in-
dicada por la flecha IV en la figura 3, y

- las figuras 5 y 6 son secciones segun las lineas
V-V y VI-VI de la figura 2.

Haciendo referencia a las figuras, el nimero de
referencia 10 indica un conjunto de ventilador pa-
ra sistemas de tratamiento de aire para vehiculos. El
conjunto 10 de ventilador comprende una carcasa 12
constituida por material pldstico moldeado por in-
yeccién. Por ejemplo, el material plédstico usado pa-
ra moldear la carcasa 12 puede ser polipropileno o
un material termopléstico similar. El material plésti-
co que forma la carcasa 12 puede ser mezclado con
materiales de carga, por ejemplo con talco en un por-
centaje, por ejemplo, del orden del 20%.

La carcasa 12 comprende un asiento 14 que tiene
una cavidad 16 definida por una pared 18 lateral y por
una pared 20 de fondo. El asiento 14 se abre sobre
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el lado opuesto a la pared 20 de fondo. La pared 18
lateral del asiento 14 estd formada integralmente con
una brida 22 radial dotada de una parte 24 de inmo-
vilizacién. La carcasa 12 también puede estar dotada
de elementos 26 de refuerzo, integrales con la brida
22 radial y con la pared 18 lateral del asiento 12, que
pueden estar encajados con pasadores 28 integrales de
posicionamiento.

El asiento 14 estd dotado de una abertura 30 pa-
sante que preferiblemente se extiende, en parte, a lo
largo de la pared 18 lateral y, en parte, a lo largo de la
pared 20 de fondo.

Haciendo referencia a las figuras 3, 5 y 6, el con-
junto 10 de ventilador comprende un motor 32 eléctri-
co alojado en la cavidad 16 de la carcasa 12. El motor
32 eléctrico esta dotado de un arbol 34 integral con
el rotor 36 y que porta en un extremo del mismo un
ventilador 38 centrifugo.

El motor 32 estd dotado de una seccién 40 por-
ta-escobilla a la cual estd afirmado un conector 42
eléctrico. El conector 42 colabora con un conector
44 complementario conectado a un cable de alimen-
tacion eléctrica (no mostrado).

Haciendo referencia a las figuras 3 y 4, los conec-
tores 42, 44 complementarios se extienden con am-
plio juego a través de la abertura 30 pasante del asien-
to 14. A lo largo del borde de la abertura 30 pasante,
sobre el lado interno del asiento 14, se aplica un ele-
mento 46 de sellado que tiene una parte 48 labio que
se apoya sobre la superficie exterior del conector 42
formando un cierre estanco que impide el escape de
aire a través del espacio entre el borde de la abertura
32 y la superficie exterior del conector 42.

Haciendo referencia a las figuras 3 y 5, sobre la su-
perficie interior de la cavidad 16 se aplica una plura-
lidad de elementos 50 de soporte fabricados en mate-
rial plastico blando, interpuestos entre la pared interna
de la cavidad 16 y la superficie exterior del motor 32
eléctrico. Los elementos 50 de soporte se extienden
en la direccién longitudinal y tienen, sustancialmen-
te, la forma de nervios que sobresalen radialmente ha-
cia el interior de la superficie interior de la cavidad 16.
Preferiblemente, tres elementos 50 hay dispuestos tres
elementos de soporte, mutuamente separados 120° en
la direccidn circunferencial. Los elementos 50 de so-
porte sirven al propdsito de impedir contacto directo
entre la superficie exterior del motor 32 eléctrico y la
superficie interna de la cavidad 16. Se sobreentendera
facilmente que el nimero, la forma y las dimensiones
de los elementos 50 de rigidizacién pueden variar en
funcién de los requisitos.

Haciendo referencia a las figuras 1, 2 y 6, el asien-
to 14 estd dotado, sobre su superficie exterior, de ele-
mentos 52 de inmovilizacién fabricados en material
plastico blando aplicados en correspondencia con los
orificios 54 correspondientes de la pared 10 de fon-
do. Como se muestra en particular en la figura 6, cada
uno de los elementos 52 de inmovilizacién tiene una
parte que sobresale del lado externo de la pared 20 de
fondo y una parte que sobresale hacia el interior de la
cavidad 16 sobre el lado interior de la pared 20 de fon-
do. Los elementos 52 de inmovilizacidén tienen corres-
pondientes aperturas 56 pasantes a través de las cua-
les se extienden los correspondientes tornillos 58 de
inmovilizacién cuyo propdsito es inmovilizar axial-
mente el motor 32 eléctrico respecto del asiento 14 de
la carcasa 12.

El elemento 46 de sellado, los elementos 50 de so-
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porte y los elementos 52 de inmovilizacién estan for-
mados sobre inyectando un segundo material blando,
mas blando que el primer material plastico que for-
ma la carcasa 12. El material que forma los elementos
48, 50 y 52 se inyecta en el mismo molde en el que
se inyect6 el material plastico que forma la carcasa
12. Inmediatamente tras la inyeccién de conformado
y solidificacién parcial de la carcasa 12, se inyecta
el segundo material dentro de las cavidades de inyec-
ci6én por moldeo que comunican con partes de super-
ficie de la carcasa 12. El segundo material inyectado
es quimica y fisicamente compatible con el material
que constituye la carcasa 12 de tal modo que tenga un
anclaje quimico-fisico entre los elementos 46, 50 y
52 y el material que forma la carcasa 12. Por ejemplo,
el material que forma los mencionados elementos po-
dria ser un material inyectable elastémero, tal como
Santoprene®.

Preferiblemente, el elemento 46 de sellado, los
elementos 50 de soporte y los elementos 52 de inmo-
vilizacién estdn mutuamente conectados por delgadas
tiras del segundo material inyectado, tal como el in-
dicado por el nimero de referencia 60 en la figura 3.
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Las mencionadas tiras derivan de la presencia en el
molde de inyeccion de canales de moldeo que conec-
tan mutuamente los asientos para formar los elemen-
tos 46, 50 y 52. Los mencionados canales de moldeo
permiten efectuar la inyeccion del segundo material
partiendo de una tnica boquilla de inyeccion.

Los elementos 50 y 52 sobre inyectados permiten
mantener el conjunto de motor-ventilador separado de
la carcasa 12 para impedir la transmisién de vibracio-
nes originadas por el conjunto de motor-ventilador a
la carcasa y a las piezas conectadas al mismo, con el
fin de obtener una reduccién de ruido generado por
el conjunto de ventilador. Los mencionados elemen-
tos también permiten inmovilizar axialmente el motor
a la carcasa sin usar elementos adicionales de inmo-
vilizacién y mantener una conexion eldstica que no
transmita vibraciones. Ademas, el elemento 46 de se-
llado permite simplificar la conexién eléctrica y ob-
tener un desenganchado mecénico entre la carcasa y
el conector, de forma que el conector pueda moverse
libremente junto con el motor alli donde estd inmo-
vilizado sin interferir con la carcasa y sin transmitir
vibraciones a la propia carcasa.
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REIVINDICACIONES

1. Conjunto de ventilador para sistemas de trata-
miento de aire para vehiculos, que comprende:

- una carcasa (12) de soporte formada por un pri-
mer material pldstico moldeado por inyeccidn, que
tiene un asiento (16) definido por una pared (18) late-
ral y una pared (20) de fondo,

- un motor (32) eléctrico alojado en el mencionado
asiento (14) y que porta un ventilador (38),

- una pluralidad de elementos (50) de soporte fa-
bricados en material plastico blando, interpuestos en-
tre la pared interior de la cavidad (16) y la superficie
exterior del motor (32) eléctrico teniendo forma de
nervios que sobresalen radialmente hacia el interior
de la superficie interior de la cavidad (16),

- una pluralidad de elementos (52) de inmoviliza-
cion fabricados en material plastico blando aplicados
en correspondencia con orificios (54) correspondien-
tes de la pared (10) de fondo del mencionado asiento
(16)

en el cual los elementos (50) de soporte y los
elementos de inmovilizacién estdn formados sobre-
inyectando un segundo material, mds blando que el
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mencionado primer material, sobre partes correspon-
dientes del mencionado asiento (14),

caracterizado porque

el motor eléctrico tiene una seccién (40) de por-
ta-escobilla a la que estd afirmado un conector (42)
eléctrico que se extiende con juego a través de una
abertura (30) pasante del asiento (14), a lo largo del
borde de la abertura (30) pasante, sobre el lado inter-
no del asiento (14), estando aplicado un elemento (46)
de sellado que tiene una parte (48) labio que se apoya
sobre la superficie exterior del conector (42) forman-
do una junta estanca que impide que el aire escape a
través del espacio entre el borde de la abertura (32)
y la superficie exterior del conector (42), estando for-
mado el elemento (46) de sellado por sobre inyeccién
del mismo material que el que forma los menciona-
dos elementos (50) de soporte y los elementos (52) de
inmovilizacién.

2. Conjunto de ventilador segiin la reivindicacién
1, caracterizado porque comprende una tira forma-
da por el mencionado segundo material que conecta
mutuamente los mencionados elementos (50) de so-
porte, elementos (46) de sellado y elementos (52) de
inmovilizacion.



ES 2275054 T3




ES 2275054 T3

; /

Y
/’\ o 48 /\\]]I
\ = . 44
26 \
28 12
i /
Ny \A:G | 34
. Sz .
SN 20 24
2 /A
\ 14 0
22 \\ il /
D
AV 28
; ' 26
L \
n[ \



ES 2275054 T3

0.3

46
42 32\‘ ES
40 N
N
— v 34
!
I —
LHIH =
A _j
__E?/Il
60 50
—




44

s |

ES 2275054 T3

16
14 /
o=z
77 /
v,
46 40
43/
77777177

-

—=

FlO. 4



ES 2275054 T3

38

22

/ﬂ

L

7

-

DAL



ES 2275054 T3

22

34

FIO .0

40
36

58

56
5092

58

16\

12\10

24



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

