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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle door handle assembly comprising a handle (1, 23) which can be moved from a
rest position into an actuation position. A handle hook (2, 22, 32) which is arranged on the rear face of the handle (1, 23) is kinematically
coupled to a detlecting lever (5, 25, 35) in the assembled state, and the deflecting lever (5, 25, 35) acts directly or indirectly on a
motor vehicle door lock when the handle is displaced from the rest position into the actuation position. The motor vehicle door handle
assembly has at least one guide path (11, 21, 31) as an assembly aid on which the handle hook (2, 22, 32) is guided into a position
in which the handle hook (2, 22, 32) is kinematically coupled to the detlecting lever (5, 25, 35) upon being inserted into the motor

vehicle door handle assembly

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]



WO 2017/186342 A1 {000 0000 0

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ,TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ,
DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,
LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI,
SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veriffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung mit einem Handgriff (1, 23), der von einer
Ruheposition in eine Betétigungsposition verlagerbar ist, wobei ein an der Riickseite des Handgritfs (1, 23) angeordneter Grifthaken
(2,22, 32) in montiertem Zustand kinematisch mit einem Umlenkhebel (5, 25, 35) gekoppelt ist, wobei der Umlenkhebel (5, 25, 35) bei
der Verlagerung von der Ruheposition in die Betitigungsposition mittelbar oder unmittelbar auf ein Kraftfahrzeugtiirschloss einwirkt,
wobei die Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung zumindest eine Fithrungsbahn (11, 21, 31) als Montagehilfe autweist, an der der Grifthaken
(2, 22, 32) beim Finsetzen in die Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung in eine Position gefiihrt wird, in welcher der Grifthaken (2, 22, 32)
kinematisch mit dem Umlenkhebel (5, 25, 35) gekoppelt ist.



10

15

20

25

30

WO 2017/186342 PCT/EP2017/000487

Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung mit Fiihrung des Griffhakens

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung mit einem Handgriff,
der von einer Ruheposition in eine Betatigungsposition verlagerbar ist, wobei
ein an der Rickseite des Handgriffs angeordneter Griffhaken in montiertem
Zustand kinematisch mit einem Umlenkhebel gekoppelt ist, wobei der
Umlenkhebel bei der Verlagerung von der Ruheposition in die
Betatigungsposition mittelbar oder unmittelbar auf ein Kraftfahrzeugtirschloss,

einwirkt.

Derartige  Kraftfahrzeugturgriffanordnungen ~ zur  Tlrbetatigung  eines

Kraftfahrzeuges sind bekannt.

Nachteilig bei den bekannten Kraftfahrzeugturgriffanordnungen ist es, dass die
Montage des Handgriffs mit dem Griffnaken sehr aufwéndig ist, da der

~ Griffhaken in seiner Endmontageposition den Umlenkhebel hintergreifen muss.

Die Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu Uberwinden und einen

Kraftfahrzeugturgriff anzugeben, bei dem die Montage des Handgriffs mit dem
Griffhaken vereinfacht ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch eine
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung gemaR Anspruch 1 geloést. Vorteilhafte
Weiterbildungen der'Erﬁndung sind in den Unteranspriichen angegeben.
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Besonders vorteilhaft bei der Kraftfahrzeugturgriffanordnung mit einem
Handgriff, der von einer Ruheposition in_eine Betatigungsposition verlagerbar
ist, wobei ein an der Ruckseite des Handgriffs angeordneter Griffhaken in
montiertem Zustand kinematisch mit einem Umienkhebel gekoppelt ist, wobei
der Umlenkhebel bei der Verlagerung von der Ruheposition in die
Betatigungsposition mittelbar oder unmittelbar auf ein Kraftfahrzeugtirschloss
einwirkt, ist es, dass die Kraftfahrzeugturgriffanordnung ‘zumindest eine
Fuhrungsbahn als Montagehilfe aufweist, an der der Griffhaken beim Einsetzen
in den Kraftfahrzeugturgriff in eine Position gefuhrt wird, in welcher der
Griffhaken kinematisch mit dem Umlenkhebel gekoppelt ist.

Beim Einsetzen des Handgriffs gleitet somit der Griffhaken an der
Fuhrungsbahn bis in die Endmontageposition entlang. Die Fihrungsbahn dient
als Positionierhilfe und als Montagehilfe. Die Fuhrungsbahn ist dergestalt
ausgebildet, dass der Griffnaken zwangslaufig in eine Position gelangt und
automatisch beim Erreichen dieser Position mit dem Umlenkhebel in Eingriff
kommt und diesen hintergreift. In dem Moment, in dem der Griffhaken mit dem
Umlenkhebel in Eingriff kommt, kann sich der Umlenkhebel in seiner
Ruheposition oder in einer von der Ruheposition abweichenden
Vormontageposition befinden. Dementsprechend kann der Griffhaken sich in
dem Moment, in dem er in Eirigriff mit dem Umlenkhebel kommt, in seiner
endgilltigen Endmontageposition oder in einer hiervon abweichenden
Zwischenposition befinden. Eine solche Zwischenposition des Griffhakens, in
welcher dementsprechend der Umlenkhebel aus seiner Ruheposition
ausgelenkt ist, kann vorteilhaft sein, um die Kopplung von Griffhaken und
Umlenkhebel zu erleichtern.

Aufgrund der kinematischen Kopplung von Griffhaken und Umlenkhebel im
montierten Zustand bewirkt eine Verlagerung des Griffhakens von der
Ruheposition in eine Betatigungsposition automatisch eine Verlagerung des
Umlenkhebels ebenfalls von dessen Ruheposition in die Betatigungsposition. In
dieser Betatigungsposition wirkt der Umlenkhebel mittelbar oder unmittelbar auf
ein Kraftfahrzeugtirschloss ein und erméglicht ein Offnen der Kraftfahrzeugtdr,

sofern die Kraftfahrzeugtir entriegelt ist.
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In der Einbausituaton am  Kraftfahrzeug ist eine derartige
Kraftfahrzeugturgriffanordnung Ublicherweise derart eingebaut, sodass der
Handgriff in Fahrtrichtung des Fahrzeugs vorne um eine Achse drehbar
angelenkt ist und das in Bezug auf die Fahrtrichtung hintere Ende des
Handgriffs nach aufen von einem Benutzer durch Ziehen von der Ruheposition
in die Betatigungsposition verlagerbar ist. Dies beschreibt die Ubliche
Einbausituation, wobei die Einbausituation am Kraftfahrzeug grundsatzlich
beliebig ist. Durch Ziehen am Handriff wird dieser von der Ruheposition in die
Betatigungsposition verlagert. Aufgrund der kinematischen Kopplung des
Handgriffs mit dem Umlenkhebel Uiber den am in Fahrtrichtung hinteren Ende
des Handgriffs angeordneten Griffhaken wird der Umlenkhebel aus seiner
Ruheposition in seine Betétigungsposition verlagert, in welcher der
Umlenkhebel mittelbar oder unmittelbar auf das Kraftfahrzeugtirschloss
einwirkt und bei entriegeltem Kraftfahrzeugtiirschloss das Offnen der
Kraftfahrzeugtiir erméglicht.

Vorzugsweise bildet die Fuhrungsbahn einen Bogen und/oder eine
Abschragung, an welcher der Griffhaken beim Einsetzen in die
Kraftfahrzeugturgriffanordnung entlang gleitet, wobei die Fiihrungsbahn derart
ausgebildet ist, sodass ein hakenférmiger Vorsprung an dem Griffhaken zu
Beginn des Einsetzens an einem Kopplungsbereich des Umlenkhebels
vorbeigefithrt und anschlieBend soweit hinter den Kopplungsbereich des
Umienkhebels gefiihrt wird, bis der Vorsprung an dem Griffhaken mit dem
Kopplungsbereich des Umlenkhebels in Eingriff kommt, insbesondere den
Kopplungsbereich des Umlenkhebels in einer Vormontageposition des

Umienkhebels hintergreifen kann.

Die Fuhrungsbahn kann somit insbesondere bogenférmig ausgebildet sein.
Insbesondere kann die Fiihrungsbahn von einem ersten Abschnitt, an welcher
das Ende des Griffhakens zu Beginn der Montage des Handgriffs anliegt,
bogenférmig in einen zweiten Abschnitt Ubergehen, der das Gleiten des
Griffhakens am Ende der Montage in eine Position herbeifiihrt, in welcher der
Griffhaken mit dem Umlenkhebel in Eingriff gebracht und hierdurch kinematisch
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mit dem Umlenkhebel gekoppelt. In Bezug auf die oben geschilderte Ubliche
Einbausituation ist dementsprechend der erste Abschnitt der Filhrungsbahn auf
das Kraftfahrzeuginnere ausgerichtet und der zweite Abschnitt der
Fuhrungsbahn in Fahrtrichtung ausgerichtet, um das Hintergreifen des

Umlenkhebels durch den- Griffhaken herbeizufthren.

Die Fiihrungsbahn kann durch mehrere Abschnitte in Form von Abschragungen
unterschiedlicher ~ Steigung  und/oder durch  mehrere  Abschnitte
unterschiedlicher Steigung mit stetigen Ubergangen gebildet sein. Die
Fuhrungsbahn kann einteilig oder mehrteilig ausgefiihrt sein. Insbesondere
kann die Fuhrungsbahn zu beiden Seiten der Einsetzrichtung des Griffhakens
beim Einsetzen des Griffhakens angeordnet sein. Hierdurch wird eine
symmetrische Anordnung geschaffen. Ferner wird durch eine derartige
beidseitige Fuhrung fir den Griffhaken ein Verkanten des Griffhakens beim
Einsetzen in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung zuverlassig verhindert.

Vorteilhaft ist dabei, dass die Fiihrungsbahn gleichzeitig den Abstand des
Handgriffs von der Kraftfahrzeugturgriffanordnung bewirkt. Es erfolgt somit beim
Einsetzen des Handgriffs mit dem Griffhaken eine Zwangsfiihrung und
gleichzeitig zwingend eine Beabstandung des Handgriffs wvon der
Kraftfahrzeugturgriffanordnung bis zum Erreichen der Endmontageposition. Ein
versehentliches Aufsetzen des Handgriffs auf die AuRenseite der
Kraftfahrzeugturgriffanordnung und eine hierdurch eventuell bewirkte
Beschédigung = einer beispielsweise lackierten Aulenflache der
Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung wird hierdurch zuverlassig verhindert.

Besonders bevorzugt weist die Kraftfahrzeugturgriffanordnung zumindest eine
zweite Fihrungsbahn als Montagehilfe auf, wobei die zweite Fihrungsbahn
eine Verlagerung des Griffhakens in Richtung auf das gegeniiberliegende Ende
des Handgriffs solange blockiert, bis der Grifthaken einen Kopplungsbereich
des Umlenkhebels hintergreifen kann, insbesondere den Kopplungsbereich des
Umlenkhebels in einer Vormontageposition des Umienkhebels hintergreifen

kann.
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Das Einsetzen des Handgriffs mit dem Grifthaken kann somit dergestalt
erfolgen, dass der Griffnaken in einem ersten Bewegungsabschnitt
iberwiegend in Richtung auf das Innere der Kraftfahrzeugturgriffanordnung
eingesetzt wird und bei Erreichen der erforderlichen Lage, um mittels des
Griffnakens in Eingriff mit dem Umienkhebel gebracht zu werden in einen
zweiten Bewegungsabschnitt iberwiegend in Richtung auf das dem Griffhaken
gegenuberliegende Ende des Handgriffs bewegt zu werden, um den Griffhaken
endgliltig in Eingriff mit dem Umlenkhebel zu bringen. Hierbei ist es besonders
vorteilhaft, wenn die zweite Bewegungsrichtung durch eine 2zweite
Fuhrungsbahn solange blockiert wird, bis gewahrleistet ist, dass der Griffhaken
weit genug eingesetzt ist, um den Umlenkhebel hintergreifen zu kénnen und

eine korrekte Montage gewéhrleistet ist.

Der Umlenkhebel kann dabei bis zur erfolgten kinematischen Kopplung mit dem
Griffhaken in einer die Montage erleichternden Vormontageposition gehalten
werden. Die zweite Flihrungsbahn kann einteilig oder mehrteilig ausgefiihrt
sein. Insbesondere kann die zweite Fihrungsbahn zu beiden Seiten der
Einsetzrichtung des Griffhakens beim Einsetzen des Griffhakens angeordnet
sein. Hierdurch wird eine symmetrische Anordnung geschaffen. Ferner wird
durch eine derartige beidseitige Fiihrung fur den Griffhaken ein Verkanten des
Griffhakens beim Einsetzen in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung zuverléssig
verhindert. Der Griffhaken kann zu beiden Seiten Zapfen aufweisen, die an der
zu beiden Seiten angeordneten zweiten Fuhrungsbahn entlang gleiten, und
eine Verlagerung in Richtung auf das dem Griffhaken gegeniiberliegende Ende
des Handgriffs erlauben, sobald die Zapfen Uber die beiderseits angeordnete
zweite Filhrungsbahn hinausgefahren sind. Durch den freien Zwischenraum
zwischen der zu beiden Seiten ausgebildeten zweiten Fihrungsbahn kann
sodann der Griffhaken mit einer Bewegung mit einer Komponente senkrecht zu
der zweiten Filhrungsbahn mit dem Umlenkhebel in Eingriff gebracht und somit
kinematisch mit dem Umlenkhebel gekoppelt werden. Die zweite Fihrungsbahn
kann insbesondere an einem Trager und/oder an einem Gehé&use der

Kraftfahrzeugturgriffanordnung angeordnet sein.
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In einer bevorzugten Ausfithrungsform weist die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung
einen SchlieBzylinder zur Betétigung eines Turschlosses mittels eines
Schliissels und ein von einer Vormontageposition in eine Endmontageposition
verschiebbares Sicherungselement zur Fixierung des SchlieRzylinders auf,
insbesondere kann das Sicherungselement den SchlieRzylinder in der

Montageposition formschliissig umgreifen und hierdurch fixieren.

Die Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung kann somit einen SchilieRzylinder zur
Betatigung eines Tirschlosses mittels eines Schliissels aufweisen, wobei der
SchlieBzylinder in der Einbauposition insbesondere formschlissig in einem
Zylindergeh&use in der Kraftfahrzeugturgriffanordnung einliegen kann. Das
bedeutet, dass der SchlieRzylinder in seiner Einbauposition bevorzugt mittels
eines relativ zum SchlieRzylinder von einer Vormontageposition in eine
Endmontageposition verschiebbaren Sicherungselementes fixiert wird. Die
Verlagerung dieses Sicherungselementes kann durch eine

Betatigungsschraube erfolgen.

Vorzugsweise weist die Kraftfahrzeugturgriffanordnung ein von einer
Vormontageposition in eine Endmontageposition verschiebbares
Sicherungselement zur Fixierung eines SchlieBzylinders auf und die
Fithrungsbahn ist an dem Sicherungselement angeordnet. Insbesondere kann
die Fiihrungsbahn an dem Sicherungselement derart positioniert sein, dass die
Fuhrung fur den Griffhaken wirksam ist, solange sich das Sicherungselement in
seiner Vormontageposition befindet. Auf diese Weise kann die Fhrungsbahn in
die Gesamtkonstruktion integriert werden, ohne dass es zusétzlicher Bauteile
bedarf. Vielmehr ist die Fuhrungsbahn zur Fiihrung des Griffhakens >in die

Kraftfahrzeugttrgriffanordnung integriert.

Mit dem Begriff der Vormontageposition ist dabei eine Position des -
Sicherungselementes  bezeichnet, in welcher das Einsetzen des
SchleiBzylinders in dessen hierfur vorgesehene Einbauposition méglich ist. Mit
dem Begriff der Endmontageposition ist eine Position des Sicherungselementes
bezeichnet, in welcher der SchlieRzylinder durch das in die Endmontageposition

verlagerte Sicherungselement in seiner Einbauposition gesichert wird.
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In einer besonders bevorzugten  Ausfuhrungsform  weist  die
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung ein von einer Vormontageposition in eine
Endmontageposition verschiebbares Sicherungselement zur Fixierung eines
SchlieRzylinders auf, wobei das Sicherungselement in  seiner
Vormontageposition den Umlenkhebel in einer von dessen Ruheposition

abweichender Vormontageposition sichert.

Das bedeutet, dass der Umlenkhebel aus seiner Ruheposition ausgelenkt in
einer Vormontageposition durch das verschiebbare Sicherungselement
gehalten wird, solange sich das Sicherungselement ebenfalls in seiner
Vormontageposition befindet. Hierzu kann das Sicherungselement eine Nase
aufweisen, auf welcher eine korrespondierende Auflage des Umienkhebels in
der Vormontageposition aufliegt. Der Griffhaken weist an seinem freien Ende
vorzugsweise einen hakenférmigen Vorsprung auf, der den Umienkhebel an
einem Kopplungsbereich hintergreift. Durch das Sichern des Umlenkhebels in
einer aus dessen Ruheposition ausgelenkten Vormontageposition wird das
Hintergreifen des Kopplungsbereiches des Umlenkhebels durch einen
hakenférmigen Vorsprung des Griffhakens erleichtert. Die kinematische
Kopplung von Griffhaken‘ und Umlenkhebel erfoigt bevorzugt durch ein
formschliissiges Einliegen insbesondere eines Rundstabes des Umlenkhebels
in einer korrespondieren im Schnitt insbesondere kreisférmigen Aufnahme des
Griffhakens.

Das Sicherungselement kann durch einen Schieber gebildet sein, der durch
eine Betitigung einer Betatigungsschraube zwischen der Vormontageposition
und der Endmontageposition hin und her geschoben werden kann. In Bezug auf
den mittels des Sicherungselementes zu fixierenden SchlieRzylinder entspricht
somit die Vormontageposition des Schiebers einer Freigabeposition.
Dementsprechend entspricht die Endmontageposition des Schiebers in Bezug
auf den zu fixierenden SchiieBzylinder der Verriegelungsposition. In der
Freigabeposition kann der SchlieRzylinder in den hierfir vorgesehenen

Einbauraum eingesetzt und aus dem Einbauraum entnommen werden. In der
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Verriegelungsposition wird der SchlieRzylinder von dem Schieber vorzugsweise

formschlissig in seiner Einbauposition fixiert.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform weist die Kraftfahrzeugturgriffanordnung
somit ein von einer Vormontagepositon in eine Endmontageposition
verschiebbares Sicherungselement zur Fixierung eines SchlieBzylinders
aufweist, wobei das Sicherungselement zumindest eine in ein Gewinde in dem
Sicherungselement eingreifenden Betatigungsschraube aufweist, mittels derer
das Sicherungselement von der Vormontageposition in die Endmontageposition

verfahrbar ist.

Vorzugsweise ist ein solches Sicherungselement durch einen insbesondere U-
formigen Bulgel gebildet, der den SchlieBzylinder umgreift und in der
Montageposition in der axialen Richtung des SchlieRzylinders sichert. Dieser
Bugel kann offen U-férmig oder geschlossen ausgebildet sein. Besonders
vorteilhaft ist es, wenn der Blgel den SchlieRzylinder zu zwei Seiten umgreift
und hierdurch in der Montageposition insbesondere formschliissig sichert und
fixiert.

Besonders bevorzugt wird das Sicherungselement unter einem Winkel von 45°
bis zu 90° relativ zur Achse des SchlieRzylinders von der Vormontageposition in

die Montageposition verschoben.

Der Handgriff der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung kann ferner in einem
Griffgehduse angeordnet sein. Der an der Ruckseite des Handgriffs am freien
Ende angeordnete Griffhaken ist kinematisch mit dem Umlenkhebel gekoppelt,
wobei der Umlenkhebel bei der Verlagerung von der Ruheposition in die
Betatigungsposition mittelbar oder unmittelbar auf ein Kraftfahrzeugtirschloss
einwirkt, um eine Freigabe des Schlosses zu bewirken und eine Offnung der

Kraftfahrzeugtiir zu erméglichen.

Dementsprechend kann die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung ein Griffgehéuse
aufweisen, in welchem der SchlieRzylinder in einer entsprechenden Aufnahme

sowie ferner das Sicherungselement und eine Betatigungsschraube angeordnet

8
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sind, die der Verlagerung des Sicherungselementes aus der

Vormontageposition in die Endmontageposition dient.

Ferner kann die die Kraftfahrzeugturgriffanordnung einen Trager aufweisen,
wobei die Fiihrungsbahn und/oder eine weitere Flihrungsbahn als Montagehilfe,
an welcher der Griffhaken beim Einsetzen in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung
gefithrt wird, an dem Trager angeordnet ist. Insbesondere kann der Trager den
Umlenkhebel aufnehmen. Das bedeutet, dass der Umlenkhebel in dieser
Ausfiuhrungsform um eine Achse drehbar an dem Trager gelagert ist.

Es kann somit alternativ oder kumulativ zu einer an einem anderen Bauteil der
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung wie beispielsweise dem Sicherungselement
angeordneten Fluhrungsbahn eine Fuhrungsbahn an dem Tréger angeordnet
sein, in welchem der Umlenkhebel drehbar einliegt. Auf diese Weise kann die
Fuhrungsbahn in die Gesamtkonstruktion integriert werden, ohne dass es
zuséatzlicher Bauteile bedarf. Auch eine an dem Trager angeordnete
Fuhrungsbahn ist geeignet, den Griffhaken wahrend des Einsetzens in die
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung bis in die Position zu filhren, in welcher der
Griffhaken mit Umlenkhebel in Eingriff kommt.

Die Fuhrungsbahn an dem Trager kann insbesondere bogenférmig ausgebildet
sein. Insbesondere kann die Fuhrungsbahn von einem ersten Abschnitt, an
welcher das Ende des Griffhakens zu Beginn der Montage des Handgriffs
anliegt, bogenformig in einen zweiten Abschnitt ibergehen, der das Gleiten des
Griffhakens am Ende der Montage in eine Position herbeifthrt, in welcher der
Griffhaken den Umlenkhebel hintergreift und in Eingriff gebracht und hierdurch
kinematisch mit dem Umlenkhebel gekoppelt wird. In Bezug auf die oben
geschilderte Ubliche Einbausituation ist dementsprechend der erste Abschnitt
der Fulhrungsbahn auf das Kraftfahrzeuginnere ausgerichtet und der zweite
Abschnitt der Fiihrungsbahn in Fahrtrichtung ausgerichtet, um das Hintergreifen
des Umienkhebels durch den Griffhaken herbeizufuhren.

Die Fuhrungsbahn kann durch mehrere Abschnitte in Form von Abschragungen
unterschiedlicher  Steigung  und/oder durch  mehrere  Abschnitte
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unterschiedlicher Steigung mit stetigen Ubergangen gebildet sein. Die
Fuhrungsbahn kann einteilig oder mehrteilig ausgefihrt sein. Insbesondere
kann die Fuhrungsbahn zu beiden Seiten der Einsetzrichtung des Griffhakens
beim Einsetzen des Griffhakens angeordnet sein. Hierdurch wird eine
symmetrische Anordnung geschaffen. Ferner wird durch eine derartige
beidseitige Fiihrung fur den Griffhaken ein Verkanten des Griffhakens beim

Einsetzen in die Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung zuverlassig verhindert.

Zusatzlich kénnen eine oder mehrere weitere Fuhrungsbahnen angeordnet
sein, welche die Bewegung des Griffhakens bei dessen Einsetzen in die

Kraftfahrzeugtirgriffanordnung definieren.

Vorteilhaft ist dabei wiederum, dass die Filhrungsbahn gleichzeitig den Abstand
des Handgriffs von der Kraftfahrzeugturgriffanordnung bewirkt. Es erfolgt somit
beim Einsetzen des Handgriffs mit dem Griffhaken eine Zwangsfihrung und
gleichzeitig zwingend eine Beabstandung des Handgriffs von der
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung bis zum Erreichen der Endmontageposition. Ein
versehentliches Aufsetzen des Handgriffs auf die AuBenseite der
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung und eine hierdurch eventuell bewirkte
Beschadigung einer lackierten AuBenflache der Kraftfahrzeugturgriffanordnung

wird hierdurch zuverléssig verhindert.

Vorzugsweise sind der Umlenkhebel und/oder der Handgriff in der Richtung auf
die Ruheposition federbelastet. Eine solche Federbelastung bewirkt ein
automatisches Zuriickbewegen in die Ruheposition nach einer Betatigung durch
einen Benutzer. Der Umlenkhebel kann lber ein Schubgestange und/oder ein
Zuggestidnge und/oder einen Seilzug auf das Kraftfahrzeugtirschioss einwirken
und dadurch bei nicht verriegeltem Kraftfahrzeugtiirschloss dessen Offnen

bewirken.

Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Figuren dargestellt und

werden nachfolgend erlautert. Es zeigen:
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Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

PCT/EP2017/000487

Einen Ausschnitt einer Seitenansicht eines ersten
Ausfithrungsbeispiels vor dem Einsetzen des Griffhakens;

eine perspektivische Detailansicht des Ausfihrungsbeispiels nach
Fig. 1 wahrend des Einsetzens des Griffhakens;

einen  Ausschnitt einer  Seitenansicht eines  ersten
Ausfiihrungsbeispiels nach dem Einsetzen des Griffhakens und

der Kopplung mit dem Umlenkhebel in der Betatigungsposition;

zwei perspektivische Detailansichten eines Tragers eines zweiten

. Ausfithrungsbeispiels mit der ersten Fiihrungsbahn;

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

die Bewegungsabfolge des Einsetzens des Griffhakens bei dem
zweiten Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 entlang der ersten
Fihrungsbahn;

zwei perspektivische Detailansichten eines Tragers eines dritten
Ausfithrungsbeispiels mit einer ersten und einer 2zweiten

Fihrungsbahn;

die Bewegungsabfolge des Einsetzens des Griffhakens bei dem
dritten Ausfilhrungsbeispiel nach Fig. 6 entlang der ersten und
zweiten Fihrungsbahn;

die weitere Bewegungsabfolge des Einsetzens des Griffhakens
bei dem dritten Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 6 entlang der ersten
und zweiten Fiihrungsbahn bis zur kinematischen Kopplung des
Griffhakens mit dem Umlenkhebel.

In den Figuren 1 bis 3 sind verschiedene Ansichten eines ersten
Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung dargestellt. Fig. 1 zeigt den Ausschnitt

einer ' Seitenansicht vor dem Einsetzen des Handgriffs 1 mit dem daran

angeordneten Griffhaken 2. Der Griffhaken 2 weist an seinem freien Ende
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seitiche Zapfen 3 auf, die nach dem Einsetzen des Griffhakens 2 in die
Kraftfahrzeugturgriffanordnung mit entsprechenden Aufnahmebereichen 4 an
dem Umlenkhebel 5 zusammenwirken. Hierzu werden die Zapfen 3 des
Griffhakens 2 wahrend der Montage in die Aufnahmen 4 des Umienkhebels 5
eingelegt. Der Umlenkhebel 5 ist um die Drehachse 6 drehbar an dem Trager 7

gelagert.

Fig. 2 zeigt eine vergroRerte perspektivische Darstellung der
Kraftfahrzeugturgriffanordnung wahrend des Einsetzens des Griffhakens 2. Die
Kraftfahrzeugturgriffanordnung weist einen Schieber 10 auf, der mittels der
Betatigungsschraube 15 relativ zum Trager 7 verlagerbar ist. Dieser Schieber
10 dient der formschlilssigen Festlegung eines in den Figuren nicht
dargesteliten SchlieBzylinders, welcher zur Betatigung des
Kraftfahrzeugtiirschlosses in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung eingesetzt wird.
Nach dem Einsetzen dieses SchlieRzylinders wird der Schieber 10, der als
Sicherungselement dient, mittels der Betatigungsschraube 15 in seine
Endmontageposition verlagert, in welcher der Schieber 10 den nicht
dargesteliten SchlieRzylinder formschlissig fixiert.

An seinem den Kopplungsbereich zwischen Griffhaken 2 und Umlenkhebel 5
zugewandten Ende weist der Schieber 10 eine Rampe 11 auf, welche als
Fuhrungsbahn fur das freie Ende des Griffhakens 2 dient. Wéhrend des
Einsetzen des Griffhakens 2 in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung kommt das
vordere freie Ende des Griffnakens 2 mit der als Fuhrungsbahn dienenden
Abschragung 11 in Kontakt und gleitet automatisch in die Position, in welcher
die Zapfen 3 des Griffhakens 2 die entsprechenden Aufnahmebereiche 4 des

Umlenkhebels 5 hintergreifen.

Wie in den Figuren 1 und 2 erkennbar ist der Umlenkhebel 5 mittels der
Spiralfeder 9 federbelastet, so dass der Umlenkhebel 5 in Richtung auf seine
Ruheposition federbelastet wird.

Der Schieber 10 weist am vorderen Ende der Abschragung 11 eine Nase 12
auf, auf welcher in der Position gemaR den Figuren 1 und 2 der Umlenkhebel 5
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mit einer entsprechenden Nase 8 aufliegt und in der Vormontageposition
gehalten wird, wie dies in den Figuren 1 und 2 dargestellt ist. Die
Vormontageposition des Umlenkhebels 5, in welcher der Umlenkhebel 5 gegen
die Federkraft der Spiralfeder 9 aus seiner Ruheposition ausgelenkt ist, dient
der Vereinfachung der kinematischen Kopplung von Griffhaken 2 und
Umlenkhebel 5. Hierzu ist der Umlenkhebel 5 soweit in die in die
Vormontageposition ausgelenkt, dass die Aufnahmebereiche 4 an dem
Umlenkhebel 5§ von den Zapfen 3 am vorderen Ende des Griffhakens 2
hintergriffen werden koénnen. Hierdurch wird die kinematische Kopplung
zwischen Griffhaken 2 und Umlenkhebel 5 hergestelit. Wie den Darstellungen
der Figuren 1 und 2 zu entnehmen ist, ist die Abschragung 11 an dem Schieber
10 derart ausgestaltet, dass das freie Ende des Griffhakens 2 beim Einsetzen
des Griffhakens in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung an der Abschragung 11
entlanggleitet und automatisch mit den Zapfen 3 in Eingriff mit den
korrespondierenden Aufnahmen 4 am Umlenkhebel 5 gebracht wird. Nach
erfolgter kinematischer Kopplung von Griffhaken 2 und Umlenkhebel 5, indem
die Zapfen 3 des Griffhakens 2 in die Aufnahmen 4 des Umlenkhebels 5
eingelegt wurden, kann sodann das Sicherungselement 10 durch Betétigung
der Betatigungsschraube 15 in seine Endmontageposition gebracht werden, d.
h. in den Bildebenen gemaf den Figuren 1 bis 3 nach links verfahren werden.

Fig. 3 zeigt einen Ausschnitt einer Seitenansicht dieses Ausfuhrungsbeispiels
nach dem Einsetzen des Griffhakens 2 in die Kraftfahrzeugttrgriffanordnung
und der Kopplung des Griffhakens 2 mit dem Umlenkhebel 5. Der Handgriff 1,
an dessen freiem Ende der Griffhaken 2 angeordnet ist, ist um eine Achse
drehbar an dem Trager 7 der Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung gelagert. In der
Darstellung gemaR Fig. 3 ist der Handgriff 1 von seiner Ruheposition in die
Betatigungsposition verlagert. Dementsprechend ist der Umlenkhebel 5
ebenfalls auf Grund der kinematischen Kopplung von Griffhaken 2 und
Umlenkhebel 5 in seine Betatigungsposition verlagert. Gut erkennbar in dieser
Position sind die Auflagenasen 8 am Umilenkhebel 5 und dass Gegenstiick der
Auflagenase 12 am vorderen Ende der Abschragung 11 des
Sicherungselementes 10. Diese gegenseitige Auflagenase 12 am Schieber 10
und Auflagenase 8 am Umlenkhebel 5 dienten der Sicherung des
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Umlenkhebels 5 in der Vormontageposition, wie diese in den Figuren 1 und 2
dargestellt ist. Ebenfalls in Fig. 3 erkennbar ist eine &duRere Verkleidung 17,
welche den Aufnahmebereich fiir den SchlieBzylinder 16 aulenseitig abdeckt.

Die Rampe 11 am Schieber 10 bildet somit eine erste Fihrungsbahn zur
Fuhrung des freien Endes des Griffhakens 2 bei dessen Einsetzen in die
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung. Wie insbesondere in den Figuren 1 und 2
erkennbar ist, wird das freie Ende des Griffhakens 2 beim Entlanggleiten an der
ersten Fihrungsbahn 11 automatisch zwangsgefuhrt bis zur Kopplung der
Zapfen 3 des Griffhakens 2 mit dem Aufnahmebereichen 4 am Umlenkhebel 5.

Bei dem Ausflihrungsbeispiel gemaR den Figuren 1 bis 3 sind somit an dem
Schieber 10 angeordnet eine erste Flihrungsbahn 11 sowie ferner eine Auflage
12 zur Sicherung des Umlenkhebels 5 in einer Vormontageposition. Hierdurch
wird die kinematische Kopplung von Griffhaken 2 und Umlenkhebel 5 nicht nur
erleichtert, sondern auf Grund der Abschragung 11 zwingend herbeigefihrt, d.

h. dass Fehimontagen ausgeschlossen sind.

Erst wenn der Schieber 10 durch eine Betatigung der Betatigungsschraube 15
in der Bildebene nach links verschoben wurde, wird durch das gleichzeitige
Zuriickfahren der Auflagenase 12 die Schwenkbewegung fur den Umlenkhebel
5 bis zu dessen Ruheposition freigegeben. Aufgrund der Federbelastung durch
die Spiralfeder 9 schwenkt der Umlenkhebel 5 nach einer Freigabe automatisch

in seine Ruheposition.

In den Figuren 4 und 5 ist ein zweites Ausfihrungsbeispiel in verschiedenen

Detailansichten dargestelit.

Fig. 4 zeigt zwei perspektivische Detailansichten eines Tragers 20 einer
Kraftfahrzeugturgriffanordnung mit einer bogenférmig ausgestalteten ersten
Fuhrungsbahn 21, die einstiickig an dem Trager 20 angeordnet ist. Deutlich
wird die Wirkungsweise dieser ersten Fiihrungsbahn 21 anhand der in Fig. 5
dargestellten Bewegungsabfolge wahrend des Einsetzens des Griffhakens 22
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entlang dieser Fuhrungsbahn 21, wie dies durch die Pfeile in den die

Bewegungsabfolge zeigenden Detailansichten gemaR Fig. 5 dargestelit ist.

Zunachst fuhrt der Griffhaken 22 entlang der Fuhrungsbahn 21 eine
ausschlieRlich senkrechte Bewegung in der Bildebene gemaR Fig. 5 nach unten
aus, wobei bei Erreichen des Bogens der Fiihrungsbahn 21 zu der senkrechten
Bewegungskomponente eine weitere Bewegungskomponente in der Bildebene
nach links hinzutrit. Durch das Gleiten des Griffhakens 22 entlang der
Fuhrungsbahn 21 ist es gewahrleistet, dass der Griffhaken 22 erst in dem
Moment in der Bildebene nach links verlagert wird, wenn das hakenférmige
Ende des Griffhakens 22 den Umlenkhebel 25 hintergreifen kann, um die
kinematische Kopplung zwischen Griffhaken 22 und Umlenkhebel 25
herbeizufiihren. Es erfolgt somit beim Einsetzen des Griffhakens 22 in die
Kraftfahrzeugturgriffanordnung eine Zwangsfiihrung durch die Fahrungsbahn
21. Da die Fihrungsbahn 21 aufgrund ihrer bogenférmigen Ausgestaltung
gleichzeitig eine Zwangsbeabstandung des Griffhakens 22 und damit
gleichzeitig des Handgriffs 23 gegeniiber der Kraftfahrzeugturgriffanordnung
herbeifuhrt, ist es gewahrleistet, dass die AuBenseite der
Kraftfahrzeugturgriffanordnung beim Einsetzen des Handgriffs 23 mit dem
Griffhaken 22 an der AuRenseite nicht beschadigt und beispielsweise verkratzt

wird.

Wie in der Bewegungsabfolge gemaR Fig. 5 erkennbar ist, erfolgt ein Verfahren
des Griffhakens 22 in der Bildebene gemaR Fig. 5 nach links erst in dem
Moment, sobald der Griffhaken 22 soweit in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung

eingesetzt ist, dass dieser den Umlenkhebel 25 hintergreifen kann.

In den Figuren 6 bis 8 ist ein drittes Ausflihrungsbeispiel in verschiedenen

Detailansichten dargestelit.

Fig. 6 zeigt den Trager 30 des dritten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung in
zwei perspektivischen Detailansichten. Erkennbar ist die bogenférmig
ausgestaltete erste Fuhrungsbahn 31 sowie der Umlenkhebel 35 von der
Unterseite her betrachtet. Zusétzlich zur ersten Fuhrungsbahn 31 weist der
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Trager 30 zu beiden Seiten angeordnete zweite Fuhrungsbahnen 36 auf, deren
Wirkungsweise anhand der Figuren 7 und 8 erlautert wird, weiche die
Bewegungsabfolge wahrend des Einsetzens des Griffhakens 32 bei diesem
dritten Ausfihrungsbeispiel entlang der ersten Fuhrungsbahn 31 und der

zweiten FUhrungsbahn 36 darstellen.

Der Griffhaken 32 weist seitliche Zapfen 37 auf, welche wahrend des
Einsetzens des Griffhakens 32 in die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung an den
zweiten Fihrungsbahnen 36 in senkrechter Richtung nach unten in der
Bildebene gemaR Fig. 7 entlanggleiten. Es erfolgt somit eine Fihrung in
Richtung der y-Komponente gemaf Fig. 7. Dadurch dass die seitlichen Zapfen
37 des Griffhakens 32 an den zweiten Fihrungsbahnen 36 anliegen, wird ein
versehentliches Verschieben des Griffhakens 22 in der Bildebene gemaB Fig. 7
nach links in x-Richtung verhindert. Dementsprechend erfolgt eine exakte
Fuhrung des Griffhakens 32 durch die erste Fiihrungsbahn 31 und die zweite
Fuhrungsbahn 36. Beide Fiithrungsbahnen 31, 36 sind an dem Tréager 30
angeordnet. Sobald die Zapfen 37 an der zweiten Fiuhrungsbahn 36
entlanggefahren sind, ist durch den Zwischenraum zwischen den beiden
Fuhrungsbahnen 36 zu beiden Seiten des Griffhakens 32 eine Verlagerung des
Griffhakens 32 in x-Richtung gem&R den Figuren 7 und 8 mdglich. Fig. 8 zeigt
den weiteren Verlauf der Bewegungsabfolge des Einsetzten des Griffhakens 32
in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung bis zum Erreichen der Endposition, in
welcher die kinematische Kopplung des Griffhakens 32 mit dem Umlenkhebel
35 erfolgt ist.

Besonders vorteilhaft bei der Erfindung ist die zwangsweise Fihrung des
Griffhakens 2, 22, 32 durch eine Fuhrungsbahn 11, 21, 31 und ggf. eine zweite
Fiuhrungsbahn 36. Durch eine oder mehrere Fihrungsbahnen 11, 21,26, 31
erfolgt somit eine Zwangsfihrung des freien Endes des Griffhakens 2, 22, 32
beim Einsetzen in die Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung, wodurch das Einsetzen
erleichtert und die kinematische Kopplung des Griffhakens 2, 22, 32 mit dem
Umlenkhebel 5, 25, 35 zwingend herbeigefiihrt wird.
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1.

Anspriiche

Kraftfahrzeugturgriffanordnung mit einem Handgriff (1, 23), der von einer
Ruheposition in eine Betatigungsposition verlagerbar ist, wobei ein an der
Rickseite des Handgriffs (1, 23) angeordneter Griffhaken (2, 22, 32) in
montiertem Zustand kinematisch mit einem Umlenkhebel (5, 25, 35)
gekoppelt ist, wobei der Umlenkhebel (5, 25, 35) bei der Verlagerung von
der Ruheposition in die Betitigungsposition mittelbar oder unmittelbar auf
ein Kraftfahrzeugtiirschloss einwirkt, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung zumindest eine Fuhrungsbahn (11, 21, 31)
als Montagehilfe aufweist, an der der Griffhaken (2, 22, 32) beim Einsetzen
in die Kraftfahrzeugturgriffanordnung in eine Position gefiihrt wird, in welcher
der Griffhaken (2, 22, 32) kinematisch mit dem Umlenkhebel (5, 25, 35)
gekoppelt ist.

Kraftfahrzeugturgriffanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsbahn (11, 21, 31) einen Bogen
und/oder eine Abschragung bildet, an welcher der Griffhaken (2, 22, 32)
beim Einsetzen in die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung entlang gleitet, wobei
die Fuhrungsbahn (11, 21, 31) derart ausgebildet ist, sodass ein
hakenférmiger Vorsprung an dem Griffhaken (2, 22, 32) zu Beginn des
Einsetzens an einem Kopplungsbereich (4) des Umlenkhebels (5, 25, 35) -
vorbeigefiihrt und anschlieRend soweit hinter den Kopplungsbereich (4) des
Umlenkhebels (5, 25, 35) gefuihrt wird, bis der Vorsprung an dem Griffhaken
(2, 22, 32) mit dem Kopplungsbereich (4) des Umlenkhebels (5, 25, 35) in
Eingriff kommt, insbesondere den Kopplungsbereich (4) des Umlenkhebels
(5, 25, 35) in einer Vormontageposition des Umlenkhebels (5, 25, 35)
hintergreifen kann.
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3. Kraftfahrzeugturgriffanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, dass die Kraftfahrzeugturgriffanordnung zumindest eine
zweite Fuhrungsbahn (36) als Montagehilfe aufweist, wobei die zweite
Fuhrungsbahn (36) eine Verlagerung des Griffhakens (2, 22, 32) in Richtung
auf das gegenilberliegende Ende des Handgriffs (1) solange blockiert, bis
der Griffhaken (2, 22, 32) einen Kopplungsbereich (4) des Umlenkhebels (5,
25, 35) hintergreifen kann, insbesondere den Kopplungsbereich (4) des
Umlenkhebels (5, 25, 35) in einer Vormontageposition des Umlenkhebels

hintergreifen kann.

: Kraftfahrzeugtﬁrgriffanordnung nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung ein
von einer Vormontageposition in eine Endmontageposition verschiebbares
Sicherungselement (10) zur Fixierung eines SchlieRzylinders (16) aufweist
und die FUhrungsbahn (11, 21, 31) an dem Sicherungselement (10)
angeordnet ist, insbesondere derart positioniert ist, dass die Fuhrung fur den
Griffhaken (2, 22, 32) wirksam ist, solange sich das Sicherungselement (10)

in seiner Vormontageposition befindet.

. Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftfahrzeugturgriffanordnung ein
von einer Vormontageposition in eine Endmontageposition verschiebbares
Sicherungselement (10) zur Fixierung eines SchlieRBzylinders (16) aufweist,
wobei das Sicherungselement (10) in seiner Vormontageposition den
Umlenkhebel (5, 25, 35) in einer von dessen Ruheposition abweichender

Vormontageposition sichert.

. Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftfahrzeugturgriffanordnung ein
von einer Vormontageposition in eine Endmontageposition verschiebbares
Sicherungselement (10) zur Fixierung eines SchlieBzylinders (16) aufweist,
wobei das Sicherungselement (10) zumindest eine in ein Gewinde in dem
Sicherungselement (10) eingreifende Betétigungsschraube (15) aufweist,

18



10

15

20

25

30

WO 2017/186342 PCT/EP2017/000487

mittels derer das Sicherungselement (10) von der Vormontageposition in die

Endmontageposition verfahrbar ist.

. Kraftfahrzeugtiirgriffanordnung nach einem der vorherigen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung ein
von einer Vormontageposition in eine Endmontageposition verschiebbares
Sicherungselement (10) zur Fixierung eines SchlieRzylinders (16) aufweist,
wobei das Sicherungselement (10) durch einen insbesondere U-férmigen
Bugel gebildet ist, der den SchlieBzylinder (16) umgreift und den
SchlieBzylinder (16) in der Montageposition insbesondere. in der axialen
Richtung des SchlieBzylinders (16) sichert.

. Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftfahrzeugturgriffanordnung einen
Trager (7, 20, 30) aufweist, wobei die Filhrungsbahn (11, 21, 31) und/oder
eine weitere Fuhrungsbahn (36) als Montagehilfe, an der der Griffhaken (2,
22, 32) beim Einsetzen in die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung gefihrt wird,
an dem Tréger (7, 20, 30) angeordnet ist.

. Kraftfahrzeugturgriffanordnung nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Umlenkhebel (5, 25, 35) und/oder
der Handgriff (1, 23) in der Richtung auf die Ruheposition federbelastet

ist/sind.

10. Kraftfahrzeugturgriffanordnung nach einem der vorherigen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Umienkhebel (5, 25, 35) uber ein
Schubgestiange und/oder ein Zuggestange und/oder einen Seilzug auf das
Kraftfahrzeugtiirschloss einwirkt und dadurch bei nicht verriegeltem

Kraftfahrzeugtirschloss dessen Offnen bewirkt.
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