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(54) Haushaltsgeratetir und Haushaltsgerat
(57) Es sind Haushaltsgeratetiiren, insbesondere
Gargeratetlren, bekannt, die um eine Gelenkachse (12,
65) schwenkbar gelagert sind. Solche Turen weisen ei-
nen Turgriff (17) auf, der um eine parallel zur Gelenkach-
se (12, 65) verlaufende Turgriffachse (19) schwenkbar
ist und mit zumindest einem Steuergetriebe (38) verbun-
den ist. Das Steuergetriebe (38) schwenkt bei einem
Schwenken der Tir (5) in einer ersten Schwenkrichtung
den Turgriff (17) in einer zur ersten Schwenkrichtung ent-
gegengesetzten zweiten Schwenkrichtung. Um eine be-
triebssichere Betéatigung des Turgriffes zu erreichen, ist
dem Steuergetriebe (38) erfindungsgeman eine Schutz-
einrichtung (39, 151, 161) zugeordnet, mittels der bei ei-
ner Betatigung des Turgriffes (17) eine Ubertragung der
Schwenkbewegung vom Turgriff (17) auf das Steuerge-
triebe (38) verhindert ist.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 1719 860 Al
Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Haushaltsgerat sowie eine Haushaltsgeratetir, die um eine Gelenkachse
schwenkbar gelagert ist, mit einem Turgriff, der um eine parallel zur Gelenkachse verlaufende Turgriffachse schwenkbar
ist und mit zumindest einem Steuergetriebe verbunden, das bei einem Schwenken der Tir in einer ersten Schwenk-
richtung den Turgriff in einer zur ersten Schwenkrichtung entgegengesetzten zweiten Schwenkrichtung schwenkt.
[0002] Aus der EP 0 659 960 ist eine gattungsgemafe Tir bekannt. Die Tur ist um eine Gelenkachse schwenkbar
gelagert und weist ein Griffelement auf. Das Griffelement ist um eine parallel zur Gelenkachse der Tur verlaufende
Achse schwenkbar in der Tur gelagert. Die Raumausrichtung des Griffelements wird im wesentlichen unabhéangig von
der Turstellung beibehalten. Zwischen dem Griffelement und einem ortsfesten, die Tir begrenzenden Bereich ist ein
Steuergetriebe angeordnet zur Ubertragung der Schwenkbewegung der Tiir zum Trgriff.

[0003] Ausder GB 21 83 152 ist eine Turgriffanordnung mit einem Turgriff bekannt, der um eine parallel zur Gelenk-
achse der Tur verlaufende Achse schwenkbar ist. Der Turgriff ist zwischen einer ersten Position, in der die Tur geschlos-
sen ist, und einer zweiten Position, in der die Tur gedffnet ist, schwenkbar. Die Turgriffanordnung weist eine Vorspan-
neinrichtung auf, die mit dem Turgriff in Verbindung ist, um den Turgriff zur ersten Position vorzuspannen.

[0004] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, ein Haushaltsgerat bzw. eine Haushaltsgeratetir be-
reitzustellen, die eine betriebssichere Betatigung erlaubt.

[0005] Die Aufgabe der Erfindung ist durch eine Haushaltsgeratettir mit den Merkmalen des Patentanspruches 1 bzw.
durch ein Haushaltsgerat nach dem Patentanspruch 22 geldst. Gemaf dem kennzeichnenden Teil des Patentanspruches
1ist dem Steuergetriebe der Tir eine Schutzeinrichtung zugeordnet. Mit Hilfe der Schutzeinrichtung wird bei Betétigung
des Turgriffes eine Ubertragung der Schwenkbewegung vom Tiirgriff auf das Steuergetriebe verhindert. Eine von einer
Bedienperson auf den Turgriff ausgetibte Schwenkbewegung wird dadurch nicht in das Steuergetriebe eingeleitet,
wodurch eine Beschadigung des Steuergetriebes vermieden ist.

[0006] In einer Ausgestaltung der Erfindung ist die Schutzeinrichtung durch ein Sperrelement gebildet, das in eine
Sperrposition verstellbar ist. In der Sperrposition verhindert das Sperrelement die Schwenkbewegung des Turgriffes.
Ein derartiges Sperrelement kann insbesondere beim Transport des Haushaltsgerates Anwendung finden: In der Sper-
rposition ist der Turgriff fixiert und kann dieser zum Tragen des Haushaltsgerates verwendet werden, ohne das Steu-
ergetriebe zu beschadigen. Da in einer Einbauposition des Haushaltsgeréates der Turgriff nicht mehr als Transportmittel
verwendet wird, kann in dieser Einbauposition das Sperrelement in die Freigabeposition verstellt sein.

[0007] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist die Schutzeinrichtung durch eine Freilaufkupplung gebildet.
Die Freilaufkupplung entkoppelt bei einer Schwenkbewegungsubertragung vom Tirgriff auf das Steuergetriebe den
Tirgriff vom Steuergetriebe. Hier istes von Vorteil, dass das Steuergetriebe dauerhaft vor einer vom Tiirgriffausgehenden
Schwenkbewegung geschitzt ist, ohne dass zusétzliche Handhabungsschritte, wie z.B. das Verbringen eines Sperr-
elements in die Sperrposition, notwendig sind.

[0008] Um in mdglichst einfacher Weise die Schwenkbewegung vom Turgriff auf das Steuergetriebe zu verhindern,
ist in einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung die Schutzeinrichtung durch eine Zugfeder gebildet.
Die Zugfeder nimmt bei einer Schwenkbewegungsibertragung vom Tiirgriff auf das Steuergetriebe die Bewegung des
Tirgriffes auf.

[0009] In einer Weiterentwicklung dieser Ausgestaltung bt das Federelement ein erstes Drehmoment in einer
Schwenkrichtung des Turgriffes aus. Dadurch kann der Tirgriff in dieser Schwenkrichtung gegen einen Endanschlag
vorgespannt sein.

[0010] Das Steuergetriebe kann gemaR einer weiteren Ausgestaltung ein zweites Drehmoment auf den Turgriff aus-
Uiben. Diese zweite Drehmoment wirkt dem ersten Drehmoment entgegen.

[0011] Dadurch wird in Abhangigkeit von der GréRe des Drehmoments die Schwenkposition des Turgriffes festgelegt.
[0012] Von Vorteil ist es, wenn das Steuergetriebe zur Auslibung des ersten Drehmoments ein Zugelement aufweist,
das zwischen der Zugfeder und dem Turgriff vorgesehen ist und tber eine erste Hebelarmlange von der Turgriffachse
beabstandet am Turgriff angreift. Dadurch kann die Zugfeder rAumlich getrennt vom Turgriff angeordnet sein. Somit ist
einerseits die Lage der Zugfeder frei wahlbar; andererseits ist auch die GréRe der Feder unabhangig von den geome-
trischen Gegebenheiten am Turgriff wahlbar.

[0013] Von Vorteil ist auch, wenn zur Ausiibung des zweiten Drehmoments ein weiteres, zweites Zugelement ver-
wendet wird, das Uber eine zweite Hebelarmlange von der Turgriffachse beabstandet am Turgriff angreift. Der Tlrgriff
wird vorteilhaft lediglich mittels angreifender Zugkrafte geschwenkt; somit kann als Zugelement ein kostenginstiges
Zugseil verwendet werden, das lediglich Zugkrafte und keine Schubkréfte Ubertragt.

[0014] Umdie GroRe der aufden Turgriff ausgelibten Drehmomente entsprechend der Schwenkstellung des Tirgriffes
geeignet einzustellen, kann sich vorteilhaft die erste und/oder zweite Hebelarmlange in Abhangigkeit von der Schwenk-
stellung des Tiirgriffes andern. Zur Vermeidung von Antriebsverlusten im Steuergetriebe - beispielsweise aufgrund eine
Streckung von Zugelementen - kann zu Beginn einer Offnungsbewegung der Tur aus der SchlieRposition die Hebel-
armlénge der erste Hebelarm vergleichsweise grof3 ausgelegt, wahrend die Hebelarmléange bei einer weiteren Schwenk-
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bewegung geringer wird.

[0015] Damit der Verlauf der ersten und zweiten Zugelemente des Steuergetriebes frei wahlbar ist, weist das Steu-
ergetriebe vorteilhaft zumindest eine Umlenkrolle auf. Dadurch ist die Lage der Zugfeder innerhalb des Turinnenraums
frei wahlbar.

[0016] In einer besonders einfachen Ausgestaltung der Erfindung werden die ersten und zweiten Zugelemente in
entgegengesetzter Richtung tUber eine gemeinsame Kurvenscheibe gefihrt, die dem Turgriff drehfest zugeordnet ist.
Damit die erste Hebelarml&nge des ersten angreifenden Zugelements sowie die zweite Hebelarmlange des zweiten
angreifenden Zugelements in Abh&ngigkeit von der Schwenkstellung des Turgriffes geeignet dimensioniert sind, kann
die Kurvenscheibe exzentrisch ausgebildet sein.

[0017] Um eine leichtgadngige und synchrone Bewegungsiibertragung von dem Steuergetriebe auf den Turgriff zu
gewahrleisten, ist es von Vorteil, an jeder der beiden gegenuberliegenden Schmalseiten der Tur jeweils eines der
Steuergetriebe vorzusehen.

[0018] Dabeiist es von Vorteil, wenn den beiden zweiten Zugelementen der Steuergetriebe ein gemeinsames Feder-
element zugeordnet ist, dessen Federenden mit den zweiten Zugelementen in Verbindung sind. Dies gewahrleistet,
dass das zweite Drehmoment der beiden Steuergetriebe gleich grof3 ist, wodurch eine synchrone Schwenkbewegung
des Turgriffes bewirkt ist.

[0019] Als ein Antriebsteil des Steuergetriebes wirkt in einer Ausgestaltung der Erfindung ein Scharnierstéssel, der
einem herkdbmmlichen Tirscharnier zugeordnet ist. Ein solches Scharnier weist bekanntermal3en ein Scharnierteil auf,
das in dem Haushaltsgerat gehaltert ist. In dem Scharnier ist als ein Gewichtsausgleichsmittel zumindest eine Feder
vorgesehen, die bei der Schwenkbewegung der Tur eine Hubbewegung ausfiihrt. Mittels des Scharnierstéssels wird
die Hubbewegung der Feder auf das Steuergetriebe Uibertragen.

[0020] In einer alternativen Ausgestaltung ist das Antriebsteil des Steuergetriebes durch ein Fuhrungselement der
Tur gebildet: Das Fuhrungselement ist bei der Schwenkbewegung der TUr in einer dem Haushaltsgerat zugeordneten
Kulissenbahn gefiihrt und wirkt mit dem Steuergetriebe zusammen, um eine Bewegung des Fuhrungselements auf das
Steuergetriebe zu tUbertragen.

[0021] Zur Bewegungsibertragung von dem Fihrungselement auf das Steuergetriebe kann das Steuergetriebe ein
Antriebsteil aufweisen, mit dem das Fihrungselement zusammenwirkt. Bei der Schwenkbewegung der Tir kann das
Fuhrungselement das Antriebsteil drehen.

Nachfolgend ist die Erfindung anhand von vier Ausfiihrungsbeispielen erlautert. Es zeigen:

[0022]

Figur 1 in einer perspektivischen Ansicht ein Gargerat mit gedffneter Tur;

Figur 2 in einer vergréRerten Darstellung einen Ausschnitt eines Turgriffes mit zugeordnetem Lagerge-
héuse;

Figur 3 eine Schnittseitenansicht entlang der Linie A-A; und

Figur 4 eine Seitenschnittdarstellung der Tur entlang der Linie B-B aus der Figur 1;

Figur 5 eine vergroRRerte Einzelheit aus der Figur 4;

Figur 6 in einer schematischen perspektivischen Darstellung ein Gargerat gemaR dem zweiten Ausfiih-
rungsbeispiel;

Figur 7 in einer perspektivischen Darstellung ein Stauraummodul des Gargeréts aus der Figur 6;

Figur 8 eine vergrolerte Einzelheit aus der Figur 7 in perspektivischer Darstellung;

Figuren 9a - 9c schematische Darstellungen, die einen Offnungsvorgang der Tiir zeigen;

Figur 10 eine Seitenschnittdarstellung eines oberen und unteren Abschnitts der Tur des Gargerats aus der
Figur 6;

Figur 11 eine Seitenschnittdarstellung entlang der Linie D-D aus der Figur 7;
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Figur 12 eine Seitenschnittdarstellung entsprechend der Figur 11;
Figur 13 eine vergrélerte Schnittdarstellung entlang der Linie C-C aus der Figur 8;

Figuren 14a - 14c  in einer schematischen Ansicht verschiedene Zusammenbau-Varianten des erfindungsgemafen

Haushaltsgeréts;
Figur 15 in einer perspektivischen Darstellung einen unteren Ausschnitt der Tr;
Figur 16 ein Gargerat mit verschlossener Tdr;
Figur 17 eine Schnittdarstellung entlang der Linie E-E aus der Figur 16;
Figur 18 eine vergrolerte Einzelheit aus der Figur 17;
Figur 19 eine vergrofl3erte Einzelheit entsprechend der Figur 18;
Figur 20 ein schematisches Blockdiagramm, mit dem das vierte Ausfuhrungsbeispiel veranschaulicht ist.

[0023] Inder Figur 1 ist gemaR dem ersten Ausfihrungsbeispiel als ein Haushaltsgerat ein Gargerat 1 gezeigt. Das
Gargerat 1 weist frontseitige Bedien- und Anzeigeelemente 2 mit einer zugeordneten Steuereinheit auf. In dem Gargeréat
list ferner ein Garraum 3 vorgesehen. Der Garraum 3 ist von einer frontseitig offenen Muffel 4 begrenzt. Die frontseitige
Offnung der Muffel 4 ist von einem frontseitigen Muffelrahmen 8 eingeranhmt. Der Garraum 3 ist mittels einer Tiir 5
verschlie3bar, die um eine horizontale Gelenkachse 12 schwenkbar gelagert ist. Die Tur 5 weist eine innere Turscheibe
7 und eine auRere Turscheibe 9 aus Glas oder Glaskeramik auf. An einer oberen Stirnseite 6 der Tur 5 ist ein Turgriff
17 vorgesehen, der in einem Lagergehduse 21 schwenkbar gelagert ist.

[0024] Inder Figur 2 ist die aus dem Tirgriff 17 und dem Lagergehause 21 bestehende Anordnung abschnittsweise
vergroRert in einer perspektivischen Darstellung gezeigt. Zur Vereinfachung sind die inneren und auf3eren Turscheiben
7, 9 der Tur weggelassen. Der Turgriff 17 weist eine Griffleiste 13 auf, die Uber Lagerbldcke 15 mit einem Schwenkteil
16 verbunden ist. Das Schwenkteil 16 bildet die obere Stirnseite 6 der Tur 5 und weist in Langsrichtung beidseitig
Drehzapfen 19 auf. Diese sind in dem Lagergehause 21 drehbar gelagert. Sowohl das Lagergehduse 21 als auch das
Schwenkteil 16 sind bevorzugt als ein Spritzguf3teil aus einem Duroplast-Kunststoff gefertigt. An beiden Langsseiten
des Lagergehauses 21 sind Versteifungselemente 23 ausgebildet. Diese tauchen in einen Tirinnenraum 41 ein und
sind an seitlichen Randleisten 25 der Tur 5 l6sbar befestigt, beispielsweise verschraubt.

[0025] An dem Lagergehduse 21 sind fronseitig zusatzliche Versteifungselemente 27 ausgebildet. Die Versteifungs-
elemente 27 sind gemaf der Figur 3 in Anlage mit der &uReren Tirscheibe 9. Die Figur 3 zeigt eine Schnittdarstellung
entlang der Linie A-A aus der Figur 2, in der die Turscheiben 7, 9 in gestrichelten Linien angedeutet sind. Demgemaf
ist das Versteifungselement 27 in Anlage mit der auf3eren Tirscheibe 9, wahrend die innere Tirscheibe 7 unter Zwi-
schenlage einer Dichtung 29 an einer Anlageflache 22 des Lagergehause 21 liegt. Aus der Figur 3 geht weiter hervor,
dass das Lagergehduse 21 eine Stitzflache 31 aufweist. Die Stiitzflache 31 ist zwischen den seitlichen Drehzapfen 19
angeordnet und erstreckt sich in Axialrichtung des Schwenkteiles 16 Uber nahezu die gesamte L&dnge des Schwenkteiles
1. In Anlage mit der Stutzflache 31 ist eine korrespondierende Gegenflache 33 des Schwenkteils 16. Bei der Schwenk-
bewegung des Turgriffes 17 ist somit dessen Schwenkteil 16 auf die Stitzflache 31 gestiitzt. An dem Lagergehause 21
sind ferner zwei Anschlage 35, 37 ausgebildet, die einen Schwenkbereich des Turgriffes 17 begrenzen.

[0026] Wie in der Figur 2 dargestellt ist, ist dem Turgriff 17 eine Zugfeder 39 zugeordnet, die den Turgriff 17 in eine
Schwenkrichtung vorspannt. Die Zugfeder 39 ist unterhalb des Lagergehduses 21 vorgesehen und erstreckt sich in
Langsrichtung des Lagergehduses 21 erstreckt. Die Zugfeder 39 ist freihAngend in dem zwischen den Tirscheiben 7,
9 gebildeten Turinnenraum 41 angeordnet. Durch die freihdangende Anordnung der Zugfeder 39 innerhalb des Turin-
nenraums 41 ist eine freie Dehnung und somit eine verschleiRarme Belastung der Zugfeder 39 erreicht.

[0027] Die beiden Enden der Zugfeder 39 sind jeweils liber ein erstes Zugseil 43 mit dem Schwenkteil 16 verbunden,
um eine Zugfederkraft auf das Schwenkteil 16 zu tbertragen. Die erste Zugseile 43 sind Gber Umlenkrollen 45, die an
den Versteifungselementen 27 drehgelagert sind, zu Kurvenscheiben 47 gefiihrt. Die Kurvenscheiben 47 sind beidseitig
drehfest mit den Langsenden des Schwenkteils 16 verbunden. Jedes der ersten Zugseile 43 ist dabei an einem Befe-
stigungspunkt 46 am Umfang der Kurvenscheibe 47 fixiert. Dadurch spannt die Zugfeder 39 den Turgriff 17 gegen den
ersten Anschlag 35 vor und (bt ein erstes Drehmoment M1 in einer Schwenkrichtung auf den Turgriff 17 aus (Figur 4).
Zum Schutz vor Verunreinigungen sind die Kurvenscheiben 47 innerhalb von seitlichen Aussparungen des Schwenkteiles
16 angeordnet. Die Aussparungen sind stirnseitig durch Abdeckabschnitte 18 des Schwenkteiles 16 abgedeckt.
[0028] Am Umfang jeder der Kurvenscheiben 47 greift ein zweites Zugseil 48 an. Das zweite Zugseil 48 ist entgegen-
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gesetzt zum ersten Zugseil 43 um die Kurvenscheibe 47 gefiihrt und an dem Befestigungspunkt 46 am Umfang der
Kurvenscheibe 47 fixiert. Die ersten und zweiten Zugseile 43, 48 sowie die Kurvenscheiben 47 bilden Bestandteile eines
Steuergetriebes 38. Das Steuergetriebe 38 Ubertragt eine Schwenkbewegung der Tiur 5 auf den Tirgriff 17, d.h. bei
einem Schwenken der Tur 5 in einer ersten Schwenkrichtung schwenkt das Steuergetriebe 38 den Turgriff 17 in einer
zur ersten Schwenkrichtung entgegengesetzten zweiten Schwenkrichtung. Der Aufbau und die Funktionsweise des
Steuergetriebes 38 sind nachfolgend anhand der Figur 4 erlautert.

[0029] In der Figur 4 ist ein oberer und unterer Ausschnitt der Tur 5 in einer Schnittdarstellung entlang der Linie B-B
aus der Figur 1 gezeigt. Die Tir 5 ist in einer Schlief3stellung angeordnet. Im unteren Abschnitt der Tdr 5 ist in dem
Turinnenraum 41 ein herkdmmliches Turscharnier 49 angeordnet. Das Turscharnier 49 ragt mit einem Scharnierteil 51
durch die dem Garraum 3 zugewandte Tilrinnenseite; das Scharnierteil 51 ist in einer entsprechenden Aufnahme des
Gargerates eingesetzt. Bekanntermal3en weist das Turscharnier 49 einen Gewichtsausgleichsmechanismus auf, der
durch eine Gewichtsausgleichsfeder 56 angedeutet ist. Der Gewichtsausgleichsmechanismus ubt bei einer Schwenk-
bewegung der Tur 5 eine Ausgleichskraft auf das Scharnierteil 51 aus; die Ausgleichskraft wirkt der Gewichtskraft der
Tir 5 entgegen. Wahrend der Schwenkbewegung der Tir 5 ergibt sich eine Hubbewegung eines der Federenden der
Gewichtsausgleichsfeder 56. Diese Hubbewegung des Federendes wird mittels eines in einer Langnut 53 gefiihrten
Scharnierstdssels 55 abgegriffen. Der Scharnierstdssel 55 ist mit dem vorbeschriebenen Zugseil 48 in Verbindung, das
am Umfang der Kurvenscheibe 47 angreift. Somit wandelt das Zugseil 48 die geradlinige Hubbewegung des Scharnier-
stossels 55 in eine Drehbewegung der Kurvenscheibe 47 um. Der Scharnierstéssel 55 wirkt daher als ein Antriebsteil
des Steuergetriebes 38. Wird die Tir 5 aus ihrer in der Figur 4 gezeigten Schlie3position nach unten geschwenkt, bewegt
sich der Scharnierstdssel 55 in dem Langloch 53 in einer geradlinigen Bewegung in der gezeigten Pfeilrichtung nach
unten. Die geradlinige Bewegung des Scharnierstdssels 55 wird Uber das Zugseil 48 auf die Kurvenscheibe 47 Uber-
tragen, wodurch ein entgegen dem ersten Drehmoment M1 gerichtetes zweites Drehmoment M2 auf den Turgriff 17
ausgeubt wird. Dadurch kann erreicht werden, dass die in der Figur 4 gezeigte horizontale Ausrichtung des Turgriffes
17 im wesentlichen unabhéngig von der Schwenkposition der Tur 5 beibehalten wird.

[0030] Wenn eine Bedienperson eine nach oben gerichtete Betatigungskraft F - beispielsweise wahrend eines Trans-
ports des Gargerats - aufdeninder Figur 4 gezeigten Tirgriff 17 austibt, wird die daraus resultierende Schwenkbewegung
des Schwenkteiles 16 des Turgriffes im Uhrzeigersinn von der Zugfeder 39 aufgenommen. Dadurch ist verhindert, dass
die im Uhrzeigersinn gerichtete Schwenkbewegung vom Turgriff 17 auf das Steuergetriebe 38 Ubertragen wird. Die
Zugfeder 39 wirkt demnach als eine Schutzeinrichtung, die eine Beschadigung des Steuergetriebes 38 verhindert.
[0031] Zur Dimensionierung der Federkraft der Zugfeder 39 bzw. des dadurch ausgetibten Drehmoments M1 wird
von einem Mindestwert fir die Federkraft der Zugfeder 39 ausgegangen. Dieser Mindestwert entspricht in etwa den
Reibungskraften, die zur Rickstellung des Tirgriffes 17 zu tberwinden sind, nachdem keine Betatigungskraft F mehr
auf den Turgriff 17 ausgelibt ist. Die Zugfeder 39 ist derart dimensioniert, dass der oben genannte Mindestwert etwa
10-20% der Federkraft der Zugfeder 39 betrégt. Die Federkraft der Zugfeder 39 ist somit etwa um das funf- bis zehnfache
gréRer als dieser Mindestwert. Bei einer Fehlbetétigung des Turgriffs 17, etwa durch Ausiibung der nach oben gerichteten
Betéatigungskraft F (siehe Figur 4), ist daher eine Beschadigung des Steuergetriebes 38 verhindert. Zugleich erlaubt die
vergleichsweise groRe Federkraft wahrend einer normalen Offnungs- oder SchlieRbetatigung des Tiirgriffes 17 durch
die Bedienperson ein ergonomisch giinstiges Bediengefihl.

[0032] Damitsichergestelltist, dass die Bewegung des Scharnierstdssels 55 in einem richtigen Ubersetzungsverhaltnis
auf den Turgriff 17 Ubertragen wird, ist der Radius der Kurvenscheibe 47 von groRer Bedeutung. Der Radius der Kur-
venscheibe 47 bestimmt einerseits die Lange des Hebelarms und somit die GréRe des Drehmoments, mit dem die
Zugseile 43, 48 an der Kurvenscheibe 47 angreifen. Andererseits ist durch den Kurvenscheibenradius das Uberset-
zungsverhaltnis festgelegt, mit dem eine Antriebsbewegung des Steuergetriebes 38 in eine Schwenkbewegung des
Tirgriffes 17 umgewandelt wird. In der Figur 5 sind die dem ersten und dem zweiten Zugseil 43, 48 zugeordnete
Hebelarmlangen rl, r2 der Kurvenscheibe 47 unterschiedlich gro3 ausgebildet. Die Figur 5 veranschaulicht eine ver-
gréRerte Darstellung der Kurvenscheibe 47 aus der Figur 4.

[0033] Inder Figur 5ist sind die Angriffspunkte der Zugseile 43 und 48 mit den Bezugszeichen Al und A2 verdeutlicht.
Der Angriffspunkt Al des Zugseiles 43 bewegt sich wahrend eines Offnungsvorgangs der Tir 5 im Gegenuhrzeigersinn
um einen Drehwinkelabschnitt von etwa 90° entlang des Umfangs der Kurvenscheibe 47. In diesem Drehwinkelabschnitt
ist die Hebelarmlange rlimwesentlichen konstant. Das auf den Ttirgriff 17 ausgeilibte Drehmoment M1 ist daher wahrend
der Schwenkbewegung der Tir 5 konstant. Gleichzeitig bewegt sich der Angriffspunkt A2 des Zugseiles 48 um einen
Drehwinkelabschnitt von etwa 90° im Gegenuhrzeigersinn entlang des Umfangs der Kurvenscheibe 47. In diesem
Drehwinkelabschnitt verringert sich die Hebelarmlénge r2 bei einer Schwenkbewegung der Tir 5 aus ihrer Schlielpo-
sition; d.h., dass in der horizontalen Turposition das auf den Turgriff 17 ausgelibte Drehmoment M2 am geringsten ist.
In der horizontalen Tirposition wirkt das Drehmoment M2 einer Gewichtskraft der Tir 5 entgegen; die Gewichtskraft
der Tur 5 hélt die Tir 5 stabil in ihrer horizontalen Position. Das in der horizontalen Tirposition verringerte Drehmoment
M2 ist daher nicht in der Lage, die Gewichtskraft der Tir auszugleichen. Die stabile Lage der Tir in ihrer horizontalen
Position ist somit nicht durch das Drehmoment M2 beeintréchtigt.
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[0034] Durch eine exzentrisch ausgebildete Kurvenscheibe 47 kann das Ubersetzungsverhéltnis des Steuergetriebes
38 in Abhangigkeit von der Schwenkstellung der Tur 5 geéndert werden. Antriebsverluste des Steuergetriebes 38, die
beispielsweise zu Beginn einer Schwenkbewegung der Tur durch ein Ausdehnen der Zugseile 43, 48 bzw. durch ein
Spiel im Steuergetriebe 38 entstehen, kdnnen somit ausgeglichen werden.

[0035] In der Figur 6 ist ein Gargerat gemaR einem zweiten Ausfihrungsbeispiel gezeigt. Das Gargerat weist ein mit
strichpunktierter Linie angedeutetes Nutzraummodul 83 auf, in dem die nicht dargestellte Gargeratemuffel 3 angeordnet
ist. Unterhalb des Nutzraummoduls 83 ist ein Stauraummodul 79 angeordnet. Das Stauraummodul 79 weist einen
Stauraum 61 auf, in dem ein Fihrungssystem 58 fiir die Tir 5 vorgesehen ist. Mit dem Fiihrungssystem 58 ist die
gestrichelt dargestellte Gargeratetir 5 in das Stauraummodul 79 verschiebbar. Das Stauraummodul 79 dient geman
der Figur 6 als ein Sockel oder Fundament, auf dem das Nutzraummodul 83 gehaltert ist. Das Stauraummodul 79 ist
als ein nach oben offenes Blechgehduse ausgebildet. Am oberen Rand der Seitenwénde 80 des Blechgehauses 79
sind stufenférmige Anlageschultern 85 geformt. Auf den Anlageschultern 85 liegt, wie in der Figur 6 angedeutet, in
lagerichtiger Weise das Nutzraummodul 83. In dem Nutzraummodul 83 sind die in der Figur 1 gezeigten Bedien- und
Anzeigeelemente 2 sowie eine zugeordnete Steuereinheit vorgesehen. Dabei sind die Bedien- und Anzeigeelemente
2 mitsamt der zugeordneten Steuereinheit unabhéangig von dem Stauraummodul 79 funktionsfahig.

[0036] Im Unterschied zum ersten Ausfiihrungsbeispiel wird die Antriebsbewegung fur das Steuergetriebe 38 nicht
durch das in Figur 4 gezeigte herkdmmliche Turscharnier 49 erzeugt. Das Steuergetriebe 38 des zweiten Ausfiihrungs-
beispiels weist vielmehr als Antriebsteil eine Drehwelle 57 auf. Die Drehwelle 57 ist mit einem Fuhrungselement 59 des
Fuhrungssystems 58 in Wirkverbindung.

[0037] Nachfolgend istder Aufbau und die Funktionsweise des Flihrungssystems 58 fir die Tlr 5 sowie die Erzeugung
einer Antriebsbewegung fiir das Steuergetriebe 38 erlautert:

[0038] Wie in der Figur 6 dargestellt ist, ist das Fuhrungselement 59 Teil des Fiuhrungssystems 58, mit dessen Hilfe
die Tur 5 wahrend eines Offnungsvorganges in den unterhalb des Garraums 3 vorgesehenen Stauraum 61 eingeschoben
wird. Aus den Figuren 6 und 7 geht hervor, dass das Fuhrungssystem 58 Kulissenbahnen 63 aufweist. Die Kulissen-
bahnen 63 sind in den beiden gegeniiberliegenden Seitenwanden 80 des Stauraummoduls 79 ausgebildet. Die gegen-
Uberliegenden Kulissenbahnen 63 fiihren Gleitstiicke 60 des Fiihrungselement 59. Die Gleitstlicke 60 sind Uber eine
Verbindungsstange 62 miteinander verschweif3t. Das Filhrungselement 59 ist daher wie ein Fiihrungsschlitten in den
gegenuberliegenden Kulissenbahnen 63 gefuhrt. Zwischen den beiden Gleitstiicken 60 sind Stellhebel 67 an die Ver-
bindungsstange 62 geschweif3t. Wie in dem vergréerten perspektivischen Ausschnitt der Figur 8 dargestellt ist, sind
die Stellhebel 67 mit der Drehwelle 57 des Steuergetriebes 38 formschlussig verbunden. Die Drehwelle 57 ist in den
Figuren 6 und 7 in strichpunktierter Linie angedeutet.

[0039] Die oben erwahnte FormschluRverbindung zwischen den Stellhebeln 67 des Fiihrungsschlittens 59 und der
Drehwelle 57 der Tur 5 ist in der Figur 8 dargestellt. In der Figur 8 sind die innere und aulRere Turscheibe 7, 9 der Tir
5 weggelassen. Demgemal ist die Drehwelle 57 in den gegenuberliegenden Randleisten 25 der Tir 5 drehgelagert.
Zur formschlissigen Verbindung weisen die Stellhebel 67 des Fuhrungsschlittens 59 je eine rechteckige Aussparung
69 auf (Figur 8). In der Aussparung 69 ist ein korrespondierender rechteckiger Formabschnitt 71 der Drehwelle 57
gehaltert. Die seitlichen Randleisten 25 der Tur 5 sind nach auRen jeweils mit einer U-férmigen Nut versehen, die als
Fuhrungsschiene dient. In diesen Fiihrungsschienen 25 sind beidseitig je eine Lagerrolle 65 verschiebbar gefiihrt. Die
Lagerrollen 65 sind an der Seitenwand 80 des Stauraummoduls 79 befestigt. Die als Flhrungsschiene dienende U-
formige Nut ist an ihrer unteren Stirnseite mit einem offenen Ende 26 ausgebildet. Durch das offene Ende 26 kann bei
einer spater beschriebenen Tirentnahme die gehausefeste Lagerrolle 65 von der zugeordneten Fihrungsschiene 25
gelost werden.

[0040] Jede der gegeniiberliegenden Kulissenbahnen 63 weist einen Startabschnitt 90 und einen Einschubabschnitt
91 auf. Gemaf den Figuren 9a bis 9c ist dabei ein Steigungswinkel des Startabschnitts 90 in etwa 45°. Der Startabschnitt
90 nimmt ferner etwa 30% der Gesamtlange der Kulissenbahn 63 ein, wahrend der Ubergang zwischen dem Startab-
schnitt 90 und dem Einschubabschnitt 91 bogenférmig verlauft. Der Einschubabschnitt 91 verlauft im wesentlichen in
einer horizontalen Ebene. Die gehdusefesten Lagerrollen 65 sind in etwa auf der Hohe des Einschubabschnitts 91 der
Kulissenbahn 63 angeordnet ist.

[0041] Anhand der Figuren 9a bis 9c wird der Bewegungsverlauf des Flihrungsschlittens 59 der Tir 5 in den Kulis-
senbahnen 63 beschrieben. In der Figur 9a ist die Tir 5 in ihrer SchlieRstellung gezeigt. In der SchlieRstellung befinden
sich die Gleitstiicke 60 des Filhrungsschlittens 59 im Startabschnitt 90 der Kulissenbahn 63. Bei einer Offnungsbewegung
der Tir 5 aus ihrer in der Figur 9a gezeigten Schlie3stellung verschieben sich die Gleitstlicke 60 des Flhrungsschlittens
59 zunéachst nach oben. Die Stellhebel 67 des Fihrungsschlittens 59 heben dadurch die Tir 5 nach oben. Mit dieser
Hubbewegung der Tir 5 verlagert sich gleichzeitig eine in den Stauraum 61 einschwenkende untere Stirnseite 93 der
Tir 5 weg von einem Boden 117 des Stauraummoduls 79 nach oben, wie es aus der Figur 9b hervorgeht. Ein in den
Stauraum 61 ragender, mit strich-punktierter Linie angedeuteter Schwenkbereich S dieser unteren Stirnseite 93 ist
dadurch verkleinert. Nachdem der Flihrungsschlitten 59 von dem Startabschnitt 90 in den horizontalen Einschubabschnitt
91 bewegt ist (Figur 9c), befindet sich die Tir 5 in einer horizontalen Ebene, in der sie in den Stauraum 61 eingeschoben
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werden kann. Wahrend der Schwenkbewegung der Tir 5 andert sich ein Schwenkwinkel zwischen der Tur 5 und dem
Fuhrungsschlitten 59. Da die Drehwelle 57 des Steuergetriebes 38 formschliissig in den Stellhebeln 67 des Flihrungs-
schlittens 59 gehaltert ist, verursacht die Anderung des Schwenkwinkels zwischen der Tiir 5 und dem Fithrungsschlitten
59 eine Drehung der Drehwelle 57. D.h., dass die Drehwelle 57 bei der Schwenkbewegung der Tir 5 durch das Fiuh-
rungselement 59 zwangsgedreht wird.

[0042] Anhand der Figur 10 ist erlautert, in welcher Weise das Steuergetriebe 38 die Zwangsdrehung der Drehwelle
57 auf den Turgriff 17 Ubertrégt. In der Figur 10 ist eine Seitenschnittansicht des oberer und unterer Abschnitts der Tur
5 gemalR dem zweiten Ausfilhrungsbeispiel gezeigt. Daraus geht hervor, dass der Stellhebel 67 durch eine Zugangs-
6ffnung 129 der Tir 5 in den Turinnenraum 41 ragt und formschlussig mit der Drehwelle 57 verbunden ist. Wie der Figur
8 und der Figur 10 zu entnehmen ist, ist die Drehwelle 57 mit einer Antriebstrommel 54 ausgebildet, die drehfest auf
der Drehwelle 57 angeordnet ist. Die Antriebstrommel 54 ist umfangsseitig mit dem Zugseil 48 in Eingriff. Das Zugseil
48 ist, wie im ersten Ausfuhrungsbeispiel, mit dem Turgriff 17 in Verbindung.

[0043] Beider Schwenkbewegung der Tur 5 ergibt daher eine Schwenkbewegung zwischen dem Fihrungsschlitten
59 und der Tur 5, wodurch die Drehwelle 57 zwangsgedreht ist. Die Drehbewegung der Drehwelle 57 wird Uber die
Antriebstrommel 54 auf das Zugseil 48 Ubertragen. Das Zugseil 48 wandelt die Drehbewegung der Drehwelle 57 in eine
Drehbewegung der Kurvenscheibe 47 um und (bt das zweite Drehmoment M2 auf den Tirgriff 17 aus, das entgegen
dem ersten Drehmoment M1 gerichtet ist. Der Turgriff 17 behalt somit unabhéangig von der Schwenkposition der Tir 5
seine horizontale Ausrichtung.

[0044] Im Unterschied zur Figur 4 des ersten Ausfuihrungsbeispiels sind in der Figur 10 die beidseitig an den Kurven-
scheiben 47 des Schwenkteils 16 des Turgriffes 17 angreifenden ersten Zugseile 43 nicht mit einer gemeinsamen
Zugfeder in Verbindung. Vielmehr ist gemaf der Figur 10 jedem der ersten Zugseile 43 eine eigene Zugfeder 39 zuge-
ordnet. Die Zugfeder 39 ist mit einem Federende an der Randleiste 25 der Tur 5 befestigt. Das andere Federende der
Zugfeder 39 ist Uber eine Haltedse 75 mit dem Zugseil 43 gekoppelt, wodurch auf den Turgriff 17 im Gegenuhrzeigersinn
das erste Drehmoment M1 ausgelbt wird. Das in der Figur 10 gezeigte Steuergetriebe 38 weist ein drittes Zugseil 77
auf. Das dritte Zugseil 77 ist einerseits in umfangsseitigem Eingriff mit der Antriebstrommel 54 der Drehwelle 57 und in
entgegengesetzter Richtung zum zweiten Zugseil 48 um die Antriebstrommel 54 gefuhrt. Andererseits ist das dritte
Zugseil 77 in Verbindung mit der Haltedse 75 des ersten Zugseils 43. Das erste, zweite und dritte Zugseil 43, 48, 77
des Steuergetriebes 38 bilden einen geschlossen Seilzug, der zur Ubertragung der Drehbewegung auf den Tirgriff 17
die Kurvenscheibe 47 und die Antriebstrommel 54 umhdillt.

[0045] Zur Straffung des geschlossenen Seilzugs 43, 48, 77 ist im dritten Zugseil 77 eine Straffungsfeder 81 integriert.
Die Straffungsfeder 81 dient der Straffung des geschlossenen Seilzuges 43, 48, 77. Zusatzlich erhdht die Straffungsfeder
81 das Drehmoment M1, das von der Zugfeder 39 auf den Turgriff 17 ausgeutbt ist. Zur Austibung des Drehmoments
M1 sind daher sowohl die Straffungsfeder 81 als auch die Zugfeder 39 vorhanden. Vorteilhaft kbnnen somit zwei ver-
gleichsweise klein dimensionierte Federn verwendet werden, die im begrenzten Turinnenraum 41 nur wenig Platz ver-
brauchen.

[0046] Wenn die Bedienperson, beispielsweise wahrend eines Transports des Gargeréats 1, der eine nach oben ge-
richtete Betatigungskraft F auf den in der Figur 4 gezeigten Turgriff 17 ausiibt, wird die daraus resultierende Schwenk-
bewegung des Schwenkteiles 16 des Tirgriffes im Uhrzeigersinn von der Zugfeder 39 und von der Straffungsfeder 81
aufgenommen. Die resultierende Schwenkbewegung des Schwenkteiles 16 wird somit nicht vom Tirgriff 17 auf das
Steuergetriebe 38 Ubertragen. Eine Beschadigung des Steuergetriebes 38 ist dadurch verhindert.

[0047] Die Dimensionierung der Federkraft der Zugfedern 39, 81 richtet sich nach den im Zusammenhang mit der
Figur 4 angegebenen Mindestwert fir die Federkraft.

[0048] Ferner kénnen die Zugseile 43, 48, 77 mit Einstellelementen zur Einstellung einer Zugspannung versehen
werden. Mittels der Einstellelemente kénnen die beidseitig an den Turseiten vorgesehenen Zugseile mit einer gleichen
Zugspannung beaufschlagt werden. Dadurch ist ein synchroner Betrieb der beiden Steuergetriebe 38 erreicht.

[0049] Nachfolgend ist anhand der Figuren 7, 11 und 12 eine Gewichtsausgleichsanordnung 94 fir die Tur 5 des
zweiten Ausfuhrungsbeispiels beschrieben. Die Gewichtsausgleichsanordnung 94 bt wahrend einer Bewegung der
Tur 5 eine entgegen der Gewichtskraft der Tir 5 wirkende Ausgleichskraft auf die Tur 5 aus. Die Gewichtskraft der Tur
5 wird daher wahrend einer Tlirbewegung nicht von der Bedienperson aufgenommen, sondern von der Gewichtsaus-
gleichsanordnung 94.

[0050] In der Figur 7 ist in einer perspektivischen Ansicht das Stauraummodul 79 gezeigt, von dem ein spater be-
schriebener Raumteiler 111 getrennt dargestellt ist. Die Gewichtsausgleichsanordnung 94 weist an jeder der gegen-
Uiberliegenden Seitenwanden 80 einen Schwenkhebel 95 auf. Der Schwenkhebel 95 ist Uber eine Hebelachse 97
schwenkbar an den gegeniiberliegenden Seitenwanden 80 gelagert angeordnet. In der Figur 11 ist eine der Seitenwande
80 in vergrofRerter Seitenschnittdarstellung entlang der Linie D-D aus der Figur 7 gezeigt. Demgeman ragt der Schwenk-
hebel 95 in den Startabschnitt 90 der Kulissenbahn 63 und ist mit dem Gleitstiick 60 des Fiihrungsschlittens 59 in Eingriff.
Ein Schwenkbereich des Schwenkhebels 95 ist dabei derart gestaltet, dass der Schwenkhebel 95 nur im Bereich des
Startabschnitts 90 mit dem Gleitstuick 60 des Fiihrungsschlittens 59 in Eingriff ist. Dagegen ist der Schwenkhebel 95 im
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horizontalen Abschnitt 91 aul3er Eingriff mit dem Gleitstiick 60 des Fiihrungsschlittens 59. Der Schwenkhebel 95 ist mit
einer Zugfeder 103 in Verbindung. Die Zugfeder 103 ist an der Seitenwand 80 befestigt. In der Figur 11 spannt die
Zugfeder 103 den Schwenkhebel 95 im Gegenuhrzeigersinn vor.

[0051] Beim Schwenken der in der Figur 11 gestrichelt dargestellten Tir 5 aus ihrer Schliel3position nach unten in die
horizontale Position verlauft das Gleitstiick 60 vom Startabschnitt 90 in den horizontalen Abschnitt 91 der Kulissenbahn
63. Wéhrend dieser Bewegung driickt das Gleitstiick 60 des Fuhrungsschlittens 59 gegen den federvorgespannten
Schwenkhebel 95. Der Schwenkhebel 95 bt somit eine Ausgleichskraft auf das Gleitstiick 60 aus. Die Ausgleichskraft
wirkt entgegen der Gewichtskraft der Tur 5.

[0052] Wie in der Figur 11 dargestellt ist, ist der Schwenkhebel 95 mittels der Feder 103 gegen einen ersten Endan-
schlag 99 gedriickt, der durch eine Gummiauflage gebildetist. In der in der Figur 11 gezeigten Stellung 1aR3t der Schwenk-
hebel 95 eine Anfangsbewegung des Gleitstiickes 60 des Fuhrungsschlittens 59 aus der Schlie3position der Tir 5 zu.
Waéhrend dieser Anfangsbewegung ist der Schwenkhebel 95 aufRer Eingriff mit dem Schwenkhebel 95.

[0053] Das Gleitstiick 60 gelangt gemaR der Figur 11 erst bei einem Schwenkwinkel der Tur 5 von etwa 20° in Anlage
mit dem Schwenkhebel 95. Dadurch vereinfacht sich fiir die Bedienperson die Anfangsbewegung der Tir 5 aus ihrer
SchlieRposition. Uberdies wirkt der gemaR der Figur 11 vorgespannte Schwenkhebel 95 wie ein Anschlag, gegen den
das Gleitstiick 60 des Fiihrungsschlittens 59 bei der Offnungsbewegung der Tiir 5 anst3t. Der Bedienperson wird somit
eine bestimmte Schwenkstellung der Tir 5 signalisiert. Vorliegend entspricht dieser Schwenkstellung einer spéter be-
schriebenen Entnahmestellung, in der eine einfache Entnahme der Tir 5 aus dem Fihrungssystem 58 erméglicht ist.
[0054] Ferner weist die Gewichtsausgleichsanordnung 94 ein schwenkbar gelagertes Halteelement 105 auf, das
mittels einer Feder 106 vorgespanntist. Das federvorgespannte Halteelement 105 driickt wahrend der vorbeschriebenen
Anfangsbewegung der Tur 5 das Gleitstiick 60 des Fuhrungsschlittens 59 in Richtung auf den Schwenkhebel 95. Dadurch
ist die Tur 5 stabil in der in der Figur 11 gezeigten Entnahmestellung gehalten.

[0055] Inder Figur 12 ist die Tur 5 horizontal gelagert und in den Stauraum 61 eingeschoben gezeigt. Das Gleitstlck
60 des Fuhrungsschlittens 59 der Tur 5 befindet sich im horizontalen Einschubabschnitt 91 der Kulissenbahn 63. Bei
der Bewegung des Gleitstlickes 60 im Bereich des Einschubabschnitts 91 der Kulissenbahn 63 ist der Schwenkhebel
95 auRRer Eingriff mit dem Gleitstiick 60. Der Schwenkhebel 95 ibt daher keine Ausgleichskraft auf die Tur 5. Wahrend
das Gleitstlick 60 im Einschubabschnitt 91 der Kulissenbahn 63 verlauft, ist der Schwenkhebel 95 ist mittels der Feder
103 im Uhrzeigersinn gegen einen zweiten Endanschlag 101, der ebenfalls durch eine Gummiauflage gebildet ist.
[0056] Der Schwenkhebel 95 weist einen Mitnehmer 107 auf. Der Mithehmer 107 des Schwenkhebels 95 ragt in der
Figur 12 in die Kulissenbahn 63. Gemal der Figur 12 ist das Gleitstiick 60 von dem Startabschnitt 90 in den Einschub-
abschnitt 91 der Kulissenbahn 63 verschoben worden. Der Stellhebel 95 ist gegen den zweiten Endanschlag 101
vorgespannt und befindet sich in einer Verharrungsposition. Bei einem Verschieben der Tir 5 aus dem Stauraum 61
kommt das Gleitstlick 60 in Eingriff mit dem Mitnehmer 107 des Schwenkhebels 95. Dadurch wird der Schwenkhebel
95 aus seiner Verharrungsposition gebracht und kommt abermals in eine Druckanlage mit dem Gleitstiick 60 des Fih-
rungsschlitten 59. Dadurch kann der Schwenkhebel 95 wéhrend einer Schwenkbewegung der Tir 5 abermals die
Ausgleichskraft auf dem Fihrungsschlitten 59 austben.

[0057] Nachfolgend ist die I6sbare Halterung der Tur 5 an dem Fiihrungssystem 58 anhand der Figur 8 erlautert.
Aufgrund der l6sbaren Halterung der Tiir 5 im Fihrungssystem 58 ist die Tur 5 zur Reinigung leicht entnehmbar: Wie
bereits anhand der Figur 8 beschrieben ist, weisen die Stellhebel 67 eine rechteckige Aussparung 69 auf. In der recht-
eckigen Aussparung 69 ist der korrespondierende rechteckige Formabschnitt 71 der Drehwelle 57 gehaltert. Dadurch
ist eine formschlussige Verbindung zwischen dem Fihrungsschlitten 59 und der Drehwelle 57 hergestellt. Im folgenden
ist ein Riegelelement 73 erlautert, das gemaf der Figuren 8 und 13 auf der Drehwelle 57 gelagert ist. Das Riegelelement
73 ist zwischen einer Verriegelungsposition und einer Freigabeposition verschiebbar. In der Freigabeposition gibt das
Riegelelement 73 die Halterung der Drehwelle 57 in dem Stellhebel 67 frei. In einer Verriegelungsposition des Riegel-
elements 73 ist die Drehwelle 57 unlésbar mit dem Stellhebel 67 verbunden.

[0058] GemalR der Figur 8 weist das Riegelelement 73 eine Lagerhulse auf, die in Axialrichtung der Drehwelle 57
verschiebbar gelagert ist. An einer Stirnseite der Lagerhilse ist ein Vorsprung 76 ausgebildet. Der Vorsprung 76 ragt
in der Figur 8 in Richtung auf eine im Stellhebel 67 vorgesehene Aussparung 78. In der Figur 8 gezeigten Freigabeposition
ist der Vorsprung 76 des Riegelelements 73 auRRer Eingriff mit der Aussparung 78 des Stellhebels 67. Durch ein Anheben
der Tir 5 in einer Pfeilrichtung Z kann daher die Drehwelle 57 von dem Fihrungsschlitten 59 gel6st werden..

[0059] Die Lagerhiilse des Riegelelements 73 weist gemaf der Figur 13 einen Fiihrungsstift 82 auf. Der Flihrungsstift
82 istin einer korrespondierenden Léangsnut 84 der Drehwelle 57 zwischen der Verriegelungs- und der Freigabeposition
gefiihrt. Dadurch ist gewahrleistet, das der Vorsprung 76 des Riegelelements 73 positionsgenau in die Aussparung 78
des Stellhebels 67 schiebbar ist. Zusatzlich ist die Lagerhiilse mit einem Rastvorsprung 86 ausgebildet. Der Rastvor-
sprung 86 rastet sowohl in der Freigabe- als auch der Verriegelungsposition in korrespondierende Aussparungen der
Drehwelle 57 ein. Das Riegelelement 73 ist daher in der Verriegelungs- und Freigabeposition festgelegt. Ein zufélliges
Verschieben des Riegelelements 73 ist dadurch verhindert.

[0060] Wie bereits anhand der Figur 11 beschrieben ist, wird die Tur 5 in einem Schwenkwinkel von etwa 20° nach
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ihrer SchlieBposition zwischen dem Halteelement 105 und dem Stellhebel 95 stabil in der Entnahmeposition gehalten.
In dieser Entnahmeposition ist die rechteckige Aussparung 69 des Stellhebels 67 senkrecht nach oben offen. Die Tir
5 kann daher zur Entnahme in ergonomisch gunstiger Weise senkrecht nach oben angehoben werden, ohne dass der
Formabschnitt 71 der Drehwelle 57 mit der rechteckigen Aussparung 69 des Stellhebels 67 verkantet. Zugleich sind bei
der Turentnahme die den gehdusefesten Lagerrollen 65 ohne weiteres durch die offenen Enden 26 der seitlichen
Fuhrungsschienen 25 der Tir 5 fihrbar.

[0061] Beientnommener Tir5istdie Drehwelle 57 nicht mehr durch den Fuhrungsschlitten 59 zwangsgefuihrt, sondern
frei drehbar. Aufgrund der frei drehbaren Drehwelle 57 hat die in der Figur 10 gezeigte Straffungsfeder 79 keine Aus-
wirkung mehr auf die GroRe des Drehmoments M1, mit dem die Tir 5 gegen den ersten Anschlag 35 gedriickt wird.
Die GroRe des Drehmoments M1 wird somit bei enthommener Tir 5 alleine durch die von der Zugfeder 39 auf das
Zugseil 43 ausgelibte Federkraft bestimmt.

[0062] Im folgenden ist der im Zusammenhang mit der Figur 7 erwéhnte Raumteiler 111 erldutert. Wie insbesondere
aus der Figur 6 hervorgeht, ist der Raumteiler 111 in dem Stauraummodul 79 angeordnet. Der Raumteiler 111 unterteilt
den Stauraum 61 in einen ersten Stauraum 61 a und einen zweiten Stauraum 61 b. Der Raumteiler 111 weist einen
horizontalen Zwischenboden 113 sowie Seitenwénde 115 auf. In den ersten Stauraum 61 a kann die Tur 5 verschoben
werden. Der Raumteiler 111 trennt auRerdem das aus Kulissenbahn 63 und Fiihrungsschlitten 59 gebildete Fihrungs-
system 58 sowie die Gewichtsausgleichsanordnung 94 von dem zweiten Stauraum 61 b. In dem zweiten Stauraum 61
b kdnnen Backbleche oder andere Zubehorteile aufbewahrt werden.

[0063] Wie aus den Figuren 9a bis 9c hervorgeht, ist der Raumteiler 111 unterhalb des Startabschnitts 90 und des
Einschubabschnitts 91 der Kulissenbahn 63 angeordnet. Dabei bilden der Zwischenboden 113 zusammen mit den
Seitenwanden 115 sowie einem Gehduseboden 117 eine Zugangsoffnung 119. Diese ist beabstandet von dem mit
strichpunktierter Linie angedeuteten Schwenkbereich S der unteren Stirnseite 93 der Tir 5 angeordnet. Im Bereich der
Zugangsoffnung 119 des zweiten Stauraums 61b sind Anzeigeelemente 121 vorgesehen (Figuren 7 und 8). Die Anzei-
geelemente 121 sind als Nocken ausgebildet, die am Boden 117 des Stauraums 61 befestigt sind. Die Anzeigeelemente
121 zeigen der Bedienperson eine maximal zulassige Lange fir Gegenstéande an, die im zweiten Stauraum 61 b auf-
bewahrt werden kénnen, ohne in den Schwenkbereich S der unteren Stirnseite 93 der Tir 5 zu ragen. An den Seiten-
wanden 115 des Raumteilers 111 sind geratefrontseitige Blenden 123 ausgebildet (Figur 7). Die Blenden 123 dienen
einem Sichtschutz fiir den ersten Stauraum 61 a. Darliber hinaus ist im Bereich der geratefrontseitigen Zugangsoéffnung
119 eine Auffangrinne 125 im Gehduseboden 117 vorgesehen, um den zweiten Stauraum 61b frei von Verunreinigungen,
beispielsweise abtropfendes Kondensatwasser, zu halten.

[0064] In den Figuren 14a) bis 14c) sind in schematischer Ansicht verschiedene Varianten des erfindungsgemafien
Haushaltsgerats dargestellt. Geman der Figur 14a) sind das Nutzraummodul 83 und das Stauraummodul 79 voneinander
getrenntgezeigt. Der Aufbau und die Funktionsweise beider Module 79, 83 entspricht dem der vorangegangenen Figuren.
Das Stauraummodul 79 und das Nutzraummodul 83 werden zunéchst unabhangig voneinander als separate Bauein-
heiten gefertigt. AnschlieBend werden in einem Zusammenbau-Schritt das Stauraummodul 79 und das Nutzraummodul
83 zusammengefugt zur Bildung des Haushaltsgerates. GemaR der Figur 14a dient das Stauraummodul 79 als ein
Sockel, auf dem das Nutzraummodul 83 in Pfeilrichtung gesetzt wird.

[0065] Im Unterschied zur Figur 14a ist in der Figur 14b das Stauraummodul 79 oberhalb des Nutzraummoduls 83
angeordnet. Die Tur 5 ist daher nach oben in den Stauraum 61 des Stauraummoduls 79 verschiebbar. In der Figur 14c
ist das Stauraummodul 79 hochkant angeordnet. Das hochkant angeordnete Stauraummodul 79 wird gemaf der Figur
14c an einer Seite des Nutzraummoduls 83 befestigt. Die Tir 5 ist daher in den seitlich am Nutzraummodul 83 ange-
ordneten Stauraum 79 verschiebbar.

[0066] In der Figur 15 ist in einer perspektivischen Darstellung ein Ausschnitt einer Unterseite der Tur 5 dargestellt.
DemgemalR ist an der inneren Tirscheibe 7 mittels einer Klebeverbindung ein Blechelement 127 geklebt. Ein Teil der
dem Garraum 3 zugewandten Innenseite der Tir 5 ist daher durch das Blechelement 127 gebildet. Das Blechelement
127 weist einen Verlangerungsabschnitt auf, der die innere Tirscheibe 7 bis zur unteren Stirnseite 93 der Tlr 5 verlangert.
Daruber hinaus ist das Blechelement 127 rechtwinklig abgebogen zur Ausbildung der unteren Stirnseite 93 der Tur 5.
Am Ende des abgebogenen Teiles des Blechelements 127 isteine Anlageflache 134 ausgebildet. Mittels der Anlageflache
134 ist der Abstand zwischen der &uReren Tirscheibe 9 und der inneren Tirscheibe 7 festgelegt.

[0067] Ferner ist in dem Verlangerungsabschnitt des Blechelements 127 eine Durchgangsoéffnung 129 ausgebildet.
Durch die Durchgangséffnung 129 ragt der Stellhebel 67 des Fiihrungsschlittens 59, der mit der im Tlrinnenraum 41
angeordneten Drehwelle 57 in Eingriff ist (Figur 8). Alternativ kann durch die Durchgangsoffnung 129 das in der Figur
4 dargestellte Scharnierteil 51 des Turscharniers 49 des ersten Ausfuhrungsbeispiels ragen. Die Durchgangsoffnung
129 erstreckt nicht nur in der Ebene der Tlrinnenseite, sondern zusétzlich auch in der Ebene der unteren Stirnseite 93
der Tur 5.

[0068] In dem Blechelement 127 kdnnen weitere Montage- bzw. Bediendffnungen vorgesehen sein. Beispielsweise
ist gemaR der Figur 15 an der unteren Stirnseite 93 der Tiir 5 eine Bediendffnung 131 vorgesehen. Die Bediendffnung
131 verschafft der Bedienperson Zugriff auf das Riegelelement 73, das auf der Drehwelle 57 verstellbar angeordnet ist.
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Das Riegelelement 73 ist somit in einfacher Weise zwischen der Verriegelungs- und der Freigabeposition verstellbar.
Indem Blechelement 127 ist ferner eine Auffangrinne 133 gepragt zum Auffangen von abtropfender Kondensatfliissigkeit.
Ist die Tir 5 daher horizontal im Stauraum 61 angeordnet, sammelt sich auf der TUrinnenseite befindliches Kondensat
in der Auffangrinne 133. Zuséatzlich weist das Blechelement 127 Winkeltrager 135 auf, die der Befestigung der inneren
Tirscheibe 7 an den Randleisten 25 der Tur dienen. Uber die Winkeltrager 135 ist die innere Tiirscheibe 7 in einfacher
Weise an den Randleisten 25 der Tur befestigbar, beispielsweise mittels einer Schraubverbindung.

[0069] Im folgenden sind Abstandshalter 139 beschrieben, mittels der die Tur 5 lagerichtig in ihrer Schlie3stellung
angeordnet werden kann. In der Figur 16 ist das Gargerat 1 gezeigt, dessen Tur 5 in ihrer Schlie3stellung angeordnet
ist. Beidseitig der Tur 5 sind Randleisten 137 des Gargerats angeordnet. Die Randleisten 137 sind tiber einen Spalt 138
von der Tur 5 beabstandet. In der Figur 17 ist eine Schnittansicht entlang der Linie E-E aus der Figur 16 gezeigt. Daraus
geht hervor, dass zwischen den seitlichen Randkanten der inneren Turscheibe 7 und den jeweils gegenuliberliegenden
Randleisten 137 Abstandshalter 139 vorgesehen sind. Die Abstandshalter 139 sind aus Kunststoff geformt und geh&u-
seseitig an den Randleisten 137 befestigt. In der Schlie3stellung der Tir 5 legen die Abstandshalter 139 eine Spaltbreite
b zwischen der Tir 5 und der Randleiste 137 fest. Aus optischen Griinden ist bevorzugt, dass die Abstandshalter 139
die Tur 5 zwischen den Randleisten 137 zentriert halten.

[0070] DerinderFigur 18 dargestellte Abstandshalter 139 weist eine Auflaufschrage 141 sowie einen Zentrierabschnitt
143 auf. Die Auflaufschrage 141 fihrt die Tur 5 bei einer SchlieBbewegung in die Schliel3stellung, in der die optisch
gunstige Spaltbreite b erreichtist. Der Zentrierabschnitt 143 folgtin der SchlieRrichtung der Turr 5 nach der Auflaufschrage
141. In der Schlie3stellung der Tur 5 bilden die Zentrierabschnitte 143 der gegenuberliegenden Abstandshalter 139
jeweils seitliche Anschlage fiir die gegentiberliegenden Randkanten der inneren Tirscheibe 7. Wie in der vergroé3erten
Einzelheit aus der Figur 18 gezeigt ist, sind die Randkanten der inneren Tirscheibe 7 zwischen den Zentrierabschnitten
143 der Abstandshalter 139 und der gegenuberliegenden Randkante der inneren Tirscheibe 7 mit einem geringfligigen
Spiel s von etwa 1 mm angeordnet.

[0071] Inder Figur 19 ist eine Abwandlung des oben beschriebenen Abstandshalters 139 gezeigt. Demgemal ist die
Anlaufschrage 141 ausgebaucht gebildet und geht ohne Ubergangskanten in den Zentrierabschnitt 143 {iber. Die ge-
genlberliegende Randkante der inneren Turscheibe 7 ist ebenfalls abgerundet ausgebildet. Bei der SchlieRbewegung
der Tir 5 in der Pfeilrichtung ist daher ein besonders leichtgangiges Positionieren der Tir 5 zwischen die Zentrierab-
schnitte 139 erreicht.

[0072] Mittels der Abstandshalter 139 ist es mdglich, den Fiihrungsschlitten 59 mit einem Axialspiel in den Kulissen-
bahnen 63 zu lagern. Das Axialspiel gewahrleistet ein leichtgéngiges Verschieben des Fihrungsschlittens 59 in den
Kulissenbahnen 63. Andererseits ist durch die Abstandshalter 139 sichergestellt, dass die Tir 5 - trotz des Axialspieles
- in ihrer Schlief3stellung lagerichtig positioniert ist.

[0073] Inder Figur 20 ist anhand eines schematischen Blockdiagramms ein viertes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung
angedeutet. Demgemal wird mittels des Steuergetriebes 38 in einer ersten Pfeilrichtung | eine Antriebsbewegung auf
die Kurvenscheibe 47 und weiter auf den Turgriff 17 Ubertragen. Zwischen der Kurvenscheibe 47 und dem Turgriff 17
ist eine Freilaufkupplung 161 geschaltet. Die Freilaufkupplung 161 erméglicht eine Bewegungsuibertragung von der
Kurvenscheibe 47 in der ersten Pfeilrichtung | auf den Turgriff 17.

[0074] Beieiner Betatigung des Tirgriffes 17 wird in einer zur ersten Pfeilrichtung | entgegengesetzten zweiten Pfeil-
richtung Il eine Schwenkbewegung auf die Freilaufkupplung 161 ausgelibt. Bei einer Schwenkbewegungsiibertragung
vom Turgriff 17 in der zweiten Pfeilrichtung Il zur Freulaufkupplung 161 ermdglicht die Freilaufkupplung jedoch einen
Freilauf. Eine Bewegungsubertragung von dem Turgriff 17 auf das Steuergetriebe 38 ist somit verhindert. Demzufolge
wirkt die Freilaufkupplung als eine Schutzeinrichtung fiir das Steuergetriebe 38 und verhindert, das Krafte vom Turgriff
17 in das Steuergetriebe 38 eingeleitet werden.

Patentanspriiche

1. Haushaltsgeratetiir, insbesondere Gargeratetir, die um eine Gelenkachse (12, 65) schwenkbar gelagert ist, mit
einem Turgriff (17), der um eine parallel zur Gelenkachse (12, 65) verlaufende Turgriffachse (19) schwenkbar ist
und mit zumindest einem Steuergetriebe (38) verbunden ist, das bei einem Schwenken der Tir (5) in einer ersten
Schwenkrichtung den Tiirgriff (17) in einer zur ersten Schwenkrichtung entgegengesetzten zweiten Schwenkrichtung
schwenkt, dadurch gekennzeichnet, dass dem Steuergetriebe (38) eine Schutzeinrichtung (39, 151, 161) zuge-
ordnet ist, mittels der bei einer Betétigung des Tiirgriffes (17) eine Ubertragung der Schwenkbewegung vom Tirgriff
(17) auf das Steuergetriebe (38) verhindert ist.

2. Haushaltsgeratetir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schutzeinrichtung durch eine Freilauf-

kupplung (161) gebildet ist, die bei der Schwenkbewegungsubertragung vom Turgriff (17) auf das Steuergetriebe
(38) den Turgriff (17) vom Steuergetriebe (38) entkoppelt.
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Haushaltsgeratetir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schutzeinrichtung durch ein Federele-
ment (39) gebildet ist, das bei der Schwenkbewegungsiubertragung vom Turgriff (17) auf das Steuergetriebe (38)
die Bewegung des Turgriffs (17) aufnimmt.

Haushaltsgeratetir nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Federelement (39) ein erstes Drehmo-
ment (M1) in einer Schwenkrichtung des Turgriffs (17) ausibt.

Haushaltsgeratetir nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergetriebe (38) ein entgegen dem
ersten Drehmoment (M1) wirkendes zweites Drehmoment (M2) auf den Turgriff (17) ausubt.

Haushaltsgerétetir nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergetriebe (38) zur Austibung des
ersten Drehmoments (M1) ein erstes Zugelement (43) aufweist, das das Federelement (39) mit dem Turgriff (17)
verbindet und Uber eine erste Hebelarmlange (r1) von der Turgriffachse (19) beabstandet am Turgriff (17) angreift.

Haushaltsgeratetlr nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergetriebe (38)
zur Austibung des zweiten Drehmoments (M2) ein zweites Zugelement (48) aufweist, das Uber eine zweite Hebel-
armlénge (r2) von der Turgriffachse (19) beabstandet am Turgriff (17) angreift.

Haushaltsgeréatetiir nach einem der Anspriiche 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass sich die erste und/oder
zweite Hebelarmlange (r1, r2) in Abhéngigkeit von einer Schwenkstellung des Turgriffes (17) andert.

Haushaltsgerétetiir nach einem der Anspriiche 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die erste und/oder zweite
Hebelarmlénge (rl, r2) unabhangig von einer Schwenkstellung des Tirgriffes (17) konstant ist.

Haushaltsgeratetlr nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergetriebe (38)
zumindest eine Umlenkrolle (45) aufweist, die an der Tir (5) gelagert ist und die den Verlauf des ersten und/oder
zweiten Zugelements (43, 48) bestimmt.

Haushaltsgerétetlr nach einem der Anspriche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten und zweiten
Zugelemente (43, 48) in entgegengesetzter Richtung tber eine gemeinsame Kurvenscheibe (47) gefihrt sind, die
dem Tirgriff (17) drehfest zugeordnet ist.

Haushaltsgeratetir nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Hebelarmléange (r1) der gemein-
samen Kurvenscheibe (47) gréRer ist als die zweite Hebelarmlénge (r2) der gemeinsamen Kurvenscheibe (47).

Haushaltsgerétetlr nach einem der Anspriiche 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergetriebe
ein schleifenférmig geschlossenes Zugelement (43, 48, 77) aufweist zum Ubertragen der Drehbewegung vom
Antriebsteil (57) auf den Turgriff (17).

Haushaltsgerétetlr nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das in dem Steuergetriebe (38) ein Straf-
fungsmittel (81) vorgesehen ist zur Straffung des schleifenférmig geschlossenen Zugelements (43, 48, 77).

Haushaltsgeratetiir nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an jeder der
beiden gegeniiberliegenden Schmalseiten (25) der Tir (5) jeweils eines der Steuergetriebe (38) vorgesehen ist.

Haushaltsgerétetir nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass den beiden zweiten Zugelementen (48)
der beiden Steuergetriebe (38) ein gemeinsames Federelement (39) zugeordnet ist, dessen Federenden mit den
zweiten Zugelementen (48) in Verbindung sind.

Haushaltsgeratetlr nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuer-
getriebe (38) mit einem Antriebsteil (55, 59) in Wirkverbindung ist, das sich bei der Schwenkbewegung der Tiir (5)
beweqgt.

Haushaltsgerétetir nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsteil
ein der Tir (5) zugeordnetes Filhrungselement (59) ist, das bei der Schwenkbewegung der Tir in einer dem Haus-
haltsgerat zugeordneten Kulissenbahn (63) gefiihrt ist, und dass das Fiihrungselement (59) mit dem Steuergetriebe
zusammenwirkt zur Ubertragung einer Bewegung des Filhrungselements (59) auf das Steuergetriebe.
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Haushaltsgeratetir nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuergetriebe (38) eine Antriebswelle
(57) aufweist, mit der das Fiuhrungselement (59) zusammenwirkt, und dass das Fuhrungselement (59) bei der
Schwenkbewegung der Tir (5) die Antriebswelle (57) dreht.

Haushaltsgeratetir nach einem der Anspriiche 1 bis 12, die ein Scharnier (49) mit einem Scharnierteil (51) aufweist,
das in dem Haushaltsgerat gehaltert ist, welches Scharnier (49) als Gewichtsausgleichsmittel zumindest eine Feder
(55) aufweist, die bei der Schwenkbewegung der Tir (5) eine Hubbewegung eines ScharnierstoR3els (55) ausfuhrt,
dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsteil durch den ScharnierstdRel (55) gebildet ist.

Haushaltsgeratetiir nach einem der Anspriiche 3 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Federkraft der Zug-
feder (39) um das flinf- bis zehnfache grofier ist als ein Mindestwert fir eine Federkraft, die in etwa den Reibungs-

kréften entspricht, die zur Riickstellung des Turgriffes (17) zu Gberwinden sind.

Haushaltsgeréat, insbesondere Gargerat, mit einer Haushaltsgeratetir nach einem der vorhergehenden Anspriche.

12
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