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Bohrhammer.

6) Ein Bohrhammer mit einem iiber einen in einer

Zylinderbiichse gefiihrten Arbeitskolben (18) pneu-
matisch in eine Hin- und Herbewegung versetzbaren
Schlagkorper (27), der beim Vorwirtshub seine Bewe-
gungsenergie auf ein im Bohrhammer gefiihrtes Werkzeug
iibertrigt, soll mit einer Rutschkupplung ausgeriistet wer-
den, die konstruktiv einfach ist, rasch montiert werden
kann und nur wenig Platz beansprucht. Dies wird nach der
Erfindung dadurch erreicht, dass das Zahnrad (30) fiir den
Antrieb der Bohrspindelhiilse (5) mit der letzteren iber
einen Toleranzring (32) in kraftschliissiger Verbindung
steht.
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Bohrhammer mit einem iiber einen in einer Zylinder-
biichse gefiihrten Arbeitskolben pneumatisch in eine Hin-
und Herbewegung versetzbaren Schlagkdrper, der beim Vor-
wirtshub seine Bewegungsenergie auf ein im Bohrhammer
gefiithrtes Werkzeug iibertrigt, und bei dem der Arbeitskol-
ben durch einen Taumelkorper angetrieben wird, der dreh-
bar auf einer iiber das Ritzel der Ankerwelle des Antriebs-
motors angetriebenen Arbeitswelle angeordnet ist und eine
schrig zur Arbeitswelle verlaufende Rille zur Aufnahme von
Wilzkorpern aufweist, die als Lagerkorper fiir einen mit ei-
nem Zapfen versehenen Ring dienen, wobei der Zapfen in ei-
nem mit einer Bohrung versehenen, am Arbeitskolben ange-
brachten Drehbolzen ldngsbeweglich gefiihrt ist, und bei
dem auf der Arbeitswelle ein weiteres Zahnrad fiir den An-
trieb des die Bohrspindelhiilse antreibenden Zahnrads ange-
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Zahnrad (31)
fiir den Antrieb der Bohrspindelhiilse (5) mit der letzteren
iiber einen Toleranzring (32) in kraftschliissiger Verbindung
steht.

Gegenstand der Erfindung ist ein Bohrhammer mit ei-
nem iiber einen in einer Zylinderbiichse gefiihrten Arbeits-
kolben pneumatisch in eine Hin- und Herbewegung versetz-
baren Schlagkdrper, der beim Vorwirtshub seine Bewe-
gungsenergie auf ein im Bohrhammer gefiihrtes Werkzeug
iibertragt, und bei dem der Arbeitskolben durch einen Tau-
melkorper angetrieben wird, der drehbar auf einer iiber das
Ritzel der Ankerwelle des Antriebsmotors angetriebenen Ar-
beitswelle angeordnet ist und eine schriig zur Arbeitswelle
verlaufende Rille zur Aufnahme von Wilzkérpern aufweist,
die als Lagerkdrper fiir einen mit einem Zapfen versehenen
Ring dienen, wobei der Zapfen in einem mit einer Bohrung
versehenen, am Arbeitskolben angebrachten Drehbolzen
langsbeweglich gefiihrt ist, und bei dem auf der Arbeitswelle
ein weiteres Zahnrad fiir den Antrieb des die Bohrspindel-
hiilse antreibenden Zahnrads angeordnet ist.

Bei einem bekannten, mit einer Rutschkupplung ausge-
riisteten Bohrhammer dieser Art ist die Rutschkupplung
durch das auf der Bohrspindelhiilse angeordnete Zahnrad,
eine iiber die Bohrspindelhiilse geschobene und sich an der
werkzeugseitigen Frontseite dieses Zahnrads abstiitzende
Schraubenfeder, eine auf der Bohrspindelhiilse sitzende Ab-
stiitzung fiir das werkzeugseitige Ende der Feder sowie da-
durch verwirklicht, dass das Bohrspindelzahnrad auf seiner
der Feder abgewandten Seite (Riickseite) mit Rasten verse-
hen ist, welche mit an einer bundf6érmigen Erweiterung der
Spindelhiilse vorgesehenen Gegenrasten im Eingriff stehen.
Im Uberlastungsfall tritt ein Uberrasten auf, das heisst, das
Bohrspindelzahnrad wird bei jedem Uberrastvorgang anf
der Bohrspindelhiilse relativ zu dieser gegen die Riickstell-
kraft der Feder nach vorne gedriickt und dadurch ausser
Eingriff mit der Bohrspindelhiilse gebracht.

Eine solche Rutschkupplung ist konstruktiv gesehen ver-
héltnismdssig aufwendig und verursacht daher nicht uner-
hebliche Bauteil- und Montagekosten, ferner bendtigt sie re-
lativ viel Platz.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Rutschkupplung fiir
einen Bohrhammer der beschriebenen Art zu schaffen, die
konstruktiv einfach ist, rasch montiert werden kann und nur
wenig Platz beansprucht.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemiss dadurch geldst, dass
das Zahnrad fiir den Antrieb der Bohrspindelhiilse mit der
letzteren iiber einen Toleranzring in kraftschliissiger Verbin-
dung steht.

s Ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung wird im nachste-
henden anhand der Zeichnung erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht des Antriebs- und Getriebeteils
eines Bohrhammers nach der Erfindung, teilweise im

10 Schnitt,

Fig. 2 eine Ansicht ldngs des Schnittes A-B durch Fig. 1.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, steht mit dem Ritzel 1 der
Antriebswelle 2 des nicht gezeichneten Antriebsmotors ein
Zahnrad 3 im Eingriff, das fest auf einer Arbeitswelle 4 (Vor-

15 gelegewelle) fiir den Schlagantrieb und die Bohrspindelhiilse
5 angeordnet ist. Die Arbeitswelle 4 ist motorseitig in einem
Lagerschild 6 mittels eines Nadellagers 7 und an ihrem vor-
deren Ende in einem Auge 8 des Getriebekastens 9 mittels ei-
nes Kugellagers 10 drehbar gelagert. Auf der Arbeitswelle 4

_ 20 ist ein Taumelkorper 11 geneigt und drehbar zu dieser bzw.

deren Achse angeordnet. Der Taumelkorper 11 weist in Um-
fangsrichtung eine Aussparung 12 auf, in welcher Wélzkor-
per 13 in Form von Kugeln sitzen, die als Lager fiir einen in
Richtung der Neigungsachse 14 des Taumelkorpers 11 ver-

25 laufenden Aussenring 15 dienen. Der Aussenring 15 ist mit
einem Zapfen versehen, der in einer Querbohrung eines am
Gabelkopf 17 des hohl ausgebildeten Arbeitskolbens 18 an-
gebrachten Drehbolzens 19 lidngs verschiebbar gefiihrt ist.

Im Bereich seiner dem Zahnrad 3 abgewandten Stirnseite

30 weist der Taumelkorper Kupplungsklauen 20 auf, die mit
Kupplungsklauen 21 einer ldngsverschiebbar auf der mit
Lingsnuten 22 versehenen Arbeitswelle 4 gefiihrten Stellhiil-
se 23 korrespondieren. Die Stellhiilse 23 ist mit einer Um-
fangsnut 24 versehen, in welche ein hier nicht gezeichnetes

35 Stellglied fiir das Umschalten des Bohrhammers vom Be-
triebszustand «Hammerbohren» in den Betriebszustand
«Drehbohren» und umgekehrt eingreift.

Der Arbeitskolben 18 ist in einer Zylinderbiichse 26 un-
tergebracht und fiihrt bei mit der unverdrehbar auf der Ar-
a0 beitswelle 4 angebrachten Stellhiilse 23 gekuppeltem Tau-
melkorper 11 eine periodische Hin- und Herbewegung aus.
Dadurch wird dem frei beweglich im hohlen Arbeitskolben
18 untergebrachten Schlagkérper 27 auf pneumatischem
Weg ebenfalls eine Hin- und Herbewegung iibermittelt. Beim

45 Vorwirtshub tibertragt der Schlagkdrper 27 seine Bewe-
gungsenergie jeweils auf einen Dopper 28, der seinerseits den
Werkzeugschaft 29 bzw. den Schaft eines Werkzeughalters
beaufschlagt.

Das abtriebseitig auf der Arbeits- oder Vorgelegewelle 4
so angebrachte Zahnrad 30 treibt das auf der Bohrspindelhiilse
5 angeordnete Zahnrad 31 an. Das Zahnrad 31 steht, wie
auch aus Fig. 2 zu ersehen ist, mit der Bohrspindelhiilse iber
einen Toleranzring 32 in kraftschliissiger Verbindung, der in

einer Ausdrehung 33 der Bohrspindelhiilse 5 liegt.

ss  Beim Auftreten eines unzuléssig hohen Drehmoments
von der Werkzeugseite her fithrt das Zahnrad 31 unter Uber-
windung der vom Toleranzring 32 ausgeiibten Reibungs-
kraft eine Relativbewegung zur Bohrspindelhiilse 5 aus, wo-
durch diese zum Stillstand kommt.

60  Esistersichtlich, dass eine solche Drehmomentbegren-
zung ein Geringstmass an konstruktivem Aufwand verur-
sacht und riumlich gesehen keinen zusdtzlichen Platzbedarf
erforderlich macht.

Mit 34 ist eine Schalthiilse zur Ver- und Entriegelung des
6s Werkzeugs bezeichnet, mit 35 ein Stellring, mit 36 eine
Staubschutzkappe und mit 37 die Getriebekastenisolation.
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Fig.2

(Schnitt A-B)
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