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Szybowiec wyposazony w pomocniczy zespot napedowy w postaci silnika spalinowego,
napedzajacego Smige, w celu umozliwienia startu szybowca z ziemi o wlasnej mocy.
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Udzielono 28 grudnia 1936 r.

Wynalazek niniejszy dotyczy statkow
napowietrznych, a w szczegélnosci szybow-
cow. Aczkolwiek szybowiec moze wyzyski-
waé prady powietrzne dla utrzymania sie
na pewnej wysokosci, gdy juz jest'w po-
wietrzu, to jednak nie jest w stanie wzbié
si¢ w powietrze sam z ziemi bez pomocy
zewnetrznej, przy czym w celu nadania
szybowcowi dostatecznego rozpedu, czyli
pewnej poczatkowej szybkosci lotu, szybo-
wiec jest ciagniony zazwyczaj po ziemi lub
wyrzucany w powietrze przy pomocy ka-
tapulty, zaopatrzonej w sprezysta line.
Dla osiagniecia dluzszego lotu szybowiec
jest staczany z odpowiedniego wzgérza lub
podnoszony na odpowiednig wysoko$é za

pomoca samolotu. Zabiegi te sa klopotli-
we, wymagaja bowiem licznej obstugi dla
wzniesienia szybowca w powietrze, a poza
{ym pilot nie moze utrzymaé¢ wysokosci,
na jaka szybowiec zostal podniesiony, przy
czym czestokro¢ zachodzi potrzeba lado-
wania w pewnej odleglosci od miejsca
wzlotu, a woéwczas szybowiec nalezy po-
nownie holowaé lub przewozi¢ w inny spo-
s6b na szczyt wzgorza lub na inne miejsce
startu przed przystapieniem do lotu na-
stepnego.

Gléwny cel wynalazku niniejszego po-
lega na usunieciu tych wad i wykonaniu
szybowca, ktéry moéglby wzbijaé sig sam z
ziemi bez postronnej pomocy, a w powie-
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Arzu posiadalby te same lub prawie te sa-

‘me wlasnoéci aerodynamiczne, co i szy?bo-_

wiec w normalnym wykonaniu. . -
Szybowiec wedtug wynalazku niniejsze-

go zaopatrzony jest w urzadzenie napedo-

we, umozliwiajace podnoszenie sig szybow-
ca z ziemi w powietrze o wiasnej mocy,
przy czym to urzadzenie napedowe lub

cze$é tego urzadzenia moze byé przesta- -

wione z polozenia czynnego, w kidrym sta-
wia znaczny opér czolowy po-wlelrzu pod-
czas lotu, w polozenie nieczynne, - w kté-
rym wykazuje mniejszy znacznie opér pod-
czas lotu w powietrzu. Najlepiej jest, gdy
urzadzenie napedowe stanowi niewielki sil-
nik spalinowy, napedzajacy $mige, przy
czym silnik i §miga podczas bezsilnikowe-
go lotu slizgowego sa normalnie umieszczo-
ne w przestrzeni, objetej zarysem szybow-
ca, i w tym polozeniu wykazujg w powie-
trzu bardzo maly opér. W razie potrzeby
pilot moze ustawié¢ urzadzenie napedowe w
polozenie czynne, wysunigte na czas wzno-
szenia si¢ szybowca z ziemi lub podczas

lotu dla utatwienia ladowania w zadanym

punkcie. ‘Ewentualnie urzadzenie napedo-
we moze by¢ tak wykonane, aby tylko jego
cze$é, wigc np. tylko $miga mogla byé cho-
wana i wtedy silnik, jezeli jest przymoco-
wany na stale, moze by¢ wmontowany do
wewnetrznego szkieletu kadluba szybowca,
jezeli za$§ wystaje z zarysu szybowca, to
moze byé tak umieszczony, aby stawial w
powietrzu jak najmniejszy op-or podczas
lotu bezsilnikowego.

Na rysunku przedstawione przykiad
wykonania szybowca wedlug wynalazku.
Fig. 1 przedstawia cze$ciowy widok z bo-
ku kadluba szybowca z nieczynnym zespo-
fem urzadzenia napedowego w polozeniu
schowanym, fig. 2 — podobny widck cze-
$ci kadluba szybowca z zespolem urzadze-
nia napedowego w polozeniu czynnym, fig.
'3 — czesciowy widok z tylu na kadiub szy-
bowca wedtug fig. 1 ze schowanym urza-
dzeniem napedowym, fig. 4 — réwniez cze-

« pedowym,

$ciowy widok z tylu na kadlub szybowca
wedtug fig. 2 z czynnym urzadzeniem na-
fig. 5 — czesciowy przekréj
przez urzadzenie nastawcze do ustawiania
zespolu urzadzenia napedowego w potoze-
nie schowane, wreszcie fig. 6 — czesciowy
przekréj poprzeczny przez to urzadzenie
nastawcze w wigkszej podzialce wzdiuz li-
nii.A — B na fig. 5.

W wykonaniu szybowca, przedstawio-
nego na rysunku, zespél urzadzenia nape-
dowego zawiera maly jednocylindrowy sil-
nik spalinowy I z odwrécona ku dolowi
glowica, napedzajacy $mige 2, umieszczo-
na za skrzydlem 3, podtrzymywanym po-
$rodku za pomoca wystepu 4, wystajacego
w gore z kadluba 5. Silnik i polaczona z
nim $miga sa osadzone przegubowo na
czopie 6 w tylnym wycieciu skrzydla lub
innej odpowiednio wytrzymatej czesci szy-
bowca, przy czym silnik i $miga, ustawione
w czynnym polozZeniu pionowym, moga byé
obrécone dokota osi przegubu z polozenia
czynnego wedlug fig. 2 w polozenie nie-
czynne wedtug fig. 1 i w tym ostatnim po-

" lozeniu $miga, silnik i potaczone z nim cze-

$ci sa ukryte wewnatrz kadtuba lub w gér-
nym przedluzeniu kadluba bezposrednio
za wystepem 4 kadluba 5 w takim poloze-
niu, iz wykazuja stosunkowo maly opér
czolowy w powietrzu. Tylny koniec skrzy-
dla jest wyciety w miejscu 7, aby umozli-
wi¢ przechylenie silnika, zaopatrzonego w
klape 8, ktéra w schowanym potozeniu sil-
nika zastania otwér w krawedzi splywowej
skrzydta i stanowi pokrycie gornej czesci
kadtuba bezposrednio za $cianka przegro-
dowa 9 (fig. 1). Gérne pokrycie kadtuba 5
za skrzydlami 3 jest wykoriczone przez za-
mknigcie klap 70, umieszczonych na prze-
ciwlegtych bokach kadluba i utworzonych
z dwéch polaczonych zawiasowo wycinkéw,
przy czym klapy te sa potaczone zawiaso-
wo z brzegami 1! kadiluba i uruchomiane
za pomoca dZwigni kolankowych 12, pota-
czonych z klapami i osadzonych przegubo-



wo wewnatrz kadluba w miejscach 13. Za-
mkniecie klap jest tak wykonane, aby moz-
na bylo przestawiaé¢ klapy z potozenia we-
dtug fig. 1 i 3 w polozenie wedlug fig. 2 i
4 i, odwrotnie, aby przez wspétdziatanie
jednego z ramion $migi z koricami dZwigni
te ostatnie obracaly si¢ wtedy dokota
swych przegubow i ustawialy klapy zamy-
kajace w zadane polozenie. Oslona po-
siada otwér 14 dla dostepu powietrza do
silnika i utrzymania go we wlasciwej tem-
peraturze, a poza tym oslona ta zaopatrzo-
na jest na koricu gérnym w niewielki zbior-
nik 15 na benzyne, splywajaca wlasnym
cigzarem do gaznika silnika.

Przy ustawianiu $migi i silnika w poto-
zenie ukryte $miga musi byé¢ zatrzymana w
chwili, kiedy zajmuje polozenie pionowe;
aczkolwiek moze to nastapi¢ samoczynnie
po wylaczaniu zaplonu, gdyz silnik dazy
do zatrzymania si¢ woéwczas, gdy tlok osia-
ga dolne kukorbowe martwe polozenie
(przy zatozeniu, ze $miga znajduje sie w
jednej plaszczyZnie z walem korbowym i
czopem korbowym), to jednak nalezy prze-
widzie¢ urzadzenie, umozliwiajace reczne
obrécenie walu korbowego we wlasciwe
polozenie. Urzadzenie to moze byé wyko-
nane w postaci urzadzenia zapadkowego
16, potaczonego z koricem watu korbowe-
go i uruchomianego przez pilota za pomo-
ca dzwigni recznej 17, umieszczonej w ka-
binie pilota oraz gietkiego ciegna lub linki
Bowden'a 18. Rozruch silnika moze byé
réwniez uskuteczniany ze stanowiska pi-
lota.

Do przestawiania silnika i potaczonej z
nim $migi z polozenia ukrytego w poloze-
nie czynne i odwrotnie stosuje si¢ odpo-
wiednie urzadzenie nastawcze. Silnik moze
byé poruszany za pomoca polaczonego z
nim przegubowo wspornika podnoszacego
19, ktéry sluzy réwniez do podtrzymywa-
nia silnika w potozeniu czynnym. Wspor-
nik 19 jest polaczony przegubowo z glowi-
cq silnika za pomoca czopa 20, a w dolnym

swym koficu z czopami 21 (fig 6) poprzecz:
nej nakretki 22, wkreconej na gwintowany
wal 23. Wal 23 jest osadzony obrotowo w
lozyskach 24 i 25 i utrzymywany w swym
polozZeniu za pomoca $cianek przegrodo-
wych 9 i 26 kadluba szybowca. Na koricach
czopéw 21 sa osadzone krazki 27, toczace
si¢ w prowadnicach korytkowych 28, pod-
trzymywanych réwniez przez scianki prze-
grodowe 9, 26 kadluba szybowca. Wal 23
wystaje przez przednia sScianke przegrodo-
wa 26 i dZwiga na swym wystajacym kon-
cu kolo taficuchowe 29, polaczone na stale
z watem 23 i sprzegniete za pomoca lanicu-
cha 30 z kotem laricuchowym 31, umocowa-
nym na wale 32, ktéry za posrednictwem
przekladni zebatych kot stozkowych 33
moze byé obracany za pomoca korby 34, u-
mieszczonej wewnatrz kabiny pilota. Przez
obracanie korby w odpowiednim kierunku
nakretka 22 posuwa si¢ po wale 23, a sil-
nik oraz polaczona z nim $miga zostaja
przesuniete w zadane czynne lub nieczyn-
ne polozenie. Mozna, oczywisécie, zastoso-
waé i wszelkie inne wykonanie osadzenia
silnika, a wiec np. prety 351 36 (fig. 2),
‘przymocowane do gérnego i dolnego kori-
ca silnika, podtrzymujace silnik przechyl-
nie na osi. W urzadzeniu, przedstawionym
na rysunku, silnik jest tak osadzony, aby
zmiana polozenia jego $rodka ciezkosci nie
wplywala w zbyt znacznym stopniu na
zmianeg polozenia $rodka ciezkosci szybow-
ca, co zapobiega naruszeniu rownowagi szy-
bowca przy przechylaniu silnika z poloze-
nia czynnego w polozenie nieczynne lub
odwrotnie.

Jak wynika z powyzszego, szybowiec,
wyposazony w pomocniczy zespd! napedo-
wy wedlug wynalazku, moze podczas lotu
posiadaé zasadniczo t¢ sama sprawnosé
aerodynamiczna, co i szybowiec w nor-
malnym wykonaniu, gdyz oplywowy zarys
szybowca pozostaje nienaruszony, gdy ze-
sp6! napedowy jest ustawiony w polozenie
nieczynne. Aby ulatwi¢ podniesienie sie



szybowca z ziemi, kadtub jego moze byé
zaopatrzony w stosunkowo male i lekkie
kota zamiast zwyklych ploz, przy czym
kola te w razie potrzeby moga byé wcia-
gane do wnetrza kadluba, aby zmniejszyé
czolowy opér szybowca w powietrzu.

Zamiast przechylnego osadzenia zespo-
tu napedowego ten ostatni lub jego czesé,
np. $miga, moze byé osadzona w inny od-
powiedni sposéb, umozliwiajacy przesuw
lub inne ustawienie $migi w polozenie nie-
czynne, w ktorym czotowy opér powietrza
jest zmniejszony.

Zastrzezenia patentowe.

1. Szybowiec, wyposazony w pomoc-
niczy zesp6l napedowy w postaci silnika
spalinowego, napedzajacego $mige w celu
umozliwienia startu z ziemi o wlasnej mo-
cy, znamienny tym, Ze zespé! napedowy,
zlozony z silnika spalinowego (1) i $mi-
gi (2), jest osadzony przestawnie, np. wa-
hliwie dokota przegubu (6), na kadtubie
(5) szybowca lub na pionowym wystepie
{4), wystajacym z kadluba, dzieki czemu
z chwila, gdy szybowiec osiagnie dostatecz-
na wysokos$é lotu, zespél napedowy moze
byé przestawiony z polozenia czynnego, w
ktérym stawialby znaczny opor w powie-
trzu podczas lotu szybowca, w polozenie
nieczynne, schowane, w ktérym opér, sta-
wiany przez zespol napedowy, jest znacz-
nie zmniejszony.

2. Szybowiec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze silnik spalinowy (1) ze-
spotu napedowego jest zaopatrzony w o-
stlone w postaci klapy (8), stanowiacej
cze$é zewnetrznego pokrycia skrzydla (3),

gdy Zzespét napedowy jest wciagniety w
polozenie schowane, przy czym otwér w
gornym pokryciu zewnetrznym kadluba
(5) jest zaslaniany za pomocj klap (10), u-
stawianych samoczynnie w czynne polo-
zenie, w ktorym zaslaniaja ten otwoér pod
dzialaniem czesci zespolu napedowego, gdy
ten zespol jest wciagany w potozenie scho-
wane.

3. Szybowiec wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze silnik (1) zespolu napedo-
wego jest polaczony z urzadzeniem nastaw-
czym, uruchomianym przez pilota, za po-
moca jednego lub kilku wspornikéw (19),
ktore stuza do utrzymywania zespolu na-
pedowego w polozeniu czynnym, przy

czym urzadzenie nastawcze, uruchomiaja-

ce wspornik wzglednie wsporniki, sktada
si¢ z walu gwintowego (23) z nakretka (22),
nastawianego przez pilota i sprzegnigtego
przy pomocy tej nakretki z powyzszym

~wspornikiem (19) w celu ustawienia zespo-

1u napedowego z polozenia czynnego w po-
ozenie nieczynne i odwrotnie.

4. Szybowiec wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienny tym, ze watl silnika (1), na kto-
rym jest osadzona $miga {2), jest polaczo-
ny z urzadzeniem nastawczym w kabinie
pilota za pomoca gietkiego ciegla lub linki
Bowdena (18), dzieki czemu wal silnika, a
wraz z nim i $miga moga byé ustawiane w
polozenie, w ktérym $miga zajmuje nieru-
chome pionowe polozenie przed wciagnie-
ciem zespolu napedowego w polozenie
schowane.

John Valentine Carden.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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