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Ladewagen fiir Halm- und Blattgut.

6) Der mit einer Trommel-Fordervorrichtung versehene

Ladewagen dient zum Einbringen des von einer Auf-
nahmevorrichtung vom Boden aufgenommenen Halm-
und/oder Blattgutes in das Wageninnere. Zum Antrieb des
Lademechanismus dient ein Winkelgetriebe (9), welches
durch eine Kette (11) mit einer Welle (3) in Verbindung
steht. Diese steuert die Bewegung der Zinken (5) der Auf-
nahmevorrichtung. Um die Fordereinrichtung in leichter
Bauweise ausfiihren zu kénnen, und ohne stdrende seit-
liche Antriebsteile zu gestalten, wird das Kettenrad (8) zwi-
schen den Lagerschildern (17b) und den Zinken (5)
angeordnet. Dadurch werden die Beanspruchungen der
Antriebswelle (3) und der Zinkenwellen (4) herabgesetzt,
so dass sie leichter ausgefiihrt werden kénnen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Ladewagen mit einer Trommel-Férdervorrichtung -
zum Einbringen des von einer Aufnahmevorrichtung vom
Boden aufgenommenen Halm- und Blattgutes in das
Wageninnere, welche Fordervorrichtung eine zentrale, gera-
de, wagenbreite Antriebswelle (3) mit seitlichen mitum-
laufenden Lagerschildern (21), eine am dusseren Umfang der
Lagerschilder (21) in Drehlagern (21a) gehaltene Zinkenwel-
le (4) eines Forderrechens, sowie einen seitlichen Steuerarm
(2a) am Zinkenwellen-Zapfen aufweist, der an einem ortsfe-
sten Lenkarm oder in einer Kurvenfiihrung (1) gesteuert ist,
wobei der Forderrechen so durch den Lenkarm oder die
Kurvenfithrung gesteuert ist, dass die in einer Reihe stehen-
den Zinken (5) des Forderrechens periodisch in einen sich an
die Aufnahmevorrichtung anschliessenden Forderkanal ein-
greifen und wobei auf der Antriebswelle (3) ein Kettenrad
(8) angebracht ist, das iiber eine Kette (11) mit einem vorde-
ren, in Wagenmitte befindlichen Winkelgetriebe (9) verbun-
den ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Kettenrad (8) zwi-
schen den Lagerschildern (21) und den Zinken (5) auf der
Antriebswelle (3) angeordnet ist und die Scheibe (8a, 8b) des
Kettenrades (8) die Zinkenwelle (4) mit einer ein Lagersplel

aufweisenden Aussparung (10) aufnimmt.

2. Ladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Kettenrad (8) etwa in der Mitte der Antriebs-
welle (3) angeordnet ist.

3. Ladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Kettenrad (8) wenigstens aus zwei Scheiben-
hilften (8a und 8b) mit hilftig geteilter Aussparung (10) be-
steht, die an einem mit der Antriebswelle (3) verbundenen
Flansch (12) befestigt sind.

4, Ladewagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die aneinanderstossenden Scheibenrinder der
Scheibenhilften (8a, 8b) mit ineinandergreifenden kraft-
schliissigen Halteformen versehen sind.

5. Ladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Kettenrad (8) und ein Antriebskettenrad (13)
des Kettentriebes am Winkelgetriebe (9) so bemessen sind,
dass der Umschlingungswinkel der Kette (11) um das Ket-
tenrad (8) mehr als 180° betréigt.

6. Ladewagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aussparungen (10) wenigstens an ihrem der
Hubrichtung der Zinken (5) entgegengerichteten Abschnitt
mit Lagerschalen (20) versehen sind.

Die Erfindung betrifft einen Ladewagen mit einer Trom-
mel-Férdervorrichtung zum Einbringen des von einer Auf-
nahmevorrichtung vom Boden aufgenommenen Halm- und
Blattgutes in das Wageninnere, welche Fordervorrichtung
eine zentrale, gerade, wagenbreite Antriebswelle mit seitli-
chen mitumlaufenden Lagerschildern, eine am dusseren Um-
fang der Lagerschilder in Drehlagern gehaltene Zinkenwelle
eines Forderrechens, sowie einen seitlichen Steuerarm am
Zinkenwellen-Zapfen aufweist, der an einem ortsfesten
Lenkarm oder in einer Kurvenfithrung gesteuert ist. Dabei
wird der Férderrechen durch den Lenkarm oder durch die
Kurvenfithrung so gesteuert, dass die in einer Reihe stehen-
den Zinken des Forderrechens periodisch in einen sich an die
Aufnahmevorrichtung anschliessenden Forderkanal eingrei-
fen. Auf der Antriebswelle ist ein Kettenrad angebracht, das
{iber eine Kette mit einem vorderen in Wagenmitte befindli-
chen Winkelgetriebe verbunden ist.

Zum Antrieb eines derartigen Lademechanismus wird die
Leistung der Motorzapfwelle des Schieppers mittels Gelenk-
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welle in das vorne in der Ladewagenmitte befindliche Win-
kelgetriebe eingeleitet, das mit einer quer zur Gelenkwellen-
achse angeordneten Vorgelegewelle versehen ist. Von dieser
wird die Leistung iiber einen seitlich ausserhalb am Ladewa-
genrahmen befindlichen Kettentrieb auf die Antriebswelle
iibertragen, deren Antriebskettenrad an einem seitlich vor-
stehenden Laufzapfen der Antriebswelle verkeilt ist. Die Lei-
stungsiibertragung ist dementsprechend aufwendig, zumal
fiir die Vorgelegewelle nebst Antriebsritzel und fiir den Ket-
tentrieb abnehmbare Gehause erforderlich sind. Auch stéren
diese seitlich am Ladewagen vorstehenden Gehduse bei en-
gen Durchfahrten.

Andererseits konnen infolge der einseitigen Krafteinlei-
tung bei der Antriebswelle der bekannten Férdereinrichtung
starke Drillmomente entstehen, die sich der gleichférmigen
Drehung der Antriebswelle als Drehschwingungen iiberla-
gern. Dieser Beanspruchung entsprechend ist eine verhéltnis-
miissig starke Welle erforderlich. Dazu kommt, dass auch
fiir die Zinkenwelle(n) verhiltnismassig starke und schwere
Rohre bendtigt werden, da sie die Last in Wagenbreite auf-
zunehmen haben. Dadurch sind die Fordervorrichtungen
der in Rede stehenden Art gewShnlich auch sehr schwer, was
bei mehreren Forderrechen stark ins Gewicht falit.

Die Aufgabe der Erfindung besteht demzufolge darin,
eine Fordereinrichtung der eingangs genannten Art fiir La-
dewagen zu schaffen, die leichter in der Bauweise ist und kei-
ne storenden seitlichen Antriebsteile besitzt.

Die Aufgabe der Erfindung wird mit Hilfe eines Ladewa-
gens nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 dadurch geldst,
dass das Kettenrad zwischen den Lagerschildern und den
Zinken auf der Antriebswelle angeordnet ist und die Scheibe
des Kettenrades die Zinkenwelle mit einer ein Lagerspiel
aufweisenden Aussparung aufnimmt.

Durch den Antrieb zwischen den Lagerschildern und den
Zinken auf der Antriebswelle sind die Beanspruchungen der-
selben weit geringer, was eine leichte Bauweise zuldsst. Eben-
so konnen die an den Kettenradscheiben abgestiitzten Zin-
kenwellen infolge ihrer Abstiitzung leichter sein.

Der Kettentrieb ist dabei vorteilhafterweise in dem Ge-
héuse fiir die Antriebs- und Zinkenwellen untergebracht, so
dass eigene Gehiuse hierfiir eingespart werden.

Fine optimale Leichtbauweise ist erzielbar, wenn das
Kettenrad etwa in der Mitte der Antriebswelle angeordnet
ist.

Man hat zwar auch schon das Antriebskettenrad in der
Wagenmitte angeordnet. Man glaubte jedoch, dieses nur da-
durch erméglichen zu konnen, dass man die Zinkenwellen
entsprechend unterteilte, also beidseits des Kettenrades je
eine vorsah, was baulich sehr aufwendig ist.

Durch die mittlere Abstiitzung sowoh! der zentralen An-
triebswelle als auch der Zinkenwellen untereinander, ent-
steht ein kompaktes trommelférmiges Gebilde, bei dem jede
der gerade nicht belasteten Wellen die jeweils belastete mit
abstiitzt. Damit werden ausserdem Schwingungszustéinde
gedimpft und es treten kaum Wellenverformungen bei kriti-
schen Drehzahlen und Belastungszustinden auf. Auch wird
die Kreiselwirkung der Zahnradscheibe kleiner gehalten und
dadurch verursachte Unwucht vermieden. In iiberraschender
Weise erhoht sich mit der Anzahl der Forderrechen die Sta-
bilitit ohne dass sich der gewichtsméssige Aufwand ebenso
erh6hen muss.

Ein Ausfiihrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes ist
an Hand einer perspektivischen Skizze dargestellt und an-
schliessend beschrieben.

An mit nicht dargestellten Lingsholmen eines Ladewa-
gens verbundenen Seitenschildern 17b, die mit einem Quer-
holm 17a miteinander verbunden sind, ist eine Fithrungsku-
lisse 1 angeordnet, in denen Steuerarme 2a mit Rollen 2b



umlaufen. Die Steuerarme 2a sind starr an einer Zinkenwelle
4 befestigt und kdnnten auch an einem ortsfesten Lenkarm
gefithrt sein. Diese Steuerarme sind in Lagern 21a an Schil-
dern 21 schwenkbar gelagert und tragen Zinken 5. Die Schil-
der 21 sind seitlich an eine zentrale Antriebswelle 3 ange-
schweisst, deren Drehlager mit 16 bezeichnet sind.

6 ist eine mit Ausnehmungen 7 versehene Schlitzwand,
welche einen nicht dargestellten Forderkanal begrenzt, der
an seiner anderen Seite ein nicht dargestelltes Bodenblech -
aufweist. In den Forderkanal greifen die durch die Kulisse 1
und Steuerarme 2a gefiihrte Zinken 5 ein und fordern das
unten aufgenommene Ladegut nach oben, wobei dieses an
Messern 15 zerkleinert wird.

Mit 9 ist ein Winkelgetriebe bezeichnet, welches eine
Zapfwelle 14 und ein Kettenrad 13 aufweist, das mittels ei-
ner Kette 11 mit einem Kettenrad 8 verbunden ist.

Entsprechend der Versetzung des Kettenrades 13 zur
Zapfwelle 14 ist das Kettenrad 8 etwas seitlich von der Mitte
der Antriebswelle 3 angeordnet. Das Kettenrad 8 besteht aus
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zwei Scheibenhilften 8a und 8b, welche an einen mit der An-
triebswelle 3 verbundenen Flansch 12 befestigt sind. Die
aneinanderstossenden Scheibenrédnder der Scheibenhélften
kénnen mit ineinandergreifenden Halteformen versehen
sein. Die Kettenrider 8 und 13 sind so bemessen, dass der
Umschlingungswinkel des Kettenrades 8 durch die Kette 11
mehr als 180° betrdgt. Dadurch wird ein Auseinandersprei-
zen der Scheibenhdlften 8a und 8b vermieden.

Ferner sind Lagerschalen 20 in Aussparungen 10 vorge-
sehen, welche die Zinkenwelle 4, wihrend des Forder- und
Schneidhubes ihrer Zinken 5 generell oder nur wahrend ihrer
Durchbiegung bei aussergewohnlicher Beanspruchung ab-
stiitzen. Die Aussparungen sind wenigstens an ihrem der
Hubrichtung der Zinken entgegengerichteten Abschnitt mit
den Lagerschalen versehen.

Durch einen an den Seitenschildern 17 aufliegenden Dek-
kel 18 ist der gesamte Antriebsmechanismus in einfacher
Weise abschliessbar.
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