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Support pour toit de véhicule.
@ Support pour toit de véhicule

La présente invention concerne un support de toit, le
support étant destiné a étre monté sur un pavillon de véhi-
cule, le support étant caractérisé en ce qu’il comporte un ré-
cepteur (26) de signaux satellites comprenant au moins une
antenne, le récepteur (26) étant monté dans un logement
(22) du support au moins en partie délimité par un appui sur
lequel repose le récepteur (26), I'appui faisant partie du sup-
port et étant configuré pour orienter 'antenne du récepteur
(26) dans un plan paralléle, a plus ou moins quinze degrés
prés, a un plan d’allongement principal du support de toit.

(figure 3)
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Description

Titre de l'invention : Support pour toit de véhicule

La présente invention se rapporte au domaine de 1’automobile et concerne plus pré-
cisément un support pour toit de véhicule, notamment pour toit ouvrant.

Les pavillons de véhicule automobile sont couramment utilisés pour I’implantation
d’une antenne GNSS (d’apres 1’anglais « Global Navigation System Satellite »), sur la
partie arriere de ces pavillons.

Lorsqu’on souhaite intégrer un toit ouvrant dans un pavillon de véhicule, la
dimension longitudinale du toit ouvrant est donc limitée du fait de la présence d’une
antenne GNSS sur I’arriere du pavillon. Pour optimiser 1’ouverture du toit ouvrant, il
faut donc trouver une autre implantation de I’antenne GNSS.

Or, ces antennes GNSS obéissent a des contraintes d’implantation. En effet, elles ont
une surface d’une dizaine de centimetres de coté et doivent Etre disposées a plat, sans
aucune piecce métallique au-dessus de ces antennes. Plus précis€ément, aucune piece
métallique ne doit se trouver dans un cone dont le sommet est le centre d’une telle
antenne et dont la jupe s’étend en hauteur et forme un angle de 105 degrés autour de
I’axe de révolution du cone.

De ce fait, une telle antenne est tres souvent disposée en hauteur sur un véhicule,
d’autant plus qu’il n’est pas envisageable d’intégrer une telle antenne dans la planche
de bord du véhicule, du fait des contraintes de compatibilité électro-magnétiques avec
les calculateurs disposés sous la planche de bord.

La demande de brevet FR3098464 propose d’intégrer une antenne GNSS dans le
becquet arricre d’un véhicule. Cette solution limite toujours I’ouverture d’un toit
ouvrant qu’on intégrerait dans le pavillon de ce véhicule.

La présente invention propose de remédier au moins en partie aux inconvénients de
I’art antérieur, en fournissant une piece constitutive d’un toit ouvrant qui integre une
antenne GNSS.

Plus précisément, 1’invention propose un support de toit de véhicule, notamment un
toit ouvrant, le support étant réalisé en maticre synthétique et destiné a &tre monté sur
un pavillon de véhicule, le support étant caractérisé en ce qu’il comporte un récepteur
de signaux satellites comprenant au moins une antenne, le récepteur étant monté dans
un logement du support au moins en partie délimité par un appui sur lequel repose le
récepteur, I’appui faisant partie du support et étant configuré pour orienter 1’antenne du
récepteur dans un plan parallele, a plus ou moins quinze degrés pres, a un plan
d’allongement principal du support de toit.

Par matiere synthétique, on entend dans cette demande une matiere non métallique

issue de polymeres. Ainsi, le choix de cette matiere permet de positionner une antenne
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GNSS plus facilement sous le support de toit ouvrant, de maniere sensiblement ho-
rizontale par rapport au référentiel du véhicule, ¢’est-a-dire parallele a quinze degrés
pres au plan d’allongement principal du support de toit.

Avantageusement, le support selon I’invention comporte une surface externe destinée
a €tre tournée vers I’extérieur d’un habitacle de véhicule et une surface interne destinée
a Etre tournée vers ’habitacle, le logement étant situé entre la surface interne du
support et une platine rapportée sur des montants faisant saillie de la surface interne, la
platine constituant 1’appui. Cet agencement permet un montage simple du récepteur
dans le logement du support et une protection de celui-ci, puisqu’il est alors disposé
coOté habitacle, par rapport au support.

Les montants sont par exemple des puits de vissage venus de maticre avec le support,
des trous de passage de vis étant disposés aux extrémités de la platine.

Avantageusement encore, le support selon I’invention comprend un boitier a
I’intérieur duquel est disposé le récepteur de signaux satellites, la platine venant de
matiere avec le boitier. Cela facilite la pose du récepteur dans le logement du support.

Dans une alternative de réalisation de 1’invention, au moins un montant est une paroi
présentant une glissicre et un moyen de blocage aptes a recevoir la platine et a la ver-
rouiller dans le logement. Cette alternative permet également un montage simple du
récepteur dans le logement du support.

Préférentiellement, le support comporte une paroi transversale avant et une paroi
transversale arricre destinées a €tre fixées respectivement a I’avant et a I’arriere d’un
véhicule, le logement étant situé au niveau de la paroi transversale avant.

Alternativement, le support comporte une paroi transversale avant et une paroi
transversale arricre destinées a €tre fixées respectivement a I’avant et a I’arriere d’un
véhicule, le logement étant situé au niveau de la paroi transversale arricre.

Avantageusement, le logement est situé au moins en partie dans une gorge
transversale de la paroi transversale avant ou de la paroi transversale arricre, la gorge
transversale formant un creux sur la surface interne du support, le creux étant apte a
recevoir une partie supérieure du récepteur de signaux satellites. Ainsi, on profite de la
forme ondulée du support pour intégrer le logement dans un espace permettant au
récepteur de prendre tres peu de place dans la dimension verticale du véhicule,
c’est-a-dire dans la dimension orthogonale au plan principal d’allongement du support.

Préférentiellement, le support comporte deux parois latérales, venues de maticre avec
les parois transversales avant et arriere, les parois latérales et les parois transversales
délimitant une ouverture de toit. Autrement dit les parois latérales et les parois trans-
versales sont issues de matiere pour former un cadre de toit ouvrant.

L’invention concerne aussi un toit ouvrant pour véhicule, comportant un support de

toit selon I’invention et au moins une vitre articulée par rapport au support.
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L’invention concerne encore un ensemble constitué d’un support de toit selon
I’invention et un enjoliveur de toit en maticre synthétique, dans lequel le logement est
délimité par une surface externe du support convexe par rapport a I’enjoliveur de toit.

L’invention concerne enfin un véhicule, notamment une automobile, comprenant un
support de toit selon 1’invention ou un ensemble selon I’invention.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront encore au travers de
la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de réalisation donnés a titre
indicatif et non limitatif en référence aux dessins schématiques annexés d’autre part,
sur lesquels :

[Fig.1] est une vue en perspective du dessus d’un support de toit selon 1’invention,
dans un mode de réalisation de 1’invention,

[Fig.2] est une vue de dessous du support de toit de la [Fig.1],

[Fig.3] est une vue en coupe d’une portion de pavillon de véhicule comportant le
support de toit selon 1’invention,

[Fig.4] est une vue en perspective d’une portion inférieure du support de toit selon
I’invention.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, on destine un support 2 de toit, re-
présenté sur la [Fig.1], a étre monté sur un pavillon d’un véhicule, et a recevoir un
récepteur de signaux satellites 26 (représenté [Fig.3]). Ce support 2 de toit est par
exemple en matiere synthétique et comporte soit un élément mobile de type toile 60 ou
vitre articulée par rapport au support 2, soit un élément fixe de type panneau vitré, to1é
ou plastique. Le support 2 peut aussi €tre qualifi€ de cassette de toit comportant tous
les moyens fonctionnels permettant le déplacement du toit mobile.

Le support 2 est réalisé en maticre non métallique, par exemple en maticre syn-
thétique telle que du polypropyléne renforcé. Le support 2 est de préférence monobloc
et obtenu par moulage.

Le support 2 comporte au moins une paroi transversale avant 4, destinée a étre fixée
sur le pavillon a I’avant du véhicule, et une paroi transversale arriere 6 destinée a étre
fixée sur le pavillon a I’arriere du véhicule. Les parois transversales avant 4 et arriere 6
sont chacune alignées suivant une direction transversale Y qui correspond également a
une direction transversale du véhicule.

Le support 2 peut comporter des parois latérales 8 et 10 qui relient la paroi
transversale avant 4 a la paroi transversale arriere 6. Les parois latérales 8 et 10 sont
alignées suivant une direction longitudinale X, qui correspond également a une
direction longitudinale du véhicule. Les parois latérales 8 et 10 délimitent, avec les
parois transversales avant 4 et arriere 6, une ouverture de toit, cette derniere étant par
exemple fermée par la toile 60 illustrée a la [Fig.3], ou par une vitre articulée par

rapport au support de I’invention.
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Le support 2 s’inscrit donc un plan d’allongement principal 16, parallele ou sen-
siblement parallele a un plan dans lequel s’inscrivent les directions transversale Y et
longitudinale X. Par sensiblement parallele, on entend parallele avec une tolérance
d’inclinaison d’un plan par rapport a un autre allant jusqu’a 15 degrés.

Le support 2 est 1égerement bombé, notamment au niveau de la paroi transversale
avant 4, dans une direction verticale Z, orthogonale a la direction transversale Y et a la
direction longitudinale X. Cette courbure définit une zone 18 de la paroi transversale
avant 4, destinée a €tre verticalement la plus haute, lorsque le support 2 est monté sur
le pavillon du véhicule. Autrement dit, la zone 18 est destinée a former le sommet du
véhicule. Plus précisément, la paroi transversale avant 4 comporte des ondulations
transversales, formant des gorges transversales sur la surface interne 14 du support 2,
la surface interne 14 étant la surface du support 2 destinée a €tre tournée du co6té de
’habitacle du véhicule.

I1 est donc pertinent de disposer un logement 22, visible sur la [Fig.2], pour recevoir
le récepteur 26 de signaux satellites, au niveau de cette zone 18, le logement 22 étant
délimité en partie par la gorge transversale 20 formée par I’ondulation la plus élevée
dans la direction verticale Z.

En variante, notamment si la paroi transversale arriere 6 comporte une zone plus
élevée dans la direction verticale Z que la paroi transversale avant 4, et propice a
recevoir le récepteur 26 de signaux satellites, le logement 22 est situé au niveau de la
paroi transversale arriere 6. Dans cette variante, le logement 22 est réalisé de maniere
similaire a la variante principale de réalisation de I’invention, comme décrit ci-apres.

Comme représenté en figures 3 et 4, le logement 22 est délimité par une portion de la
paroi transversale avant 4 au niveau de la gorge 20 et par une platine 220 rapportée par
vissage sur des montants 222 et 224 faisant saillie de la surface interne 14 du support
2.

La platine 220 est globalement carrée, de coté environ 90 millimetres, et les montants
222 et 224 sont deux puits de vissage disposés contre deux extrémités opposées de la
platine 220, c’est-a-dire contre deux extrémités d’une diagonale de la platine 220. Une
telle disposition permet de facilement accéder aux connecteurs électriques 28 du
récepteur 26 de signaux satellites, visibles sur la [Fig.4].

En variante, la platine 220 est vissée sur quatre puits de vissage ou plus, disposés sur
des bords ou aux quatre angles de la platine 220.

Les puits de vissage 222 et 224 sont venus de maticre avec le support 2. La platine
est venue de maticre avec un boitier 24 en maticre synthétique, dans lequel est placé le
récepteur 26 de signaux satellites. Le boitier est par exemple en maticre plastique, par
exemple un thermoplastique amorphe de type élastomere acrylique. En variante, la

platine n’est pas venue de matiere avec le boitier 24 et est par exemple réalisée en
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acier.

En variante, la platine 220 est montée coulissante dans des parois faisant saillie de la
surface interne 14 du support 2, ces parois comportant chacune une glissicre, le support
2 comportant des moyens de blocage apte a verrouiller la platine dans le logement 22.
Les moyens de blocage sont par exemple une butée sur une extrémité de la glissiere et
un ergot escamotable sur l'autre extrémité de la glissiere.

Comme visible [Fig.3], la platine 220 est un appui pour le récepteur 26 de signaux
satellites. La platine 220 étant parallele a la paroi transversale avant 4, elle est sen-
siblement parallele au plan d’allongement principal du support 2 et donc sensiblement
parallele a un plan horizontal défini par les directions transversale Y et longitudinale
X. Autrement dit, I’antenne du récepteur 26 de signaux satellite, disposée paral-
lelement a la platine 220, est sensiblement horizontale a 15 degrés pres, lorsque le
récepteur est monté dans le support 2 lui-méme mont€ sur le pavillon du véhicule.
Cette disposition est d’intérét car elle garantit que 1’antenne du récepteur 26 recoit les
signaux satellite.

Cette disposition du récepteur 26 de signaux satellites permet également d’€viter la
présence de picces métalliques dans un cone dont le sommet est centré au milieu de la
platine 220, et dont la jupe s’étend verticalement vers ’extérieur du véhicule, cette
jupe formant un angle de 105 degrés autour de son axe de révolution. Notamment, la
tole 40 du pavillon sur laquelle est monté le support 2, n’entre pas dans ce cone.

Cette solution permet de diminuer I’encombrement vertical du récepteur 26 de
signaux satellites, puisqu’une partie de celui-ci est située dans la gorge 20, permettant
ainsi a la platine 220 de ne dépasser que tres peu de la paroi transversale avant 4 en
direction de I’habitacle, méme si I’agencement du récepteur 26 de signaux satellites est
masqué par la garniture 50 du pavillon. De plus cette solution garantit une bonne
étanchéité du logement 22 accueillant le récepteur 26 et de ses connecteurs 28, en €tant
protégé de ’humidité venant de I’extérieur de 1’habitacle grace a un joint d’étanchéité
70 comprimé entre la toile 60 et la paroi transversale 4.

Selon une autre variante de réalisation, I’invention comprend un enjoliveur de toit 80,
en maticre synthétique telle que du polypropyleéne renforcé, qui recouvre une partie de
la paroi transversale avant 4. Le joint d’étanchéité 70 permet de protéger la zone
comprise entre d’une part ’enjoliveur de toit 80 et la toile 60, et d’autre part la paroi
transversale avant 4. Une variante possible de réalisation de I’invention consiste donc a
former le logement 22 entre la paroi transversale avant 4 et I’enjoliveur de toit 80, au-
dessus de I’ondulation 20. Le logement 22 est ainsi au moins en partie délimité par une
surface externe 12 de la paroi transversale avant 4 et par une face interne de
I’enjoliveur de toit 80.

Dans cette variante, des montants faisant saillie de la surface externe 12 de la paroi
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transversale avant 4, permettent de maintenir le récepteur 26 de signaux satellites en
position sur cette ondulation 20.

Le récepteur 26 de signaux satellites est un récepteur de type GNSS (d’apres
I’anglais « Global Navigation System Satellite »), c’est-a-dire par exemple un
récepteur GPS (d’apres ’anglais « Global Positioning System »), ou un récepteur
utilisant le systeme européen de localisation par satellites Galileo, le systéme russe de
localisation par satellites GLONASS, ou encore le systeme chinois de localisation par
satellites Beidu.

Bien siir, I’invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’€tre décrits et de
nombreux aménagements peuvent tre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de

I’invention.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Support (2) de toit de véhicule, notamment un toit ouvrant, le support
(2) étant réalisé en maticre synthétique et destiné a &tre monté sur un
pavillon de véhicule, le support (2) étant caractérisé en ce qu’il
comporte un récepteur (26) de signaux satellites comprenant au moins
une antenne, le récepteur (26) étant monté dans un logement (22) du
support (2) au moins en partie délimité par un appui sur lequel repose le
récepteur (26), I’appui faisant partie du support (2) et étant configuré
pour orienter I’antenne du récepteur (26) dans un plan parallele, a plus
ou moins quinze degrés pres, a un plan d’allongement principal (16) du
support (2) de toit.

Support (2) selon la revendication 1, comportant une surface externe
(12) destinée a étre tournée vers 1’extérieur d’un habitacle de véhicule et
une surface interne (14) destinée a étre tournée vers 1’habitacle, le
logement (22) étant situé entre la surface interne (14) du support (2) et
une platine (220) rapportée sur des montants (222, 224) faisant saillie de
la surface interne, la platine (220) constituant I’appui.

Support (2) selon la revendication 2, comprenant un boitier (24) a
I’intérieur duquel est dispos€ le récepteur (26) de signaux satellites, la
platine (220) venant de maticre avec le boitier (24).

Support (2) selon la revendication 2 ou 3, dans lequel au moins un
montant est une paroi présentant une glissiere et un moyen de blocage
aptes a recevoir la platine (220) et a la verrouiller dans le logement (22).
Support (2) en matiere synthétique selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 4, dans lequel une paroi transversale avant (4) et une paroi
transversale arriere (6) sont destinées a €tre fixées respectivement a
I’avant et a I’arricre d’un véhicule, le logement (22) étant situé au
niveau de la paroi transversale avant (4).

Support (2) selon I’une quelconque des revendications 1 a 4, dans lequel
une paroi transversale avant (4) et une paroi transversale arriere (6) sont
destinées a tre fixées respectivement a I’avant et a I’arriere d’un
véhicule, le logement (22) étant situé au niveau de la paroi transversale
arriere (6).

Support (2) selon la revendication 5 ou 6, dans lequel le logement (22)
est situé au moins en partie dans une gorge transversale (20) de la paroi
transversale avant (4) ou de la paroi transversale arriere (6), la gorge

transversale (20) formant un creux sur la surface interne (14) du support



[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

(2), le creux étant apte a recevoir une partie supérieure du récepteur (26)
de signaux satellites.

Support (2) selon 1’une quelconque des revendications 5 a 7, comportant
deux parois latérales (8, 10), venues de matiere avec les parois trans-
versales avant (4) et arriere (6), les parois latérales (8, 10) et les parois
transversales (4, 6) délimitant une ouverture de toit.

Ensemble constitué d’un support (2) selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 8 et d’un enjoliveur (80) de toit en matiere synthétique,
dans lequel le logement (22) est délimité par une surface externe (12) du
support (2) convexe par rapport a enjoliveur (80) de toit.

Véhicule, notamment une automobile, caractérisé en ce qu’il comprend
un support (2) selon I’une quelconque des revendications 1 a 8 ou un

ensemble selon la revendication précédente.
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