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PANNEAU DE PROTECTION POUR CARROSSERIE DE VEHICULE
AUTOMOBILE

L'invention a trait au domaine des panneaux de protection, notamment pour
véhicules automobiles. Plus particuliérement, I'invention a trait a un panneau de

protection d’'un élément de carrosserie pour véhicule automobile.

Un véhicule automobile comprend généralement des portiéres latérales qui sont des
éléments de la carrosserie du véhicule facilement endommageables. Ces portieres
latérales peuvent étre endommagées lors de leur manipulation, plus particuliérement
lors de chocs a I'ouverture contre des éléments environnants, par exemple contre un

autre véhicule ou contre un mur le long d'un emplacement de parking.

Le document de brevet FR 2 980 428 B1 divulgue un panneau de protection destiné
a étre fixé sur une peau de carrosserie. Le panneau comprend une paroi externe
souple et une paroi interne rigide. La paroi interne comprend des orifices disposés
au droit de zones bombées de la paroi externe. Les zones bombées sont aptes a se
déformer lors d’'un choc pour absorber I'énergie du choc. Cet enseignement est
intéressant en ce que le panneau de protection est apte a absorber des impacts de
la portiere contre des éléments interférents, évitant d’'endommager la carrosserie. Un
tel panneau est cependant sensiblement fragile du fait de la paroi externe souple. De
par sa couleur sombre due au matériau plastique, il est par ailleurs difficile a

accorder esthétiquement a certaines teintes de carrosserie.

Le document de brevet FR 2 965 528 B1 divulgue un panneau de protection destiné
a étre fixé sur une peau de carrosserie. Le panneau comprend une paroi externe
souple tendue sur un cadre fixé a la peau de carrosserie. Dans un mode particulier
de réalisation illustré aux figures 8 et 10 de ce document, la portion centrale de la
paroi externe s’applique contre des moyens d'amortissement en contact avec la
peau de carrosserie. Cette derniere comprend par ailleurs une zone périphérique
déformable élastiquement pour absorber I'énergie de choc contre la paroi externe.
Ce mode de réalisation est intéressant en ce que I'élément de carrosserie est apte a
absorber de I'’énergie de choc sur le panneau de protection. Il se limite cependant a
I'absorption de chocs sensiblement importants par exemple au niveau de pare-
chocs. La paroi externe est aussi particulierement fragile et sujette a

endommagements.
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L’invention a pour objectif de proposer une solution palliant au moins un
inconvénient de I'état de l'art en particulier de I'état de l'art susmentionné. Plus
particuliérement, I'invention a pour objectif de proposer une solution pour assurer la
protection efficace d’'un élément de carrosserie d’'un vehicule automobile, tel qu'une

portiére, en cas d'impact Iéger et qui soit économique.

L’invention a pour objet un panneau de protection pour élément de carrosserie de
véhicule automobile formant un renfoncement, comprenant: une paroi de
protection ; des moyens d’amortissement d’'un enfoncement de la paroi de protection
vers le renfoncement de I'élément de carrosserie ; remarquable en ce que les
moyens d’amortissement sont situés a la périphérie de la paroi, ladite paroi étant

rigide de maniére a pouvoir transmettre son enfoncement auxdits moyens.

Selon des modes particuliers de réalisation, le panneau de protection peut
comprendre I'une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prises isolément ou

selon toutes les combinaisons techniquement possibles :

la paroi de protection est en plastique ou en composite ;

— la paroi de protection est de module d’Elasticité supérieur a 1,5GPa,

préférentiellement supérieur a 2GPa ;

— la paroi rigide est dune épaisseur moyenne supérieure a 2mm,

préférentiellement supérieure a 2,5mm ;

— la paroi rigide est en matériau plastique sélectionné parmi les matériaux
suivants PVC, PS, PC, ou PET ;

— la paroi de protection comprend une face avant et une face arriere destinée a
étre en vis-a-vis du renfoncement de I'élément de carrosserie, les moyens

d’amortissement étant configurés pour prendre appui sur ladite face arriére ;

— les moyens damortissement comprennent un ou plusieurs systémes
d’amortissement configurés pour prendre appui essentiellement sur la face
arriere de la paroi de protection, destinée a étre en vis-a-vis avec I'élément de

carrosserie lorsque le panneau est monté sur le véhicule automobile ;
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le ou chacun des moyens d’amortissement comprend un profilé déformable
élastiguement s’étendant le long de la périphérie de la paroi de protection,
ledit profilé préférentiellement formant un tube déformable rempli d’air ;

le panneau comprend une lévre d'étanchéité s’étendant le long de la
périphérie de la paroi de protection et dans I'étendue de ladite paroi de
maniere a pouvoir contacter I'élément de carrosserie autour de son

renfoncement ;

la lévre d’étanchéité est liée au bord de la paroi et s’étend essentiellement
majoritairement latéralement par rapport a ladite paroi ;

la paroi de protection s'étend dans un plan moyen et la lévre d'étanchéité
s’étend dans le plan moyen ou est inclinée d’'un angle moyen par rapport
audit plan inférieur a 40°, préférentiellement inf&ieur a 30°, plus

préférentiellement encore inférieur 2 20° ;

la 1évre d’étanchéité est liée a la paroi de protection et est destinée a assurer
la liaison avec le bord du renfoncement autour de ladite paroi en cas
d’enfoncement de la paroi de protection vers le renfoncement de I'élément de

carrosserie ;

la lévre d’étanchéité est en caoutchouc et est surmoulée, insérée,

emmancheée et/ou collée au bord de la paroi de protection ;

le profilé déformable élastiguement fait partie intégrante de la lévre

d’étanchéité, préférentiellement est venu de matiére avec ladite 1évre ;

le profilé déformable élastiguement comprend un corps en un matériau du

type mousse, s’étendant sur la lévre ;

les moyens d’amortissement comprennent une lame en plastique déformable
élastiguement en flexion et s’étendant le long de la périphérie de la paroi de
protection et préférentiellement faisant partie intégrante de ladite paroi, plus

préférentiellement encore étant venue de matiere avec ladite paroi ;

le ou les profilés déformables élastiguement sont des profilés en mousse

et/ou en caoutchouc ;
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le profilé en mousse est collé ou surmoulé sur la face arriére de la paroi de

protection ;

la leévre d’étanchéité s’étend autour de la paroi de protection et dans le
prolongement latéral moyen de ladite paroi ;

la face avant de la paroi de protection comprend un revétement dur de sorte a

éviter la formation de rayures ;
la levre d’étanchéité est fixée a la paroi de protection ;

la levre d’étanchéité est collée ou surmoulée sur la face avant de la paroi de

protection ;

le panneau de protection comprend une peau souple destinée a fixer le

panneau sur I'élément de carrosserie ;
la peau souple est venue de matiére avec la lévre d’étanchéité ;
la peau souple est fixée a la peau de carrosserie par collage ou par clippage ;

les moyens d’amortissement comprennent un profilé en caoutchouc
s’étendant le long de la levre d’étanchéité et configuré pour se déformer

élastiguement en cas d'impact Iéger sur la paroi de protection ;

la portion fermée du profilé ouvert en caoutchouc est en appui sur la face

arriere de la paroi de protection ;

les moyens d’amortissement comprennent un profilé en caoutchouc formant
un ressort déformable élastiguement en cas d’'impact |éger contre la paroi de
protection ;

le profilé en caoutchouc présente des parois de profil longitudinal présentant

une section en V ou en zig-zag ;

les moyens d’amortissement comprennent un profilé creux déformable

élastiquement ;

le profilé creux déformable élastiquement est en caoutchouc ;
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le profilé creux est venu de matiere avec la levre d'étanchéité en caoutchouc ;

la levre d’étanchéité comprend une rainure d’insertion du bord de la paroi de
protection ;

la rainure est apte a recevoir un bord plié de la paroi de protection par rapport
au reste de ladite paroi ;

la rainure d'insertion de la paroi de protection est de profil transversal au plan
moyen de ladite paroi ;

la levre d’'étanchéité comprend des agrafes métalliques de support de la

rainure d’insertion ;

la levre d’étanchéité et le profilé déformable élastiquement sont venus par

surmoulage sur les agrafes de renfort ;

L’invention a également pour objet un élément de carrosserie comprenant une peau

de carrosserie formant un ou plusieurs renfoncements et un ou plusieurs panneaux

de protection fixés a ladite peau dans ledit ou lesdits renfoncements ; remarquable

en ce que le ou chacun des panneaux de protection est conforme a l'invention.

Selon des modes particuliers de réalisation, I'élément de carrosserie peut

comprendre I'une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prises isolément ou

selon toutes les combinaisons techniquement possibles :

les moyens d’amortissement sont en appui contre le fond du renfoncement ;

la 1&évre d’étanchéité du panneau ou d’au moins un des panneaux assure la

liaison avec le bord du renfoncement ;

I'élément de carrosserie est configuré de sorte a ce qu’en cas d’'impact léger
sur la face avant de la paroi de protection du panneau de protection, ladite
paroi se déplace vers lintérieur du véhicule en comprimant les moyens
d’amortissement, ces derniers étant configurés pour se déformer
élastiquement de sorte qu’aprées lI'impact, la paroi de protection peut revenir

en position initiale.
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I'élément de carrosserie comprend au moins une plague support dans le ou
un des renfoncements, les moyens d’amortissement, étant en appui contre

ladite plaque, a la périphérie de ladite plaque ;

les moyens d'amortissement comprennent un profilé déformable
élastiguement qui présente un profil longitudinal ouvert vers la plaque de
support, ledit profilé étant préférentiellement en caoutchouc ;

le panneau de protection comprend une peau souple destinée a fixer ledit

panneau a la plaque support par collage ou par clippage ;

la ou chacune des plaques support est fixée dans un renfoncement par vis ou

par clips ;
la plaque support est en plastique ;
la plaque support comprend des ouvertures dans sa portion centrale ;

la lame déformable élastiquement est venue du matériau plastique de la

plaque support ;

la peau de carrosserie en arriére de la ou des plaques support comprend une
nervure périphérique pour raidir la portion de ladite peau sur laquelle la

périphérie de la plaque de support est en appui ;

le profilé déformable élastiquement est de profil ouvert en caoutchouc, les
branches libres dudit profilé ouvert étant fixées a la plaque support,

préférentiellement collées ;

I'élément de carrosserie comprend une traverse de renfort, les moyens
d’amortissement étant en appui sur ladite traverse, I'élément de carrosserie
étant préférentiellement un élément ouvrant, plus préférentiellement encore

une portiére latérale de vehicule ;
la traverse de renfort est fixée a la peau de carrosserie ;

une portion de la levre d'étanchéité assure la liaison entre le bas de la
portiére et un longeron de la caisse de veéhicule ;
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les moyens d’amortissement sont liés a la périphérie du fond du

renfoncement de la peau de carrosserie ;

— I'élément de carrosserie comprend une butée déformable, préférentiellement
en caoutchouc, fixée a la face arriére d’au moins une paroi de protection et/ou

au fond d’au moins un renfoncement de la peau de carrosserie ;
— la butée déformable est collée ou surmoulée a la paroi de protection ;

— le profilé déformable élastiguement en mousse ou en caoutchouc est fixé par
un adhésif, préférentiellement via un ruban collant a double face, a la peau ou

a la plaque support ou a la traverse de renfort ;
— I'élément de carrosserie est une peau de pare-chocs ;

Les mesures de l'invention sont intéressantes en ce que le panneau de protection
assure la protection efficace d’'un élément de carrosserie d'un véhicule automobile,
tel qu’une portiére, en cas d’'impact |éger et qui est économique. De par sa rigidité, la
paroi de protection peut étre peinte, notamment dans la teinte de la carrosserie du

véhicule.

D’'autres caractéristiques et avantages de la présente invention seront mieux

compris a I'aide de la description et des dessins parmi lesquels :

— La figure 1 est une vue d’'un élément de carrosserie de vehicule automobile

dans un premier mode de réalisation de 'invention ;

— Lafigure 2 est une vue du panneau de protection de I'élément de carrosserie

de la figure 1 dans une premiére variante de réalisation de I'invention ;

— La figure 3 est une vue en coupe d'un panneau de protection dans une

deuxiéme variante de réalisation de l'invention ;

— La figure 4 est une vue en coupe d'un panneau de protection dans une

troisiéme variante de réalisation de l'invention ;

— La figure 5 est une vue en coupe d'un panneau de protection dans une

quatriéeme variante de réalisation de I'invention ;
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— La figure 6 est une vue en coupe d'un panneau de protection dans une

cinquiéme ainsi qu’une sixieme variante de réalisation de l'invention ;

Dans les deux paragraphes suivants on va s’attacher a décrire l'invention en
référence avec les figures 1 et 2 illustrant un élément de carrosserie dans un premier
mode de réalisation de l'invention, les figures 1 et 2 présentant une premiére

variante de réalisation d’'un panneau de protection conforme a l'invention.

La figure 1 est une vue d'un élément de carrosserie 102 de véhicule automobile
dans un premier mode de realisation de linvention. L'élément de carrosserie
comprend un panneau de protection 104 dans une premiére variante de l'invention.
On peut voir en l'occurrence deux éléments de carrosserie, il s'agit d'éléments
ouvrants du véhicule, en I'occurrence deux portieres latérales, 'une avant et l'autre
arriere, chacune comprenant un panneau de protection. La portiére comprend une
peau de carrosserie 106 et le panneau 104 est fixé a cette peau de carrosserie.
Nous verrons en référence avec les figures 2 et 3 que le panneau de protection peut
étre fixé a la peau de carrosserie via une traverse de renfort ou une plague support,
respectivement, liée a la peau de carrosserie. La peau de carrosserie comprend un
renfoncement (non visible) et le panneau est fixé dans le renfoncement de la peau
de carrosserie. Le panneau comprend une paroi de protection 108, des moyens
d’amortissement 110 liés a la paroi de protection et prenant appui au fond du
renfoncement. Les moyens d’amortissement sont configurés pour se déformer
élastiguement en cas de choc contre la paroi de protection ; ils amortissent un
enfoncement de la paroi de protection vers le renfoncement de I'élément de
carrosserie. Les moyens d’amortissement sont situés a la périphérie de la paroi,
cette derniere étant essentiellement rigide de maniere a pouvoir transmettre son
enfoncement aux moyens d’amortissement. La paroi de protection peut étre en
plastique ou en composite, elle est de module d’Elasticité supérieur a 1,5GPa,
préférentiellement supérieur a 2GPa. En particulier, la paroi de protection peut étre
d’'une épaisseur moyenne qui est supérieure a 2mm, préférentiellement supérieure a
2,5mm. Dans un mode de réalisation en plastique, la paroi de protection peut étre en
PVC, en PS, en PC ou bien en PET. Le panneau comprend aussi une lévre
d’étanchéité 112 liée a la paroi de protection 108 et destinée a assurer la liaison
avec le bord du renfoncement autour de la paroi. La lévre d’étanchéité empéche

favorablement le ruissélement d’eau ou I'entrée de saletés dans le renfoncement de
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la peau de carrosserie. En I'occurrence, on peut voir dans le mode de réalisation ici
présenté qu’une portion inférieure de la levre d’étanchéité assure la liaison entre le
bas de la portiere 102 et un longeron de la caisse de véhicule. On peut aussi
observer que le panneau de protection 104 présente un bord formant, pour les
portiéres avant et arriére, une portion des cdtés arriere et avant des portiéres,
respectivement. L’élément de carrosserie 102 ici présenté est un élément ouvrant en
I'occurrence latéral. Cela ne réduit cependant en rien la portée de l'invention, dans
un autre contexte un élément de carrosserie conforme a l'invention peut étre un

élément de pare-chocs frontal ou arriére du véhicule automobile.

La figure 2 est une vue d'un élément de carrosserie 102 de véhicule automobile
dans le premier mode de réalisation de linvention. L'é¢lément de carrosserie
comprend un panneau de protection 104 dans la premiére variante de l'invention. On
peut voir une vue en coupe de I'’élément de carrosserie au niveau du panneau de
protection ainsi qu’'une vue en plan en transparence de I'élément de carrosserie
(image de droite). On peut voir sur la vue en coupe la peau de carrosserie 106
comprenant un renfoncement 114 et le panneau de protection 104 fixé dans le
renfoncement. On peut voir la paroi de protection 108, les moyens d’amortissement
110 et la lévre d’'étanchéité 112. La paroi de protection comprend une face avant
116 tournée vers I'extérieur du véhicule quand le panneau est monté au véhicule et
une face arriere 118 en vis-a-vis du renfoncement ; on peut observer que les
moyens d’amortissement 110 sont configurés pour prendre appui sur la face arriere
de la paroi de protection. Cette mesure de I'invention est intéressante pour garantir
un appui stable de la paroi de protection en cas de choc. On peut aussi observer
que la levre d’étanchéité est liée au bord de la paroi. Cette mesure de l'invention est
intéressante en ce qu’elle permet de nombreuses variantes de réalisation. De
maniére plus générale, la lévre d’étanchéité s’étend le long de la périphérie 120 de
la paroi de protection 108 et dans I'étendue de ladite paroi de maniére a pouvoir
contacter I'élément de carrosserie autour de son renfoncement. Par ailleurs, la lévre
d’'étanchéité s’étend essentiellement majoritairement latéralement par rapport a la
paroi. En d’'autres termes, la lévre assurant la liaison avec la peau de carrosserie
autour de la paroi de protection s’étend dans le prolongement moyen de la paroi de
protection. Cette mesure de l'invention est intéressante pour faciliter la liaison entre

la lévre d'étanchéité et le bord du renfoncement en cas de choc sur la paroi. En



10

15

20

25

30

WO 2017/103363 PCT/FR2016/053030

particulier, les moyens d’amortissement comprennent un profilé déformable
élastiguement s’étendant le long de la périphérie 120 de la paroi de protection 108,
le profilé déformable élastiquement peut-étre un profilé en mousse 110 ; le profilé en
mousse est en l'occurrence de section moyenne rectangulaire. Le profilé en mousse
peut étre collé ou surmoulé sur la face arriére 118 du panneau de protection 108. La
levre d'étanchéité 112 peut étre en caoutchouc et surmoulé, emmanchée et/ou
collée au bord de la paroi de protection. La face avant de la paroi de protection peut
comprendre un revétement dur de sorte a éviter la formation de rayures dues aux
impacts. En particulier, I'élément de carrosserie 102 comprend une traverse de
renfort 122 fixée sur la peau de carrosserie 106 et les moyens d’amortissement 110
sont en appui contre cette traverse. On peut voir en transparence sur lI'image de
droite, deux panneaux de protection, chacun sur un ouvrant latéral monté au
véhicule, et de part et d'autre d’'un pied central du véhicule. La traverse de renfort
122 est en forme de « Y », c'est-a-dire qu’elle comprend une branche horizontale
(visible aux extrémités gauche et droite sur I'image), se séparant en deux branches
inclinées (visibles au centre de I'image). Lorsque les ouvrants sont en position de
fermeture sur le véhicule, les branches de la poutre sont en appui contre le pied
central de la caisse du véhicule. On peut par ailleurs aussi observer que la traverse
de renfort suit un tracé en périphérie du fond du renfoncement, et le profilé en
mousse s'étend en périphérie de la paroi de protection 108 et prend appui sur les
branches de la traverse de renfort. Le profilé en mousse 110 peut étre fixé a la
traverse par un adhésif, par exemple un ruban collant a double face. Cette mesure
de linvention est intéressante en ce qu’elle permet par exemple de réaliser une
ouverture dans le fond du renfoncement ce qui participe a la réduction du colt du

véhicule. La peau de la carrosserie peut étre métallique.

Dans les deux paragraphes suivants on va s’attacher a décrire l'invention en
référence avec les figures 3 et 4 illustrant un élément de carrosserie dans deux
alternatives d’'un deuxiéme mode de réalisation conforme a l'invention, la figure 3
présentant une deuxiéme variante de réalisation d'un panneau de protection 204
conforme a l'invention, la figure 4 présentant une troisiéme variante de réalisation

d’'un panneau de protection 304 conforme a l'invention.

La figure 3 est une vue en coupe d'un é€lément de carrosserie 202 dans une

premiére alternative du deuxiéme mode de réalisation de I'élément de carrosserie
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conforme a linvention, le panneau de protection 204 étant dans la deuxiéme
variante de réalisation de l'invention. L'élément de carrosserie comprend une peau
de carrosserie 206 formant un renfoncement 214, et une plaque support 224 fixée
au fond du renfoncement ; les moyens d’amortissement 210 sont en appui contre la
plague support a sa périphérie 226. La plaque support peut étre en plastique et fixée
a la peau de carrosserie, par exemple par clips ou par vis. Dans cette variante de
réalisation du panneau de protection, les moyens d’amortissement comprennent une
lame en plastique 210 déformable élastiquement en flexion et qui s’étend le long de
la périphérie 220 de la paroi de protection 208. La lame est rapportée sur la face
arriere de la paroi de protection, elle peut préférentiellement faire partie intégrante
de la paroi de protection ; elle peut encore plus préférentiellement étre venue de
matiére avec la paroi de protection en plastique. On peut observer la lame
déformable élastiquement en appui contre la plaque support a la périphérie de ladite
plaque. On peut aussi observer que la levre d'étanchéité 212 est collée ou
surmoulée sur la face avant de la paroi de protection. On peut par ailleurs observer
que le panneau comprend une peau souple venue de matiére avec la levre
d’étanchéité, la peau souple est fixée sur la plaque support en plastique,
préférentiellement collée, en vue d’assurer la fixation du panneau de protection sur
la portiére. Alternativement, la peau souple peut étre clippée a la plaque support. On
peut voir sur lI'image de droite une vue en plan de la plaque support, on peut
remarquer qu’elle comprend des ouvertures dans sa partie centrale; cette
caractéristique de la plaque support favorise son aptitude a absorber de I'énergie en
cas d’'impact entre la face arriére de la paroi de protection et la plaque. Par ailleurs,
la peau de carrosserie en arriére de la plaque support peut comprendre une nervure
périphérique 228 ce qui permet de raidir la portion de la peau sur la périphérie du
fond du renfoncement. Cette mesure est intéressante en particulier dans la variante
ici représentée ou la périphérie de la plaque support est en appui contre la peau de

carrosserie.

La figure 4 est une vue en coupe d'un élément de carrosserie 302 dans une
deuxiéme alternative du deuxiéme mode de réalisation de I'élément de carrosserie
conforme a l'invention, le panneau de protection 304 étant dans la troisiéme variante
de réalisation de l'invention. On peut voir que I'élément de carrosserie comprend une

plague support 324 en plastique, les moyens d’amortissement 310 du panneau de

11



10

15

20

25

30

WO 2017/103363 PCT/FR2016/053030

protection 308 dans cette troisiéme variante de réalisation du panneau comprenant
un profilé déformable élastiguement 310, en l'occurrence en caoutchouc, qui
présente un profil longitudinal ouvert vers la plaqgue de support. Les branches libres
du profilé ouvert sont en appui contre la plaque a sa périphérie 326. Le profilé 310
est fixé a la plaque support, préférentiellement collée. La portion fermée du profilé
est située a la périphérie 320 de la paroi de protection et en appui sur la face arriére
de ladite paroi. Revenant sur les branches libres du profilé ouvert, on peut observer
que leur profil présente une section en V, en alternative elles peuvent étre de section
en forme de zig-zag ou de « soufflet ». En I'occurrence, le profilé déformable
élastiquement est venu de matiere avec la levre d’étanchéité 312 en caoutchouc,

cette derniére étant emmanchée ou surmoulée sur le bord de la paroi de protection.

Dans les deux paragraphes suivants on va s’attacher a décrire l'invention en
référence avec les figures 5 et 6 illustrant un élément de carrosserie dans trois
alternatives d’un troisiéme mode de réalisation conforme a l'invention, la figure 5
présentant une quatriéme variante de réalisation d’'un panneau de protection 404
conforme a l'invention, la figure 6 présentant une cinquiéme variante de réalisation
d’'un panneau de protection 504 et une sixiéme variante de réalisation d’'un panneau
de protection 604 conformes a l'invention. Dans ce troisieme mode de réalisation de
I'élément de carrosserie, le panneau de protection 404 ou 504 ou 604 est fixé
directement au renfoncement de la peau de carrosserie. Cette mesure de l'invention
est intéressante en ce que le panneau est d'une réalisation de concept

particuliérement simple ce qui le rend particulierement économique.

La figure 5 est une vue en coupe d'un élément de carrosserie 402 comprenant le
panneau de protection 404 dans la quatriéme variante de réalisation du panneau de
I'invention. Les moyens d’amortissement 410 comprennent un profilé déformable
élastiquement comprenant un corps en un matériau du type mousse. Le profilé est
situé a la périphérie 420 de la paroi de protection, il s’étend en l'occurrence sur la
levre d’étanchéité 412 en appui sur la face arriére de la paroi de protection 408 ; le
profilé 410 peut faire partie intégrante avec la levre d’étanchéité en caoutchouc ; le
profilé est par exemple collé ou bien surmoulé sur la lévre d’étanchéité. En
alternative (non représentée), il peut faire partie intégrante avec la paroi de

protection. Avantageusement, la lévre d’étanchéité est collée ou surmoulée sur le
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bord de la paroi de protection. Le fond du renfoncement peut comprendre des

nervures de renfort (non représentées).

La figure 6 est une vue en coupe d’'un élément de carrosserie dans deux alternatives
sensiblement similaires du troisieme mode de réalisation de I'invention, le panneau
de protection étant dans la cinquieéme variante de réalisation 504, sur I'image de
gauche, et dans la sixieme variante de réalisation 604, sur I'image de droite. Dans
ces deux variantes de réalisation, les moyens d’amortissement comprennent un
profilé déformable élastiquement s’étendant le long de la périphérie 520 ou 620 de la
paroi de protection 508 ou 608 et formant un tube déformable rempli d’air 510 ou
610. Le tube peut étre en caoutchouc. Le profilé est réalisé pour emprisonner de I'air
de sorte a favoriser I'absorption d’énergie par compression de I'air emprisonné. En
particulier, le tube est venu de matiére avec la leévre d’étanchéité en caoutchouc. La
levre d'étanchéité comprend en I'occurrence une rainure d’insertion du bord de la
paroi de protection. La rainure d’insertion peut recevoir un bord de la paroi de
protection qui est plié par rapport au reste de ladite paroi. La lévre d’étanchéité peut
par ailleurs favorablement comprendre des agrafes métalliques 530 en support de la
rainure d’insertion. La lévre d’étanchéité 512 et le tube déformable élastiquement
510 peuvent étre venu par surmoulage sur les agrafes de renfort 530. On peut voir
illustré sur une image a gauche de la figure 6 un exemple d'un tube déformable
surmoulé sur des agrafes. Sur I'image de droite illustrant le panneau de protection
604 selon une sixiéeme variante de réalisation de l'invention, on peut observer que
I'élément de carrosserie 602 peut comprendre une butée déformable 632 Cette
butée est liee en I'occurrence a la face arriere de la paroi de protection. Lors d’'un
contact entre la butée 632 et la peau de carrosserie 606 en cas de choc contre la
paroi de protection, la butée se déforme pour absorber de I'énergie et éviter la
déformation de la peau de carrosserie. En alternative, la butée peut étre liée a la
peau de carrosserie. En particulier, la butée est fixée a la paroi de protection, en
alternative elle peut étre fixée au fond du renfoncement de la peau de carrosserie.
Cette butée peut étre en caoutchouc et collée ou surmoulée a la paroi de protection.
Dans le cas ou la peau de carrosserie est métallique, la butée est favorable pour
réduire le bruit de tle en cas de choc contre la paroi de protection. On peut aussi
observer que le renfoncement 614 comprend une nervure 626 ce qui est favorable

pour augmenter sa raideur.
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1.

REVENDICATIONS

Panneau de protection (104 ; 204 ; 304 ; 404 ; 504 ; 604) pour élément de
carrosserie (102 ; 202 ; 302 ; 402 ; 502 ; 602) de véhicule automobile formant
un renfoncement (114 ; 214 ; 614), comprenant :

— une paroi de protection (108 ; 208 ; 308 ; 408 ; 508 ; 608) ;

— des moyens d'amortissement (110; 210 ; 310; 410; 510; 610) d'un
enfoncement de la paroi de protection vers le renfoncement de I'élément
de carrosserie ;

caractérisé en ce que
les moyens d’amortissement (110 ; 210 ; 310 ; 410 ; 510 ; 610) sont situés a la
périphérie (120 ; 220 ; 320 ; 420 ; 520 ; 620) de la paroi, ladite paroi étant rigide

de maniére a pouvoir transmettre son enfoncement auxdits moyens.

Panneau de protection (104 ; 204 ; 304 ; 404 ; 504 ; 604) selon la revendication
1, caractérisé en ce que la paroi de protection (108 ; 208 ; 308 ; 408 ; 508 ;
608) comprend une face avant (116) et une face arriere (118) destinée a étre
en vis-a-vis du renfoncement de I'élément de carrosserie, les moyens

d’amortissement étant configurés pour prendre appui sur ladite face arriére.

Panneau de protection (104 ; 304; 404; 504 ; 604) selon l'une des
revendications 1 et 2, caractérisé en ce que les moyens d’amortissement (110 ;
310; 410; 510; 610) comprennent un profilé déformable élastiquement
s’étendant le long de la périphérie de la paroi de protection, ledit profilé
préférentiellement formant un tube déformable rempli d’air (510 ; 610).

Panneau de protection (104 ; 204 ; 304 ; 404 ; 504 ; 604) selon l'une des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce qu'’il comprend une lévre d’étanchéité
(112; 212 ; 312 ; 412 ; 512 ; 612) s’étendant le long de la périphérie (120 ;
220 ; 320 ; 420 ; 520 ; 620) de la paroi de protection et dans I'étendue de ladite
paroi de maniére a pouvoir contacter I'élément de carrosserie autour de son

renfoncement.

Panneau de protection (304 ; 404 ; 504 ; 604) selon les revendications 3 et 4,

caractérisé en ce que le profilé déformable élastiquement (310 ; 410 ; 510 ;
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610) fait partie intégrante de la lévre d'étanchéité (312 ; 412; 512 ; 612),

préférentiellement est venu de matiére avec ladite lévre.

. Panneau de protection (404) selon I'une des revendications 3 a 5, caractérisé

en ce que le profilé déformable élastiquement (410) comprend un corps en un
matériau du type mousse, s’étendant sur la lévre (412).

. Panneau de protection (204) selon I'une des revendications 1 et 2, caractérisé

en ce que les moyens d’amortissement comprennent une lame en plastique
(210) déformable élastiquement en flexion et s'étendant le long de la périphérie
(220) de la paroi de protection et préférentiellement faisant partie intégrante de
ladite paroi, plus préférentiellement encore étant venue de matiére avec ladite

paroi.

. Elément de carrosserie (102 ; 202 ; 302 ; 402 ; 502 ; 602) comprenant une

peau de carrosserie (106 ; 206 ; 606) formant un ou plusieurs renfoncements
(114 ; 214 ; 614) et un ou plusieurs panneaux de protection (104 ; 204 ; 304 ;
404 ; 504 ; 604) fixés a ladite peau dans ledit ou lesdits renfoncements ;
caractérisé en ce que le ou chacun des panneaux de protection (104 ; 204 ;
304 ; 404 ;504 ; 604) est selon I'une des revendications 1 a 7.

. Elément de carrosserie (202 ; 302) selon la revendication 8, caractérisé en ce

que I'élément de carrosserie comprend au moins une plaque support (224 ;
324) dans le ou un des renfoncements, les moyens d’amortissement (210 ;
310) étant en appui contre ladite plaque, a la périphérie (226 ; 326) de ladite

plaque.

10.Elément de carrosserie (102) selon la revendication 8, caractérisé en ce que

I'élément de carrosserie comprend au moins une traverse de renfort (122), les
moyens d’amortissement (110) étant en appui sur ladite traverse, I'élément de
carrosserie  étant  préférentiellement un  élément ouvrant, plus

préférentiellement encore une portiére latérale de véhicule.
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