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Samoczynny kompresor pojazdéw mechanicznych

Patent trwa” od dnia 6 marca 1959 r.

Przedmiotem wynalazku jest kompresor sa-
moczynny pojazdéw mechanicznych, napedzany
przez ruch wzgledny podwozia z osig pojazdu
mechanicznego.

Znane sy kompresory pojazdow mechanicz-
nych, jednakze sa one niemal wylacznie nape-
dzane badz to przy pomocy silnika -napedowe-
go pojazdu, badz tez przy pomocy oddzielnego
silnika elektrycznego.

Znane sg rowniez kompresory samoczynne,
ktore zamocowane do kola dzialajg na zasadzie
ugiecia -opony przy toczeniu sie kola. Kompre-
sory takie stuza do doladowywania powietrza
do opon.

Samoczynny kompresor, wedlug wynalazku,
stanowi zwarta konstrukcje, skladajgcg sie
z kompresora wlasciwego oraz z butli gromadzg-
cej sprezone powietrze, zaopatrzonej w zawor

nadmiarowy, spelniajagcy roéwniez role zaworu

bezpieczenstwa. »
Kompresor wlasciwy stanowi wbudowane
w dno butli urzadzenie lub urzadzenia, w za-

leznodci czy mamy do czynienia z kompreso-
rem .jedno czy dwustopniowym.

Urzadzenie takie stanowi zestaw korpusu
z tlokiem odcigganym w jednym kierunku
przez sprezyne, natomiast w drugim — naciska-
ny mechaniczniec za poSrednictwem krazka,
krzywks zamocowang na drulgiej ‘masie, wzgle-
dem ktorej przy ruchu pojazdu masa pierw-
sza z zamocowanym kompresorem jest w ogra-
niczonym ruchu wzglednym.

Kompresor wedlug wynalazku przedstawio-
ny jest tytulem przykladu na rysunkach, na
ktorych fig. 1 przedstawia widok Kkorpusu ze-
stawu kompresora wlasciwego i butli, od stro-
ny tloczenia, fig. 2 — przekréj poprzeczny
przez butle wraz z kompresorem, fig. 3 — wi-
dok szczegéldw zamocowania ogranicznika ru-
chu obrotowego i posuwistego tloka kompre-
sora, fig. 4 — widok od strony tloczenia ze-
stawu kompresor-butla, ale z dwoma kompre-
sorami pierwszego i drugiego stopnia, fig. 5 —
przekréj poprzeczny dwustopniowego kompre-

/



sora, fig. 6 — kompresor w widoku od stro-
ny tloczenia, zamocowany na ramie samocho-
du Gie go fig 7.~ jen sam kompresor

&ﬁ; boku, fig: 8 .- iwignie z krzyw-
kam1, shizaea do napedu kompresora jedno-
stopmowego, fig.” 9 — dzwignie podwojng

z krzywkaml, stuzaca do napedu kompresora -

- dwustopniowego, oraz f1g 10 — widok bocz-
ny prowadzenia diwigni i jej regulacji.

Kompresor wedlug wynalazku sklada sie
z korpusu 1 ksztaltu butli, w ktérego dnie
zamocowany jest wlasciwy kompresor, sklada-
jacy sie z korpusu cylindra 16, w ktorego glo-
wicy znajduje sie zawoér grzybkowy 17 dociska-
ny do gniazda przez spreiyne, przy czym dru-
ga jej strona przytrzymywana jest przez obej-
me 18. W cylindrze znajduje sie tlok 6, ktory
w czeSci wspllpracujacej z cylindrem jest w
ksztalcie walca z otworem w $rodku 12, zam-
knietym od strony glowicy. cylindra zaworem
13, a z drugiej strony rozwidlajacym sie na
zewnatrz ‘11, Tok w cze$ci zewnetrznej rozsze-
rza sie w ksztalt talerza, w Srodku ktérego za-
mocowany jest krazek 3 na sworzniu 5. Miedzy
korpusem 1 a czeScia talerzows tloka 6 znaj-
‘duje sie sprezyna stozkowa 9, odciggajaca tlok
az do zderzakéw 4. Korpus 16 umieszczony jest
w gniezdzie korpusu I przy pomocy uszczelki
" 15 i pierScienia dociskowego 19. Butla zaopa-
trzona jest w dwa zawory, redukcyjny 2 i nad-
miarowy z bezpieczeristwa 28. ’

Kompresor dwustopniowy (fig. 4 i 5) rézni

sie od poprzednio opisanego dwoma kompre-
sorami wlasciwymi;- pierwszy, taki jaki, juz
byl opisany, ladujgcy powietrze do komory 34
oraz drugi, sprezajgcy powietrze z komory
pierwszego stopnia 34 do komory drugiego stop-
nia 35. Kompresor drugiego stopnia rézni sie
od pierwszego stopnia tym, ze korpus cylindra
14 siega poprzez komore 34 do komory 35,
a wiec jest znacznie diluzszy oraz posiada kanat
21 laczaey cylinder z komora pierwszego stop-
nia 34. Korpus ten uszczelniony jest z zew-
natrz uszczelkg 20, a od komory pierwszego
stopnia uszczelka 33. Tlok 8 jest odpowiednio
dluzszy, a poza tym ksztaltem rézni sie od tlo-
ka 6. Komora stopnia drugiego posiada. zawor
nadmiarowy i bezpieczenstwa 10.
- Kompresor wedlug wynalazku mocuje sie¢ do
. podwozia, np. samochodu ciezarowego 30 przy
© pomocy- uchwytéw 23 tak, aby dzwignia 2z
krzywkami "25 stuzyla dla kompresora jedno-
stopniowego, za§ dzwignia z krzywkami 27 —
dla. dwustopniowego. ‘

Toczenie si¢ k6! 29 po jezdni powoduje ruch
wzgledny dzwigni 25 wobec podwozia 30,
a wiec i kompresora. Poniewaz na diwigni sa
krzywki, przeto przy ruchu krzywki, napoty-

~kajgc- na krazek '3 kompresora, wywierajag na

niego nacisk wiekszy od naciggu sprezyny 9,
weciskajac tlok ku glowicy cylindra 16 i prze-
tlaczajgc tym samym powietrze z przestrzeni
cylindrowej przez zawor grzybkowy 17 do prze-
strzeni sprezania.

Dzwignia krzywkowa 25 lub 27 prowadzona
jest- wzdluz swej drogi przez krazek 24, zamo-
cowany w jarzmie poigczonym z podwoziem
przy pomocy $rub powiazanych dla regulacji
nakretka rzymska, unieruchomiang przez obej-
me 32 stanowigcg czesé merozlaczna wsporni-
ka 23.

Dzwignia 25 winna byé tak ustawiona wo-
bec krazka kompresora aby przy polowie ob-
cigzenia krazek zndjdowalt si¢ w linii Srodko- .
wej 26. Takie ustawienie umozliwia prace kom-
presora w samochodzie bez ladunku krzywkg

.znajdujgcy sie powyzej osi 26, a przy pelnym

obcigzeniu — krzywkag ponizej osi.

Podobnie do opisanego powyzej pracuje kom-
presor dwustopniowy. RézZnica polega jedynie
na tym, ze gdy w pierwszym przypadku przy
przesuwie dzwigni z krzywka, krazek 3 zo-
staje gofniety, a z nim tlok przetlaczajgcy za-
ssane z zewnatrz powietrze, poprzez zawor
grzybkowy do komory sprezania 41, za$ przy
drugim komptesorze ruch diwigni powoduje
cofniecie si¢ rownoczes$nie i drugiego tloka, kto-
ry zassane powietrze z komory pierwszego stop-
nia 41, przedzielonej Scianka 43 od komory

"~ drugiego stopnia 42, przetlacza pow1etrze do

tejze komory 42.

Do zabezpieczania kompresora przed kurzem
i blotem stuzy osiona 22,

Zastrzezenia patentowe

1., Samoczynny kompresor pojazdow mechanicz-
nych, znamienny tym, zZe napedzany jest
dzwignig krzywkowsg (25), osadzong na osi
pojazdu i powigzang z kompresorem przy
pomocy regulowanego krazka (24), przy czym
dzwignia za poSrednictwem jednej z krzy-
wek, w zaleznosci od obcigzenia pojazdu.
oddziatywuje na‘ tlok w- postaci krazka (3)
w ten sposOb, ze powoduje ruch roboczy
tloka kompresora, pokonujgc opér spreiyny
(9), wykonujacej ruch powrotny ttoka.



2. Samoczynny kompresor wedlug zastrz. 1,

znamienny tym, Ze przy kompresorze dwu-
stopniowym dzZwignia (27) sklada sie z dwéoch
réwnoleglych ramion, a kompresor stanowi

butle dwukomorowsg (34 i 35), przy czym

w dnie butli umieszczone sag obydwa kom-
presory wlasciwe, z ktérych jeden sigga do

Fis 4

komory (34), zasysajac powietrze z zewnatrz,
a drugi siega poprzez scianke (7) do komory
(35), zasysajgc powietrze z komory (34).

Zbigniew Prawicki

Zastepca: mgr inz. Bolestaw L. Grochowski
rzecznik patentowy -
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