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(54) Title: ADJUSTMENT DRIVE
(54) Bezeichnung : VERSTELLANTRIEB

Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to an adjustment drive
(10), having an electrical motor (15), having motor
connection contacts (37, 38) which are electrically
connected to connection lines arranged in a housing (11),
wherein the connection lines have first and second contacts
(33 to 36), wherein the first contacts (33, 34) are contacted
to the motor connection contacts (37, 38) and the second
contacts (35, 36) are contacted to connections (25) of a
circuit board (20). According to the invention, the
connection lines are arranged in a component (28), separate
from the housing (11), which is connected to the housing

(11).

(57) Zusammenfassung: Die Ertindung betrifft einen
Versteilantrieb (10), mit einem Elektromotor (15), dessen
Motoranschlusskontakte (37, 38) mit in einem Gehduse
(11) angeordneten  Verbindungsleitungen  elektrisch
verbunden sind, wobei die Verbindungsleitungen erste und
zweite Kontakte (33 bis 36) aufweisen, wobei die ersten
Kontakte (33, 34) mit den Motoranschlusskontakten (37,
38) und die zweiten Kontakte (35, 36) mit Anschliissen
(25) einer Leiterplatte  (20)  kontaktiert  sind.
Erfindungsgemall  ist es  vorgesehen, dass die
Verbindungsleitungen in einem von dem Gehduse (11)
separaten Bauteil (28) angeordnet sind, das mit dem
Gehéuse (11) verbunden ist.
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Beschreibung

Verstellantrieb
Stand der Technik

Die Erfindung betrifft einen Verstellantrieb nach dem Oberbegriff des Anspruchs
1, wie er aus der WO 2011/003649 A1 der Anmelderin bekannt ist.

Der bekannte Verstellantrieb dient in einem Kraftfahrzeug insbesondere als
Bestandteil eines Fensterheberantriebs, eines Sitzverstellungsantriebs, eines
Schiebedachantriebs oder dhnlichem. Hierzu weist der bekannte Verstellantrieb
einen Elekiromotor auf, der an einen Getriebegehausebereich des
Verstellantriebs angeflanscht ist. Die Abtriebswelle des Elekiromotors weist
weiterhin Ublicherweise eine Schneckenverzahnung auf, die mit einem
Getrieberad kammt. Das Getrieberad sowie ggf. weitere, der Untersetzung der
Drehzahl des Elektromotors dienende Getrieberader sind innerhalb des
Getriebegehadusebereichs angeordnet. Aus dem Getriebegehausebereich ragt
eine Abtriebswelle des Verstellantriebs heraus, die mittel- oder unmittelbar mit
dem zu verstellenden Element, also beispielsweise einer Fensterscheibe, einem
Sitz oder dem Schiebedach, verbunden ist. Die Ansteuerung des Verstellantriebs
erfolgt Uber einen Anschiussstecker, der ebenfalls am Gehaduse des
Verstellantriebs angeordnet oder mit diesem verbunden ist. Der
Anschlussstecker ist elektrisch mit einer Leiterplatte kontaktiert, die sich
innerhalb eines Leiterplattengehéusebereichs befindet. Die elekirische
Ansteuerung des Elektromotors erfolgt bei dem bekannten Stand der Technik
Uber der Stromfiihrung dienende Verbindungsleitungen in Form von
Stanzgitterelementen, die mit einem Ende in Aufnahmeéffnungen der Leiterplatte
eingreifen und dort elektrisch kontaktiert, insbesondere verlétet sind, und am
anderen Ende eine Klemmschneidverbindung ausbilden, bei der die
entsprechenden Enden Klemmschneidelemente ausbilden, die Anschlussfahnen
des Elektromotors kontaktieren. Beim bekannten Stand der Technik sind die
Stanzgitterelemente bereits bei der Fertigung des Getriebegehduses
berlicksichtigt, indem die Stanzgitterelemente beim Ausbilden des als
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Spritzgussteils ausgebildeten und aus Kunststoff bestehenden Gehduses des
Verstellantriebs in das Werkzeug zum Herstellen des Gehauses eingelegt
werden und dort bereichsweise von dem Kunststoff des Gehduses umspritzt
werden. Bei der Fertigung des Verstellantriebs werden somit der Elektromotor
und die Leiterplatte mit den bereits im Gehduse des Verstellantriebs ortsfest
angeordneten, umspritzten Stanzgitterelementen verbunden. Nachteilig dabei ist,
dass durch die Integration der Stanzgitterelemente wahrend der Fertigung des
Gehéuses ein erhéhter Fertigungsaufwand erforderlich ist, da das
(automatisierte) Einlegen der Stanzgitterelemente in eine Werkzeugform relativ
aufwendig ist und dadurch die Taktzeit verlangert wird, was die Herstellkosten
verteueri. Darliber hinaus ist das Werkzeug zur Herstellung des Gehaduses
infolge der Stanzgitterelemente relativ aufwéndig ausgebildet, und Anderungen
im Anschlussbereich zwischen der Leiterplatte und dem Elektromotor, die sich
wahrend der Planungsphase bei einer kundenspezifischen Anpassung des
Verstellbereichs oftmals ergeben, lassen sich nur relativ schwierig kurzfristig und
dann nur mit relativ hohen Kosten verwirklichen.

Offenbarung der Erfindung

Ausgehend von dem dargesteliten Stand der Technik liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde, einen Verstellantrieb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1
derart weiterzubilden, dass eine vereinfachte und flexiblere Fertigung des
Verstellantriebs ermdéglicht wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal bei einem Verstellanirieb mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 dadurch geltst, dass die Verbindungsleitungen
zwischen dem Elektromotor und der Leiterplatte in einem von dem Gehé&use des
Verstellantriebs separaten Bauteil angeordnet sind, das mit dem Gehause
verbunden ist. Mit anderen Worten gesagt bedeutet dies, dass die
Verbindungsleitungen (Stanzgitterelemente) nicht mehr integraler Bestandteil des
Gehduses sind, sondern an einem von dem Gehéause separaten Bauteil
angeordnet werden. Dadurch beschrankt sich die Fertigung des Gehduses
darauf, das Gehause mittels des Kunststoffes herzustellen, es ist jedoch nicht
erforderlich, in das Werkzeug zur Herstellung des Gehauses insbesondere die
Verbindungsleitungen (Stanzgitterelemente) einzulegen. Dadurch wird der
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Herstellungsvorgang des Gehéuses vereinfacht, da das relativ aufwandige und
die Takizeit verlangernde Einlegen der Verbindungsleitungen in das Werkzeug
entfallt. Das Anordnen der Verbindungsleitungen im Gehéuse erfolgt somit in
einem der Fertigung des Gehauses nachgelagerten Fertigungs- und
Montageschritt, der insbesondere bei einer Integration/Kombination mit einem
anderen Fertigungsschritt die Taktzeit nicht verlangert und somit Kostenvorteile
gegeniiber dem Stand der Technik bietet. Dartiber hinaus sind durch die
Realisierung der Verbindungsleitungen an einem separaten Bauteil jederzeit
Anderungen hinsichtlich des Layouts der Verbindungsleitungen denkbar, ohne
dass hierzu das Werkzeug zur Herstellung des Gehauses gedndert werden
muss. Vielmehr kann dieses stets ein und dieselbe (Grund-)Form aufweisen, so
dass sich auch hinsichtlich der Werkzeugkosten Vorteile erzielen lassen.

Vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungsgemafen Verstellantriebs sind in den
Unteranspriichen aufgefthrt. In den Rahmen der Erfindung fallen séamtliche
Kombinationen aus zumindest zwei von in den Anspriichen, der Beschreibung
und/oder den Figuren offenbarten Merkmalen.

In bevorzugter konstruktiver Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass
die Verbindungsleitungen in Form von Stanzgitterelementen ausgebildet sind,
und dass die Stanzgitterelemente, zumindest die Kontakte freilassend, von
Kunststoff umspritzt sind, der einen Anschlusskdrper ausbildet. Die Verwendung
von Stanzgitterelementen hat den Vorteil, dass diese eine relativ hohe Steifigkeit
aufweisen und sich derart ausbilden bzw. biegen lassen, dass unterschiedliche
Anschlussrichtungen der Kontakte mit relativ geringem Aufwand realisiert werden
kénnen. Dariiber hinaus wird durch das Umspritzen mit Kunststoff eine Fixierung
der Stanzgitterelemente und eine elektrische Isolierung erméglicht.

Um die Verbindungsleitungen bzw. die Kontakte der Stanzgitterelemente an den
dafir vorgesehenen Orten im Gehiuse des Verstellantriebs anzuordnen, ist es in
einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass der ‘
AnschiuBkérper mit dem Gehause durch eine Formschlussverbindung verbunden
ist. Eine derartige Formschlussverbindung hat den Vorteil, dass der
Anschlusskorper (bei entsprechender konstruktiver Ausgestaltung der
Formschlussverbindung) nur auf eine einzige Art und Weise angecrdnet bzw.
montiert werden kann, so dass sich Fehimontagen ausschlieen lassen. Darlber
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hinaus ist es bei einer Formschlussverbindung nicht erforderlich, zuséatzliche
Befestigungselemente, zum Beispiel in Form von Befestigungsschrauben oder
adhnlichem, zu verwenden, so dass sich auch eine besonders einfache und
kostenglinstige Montagemdglichkeit des Anschlusskérpers im Getriebegehause
ergibt, die zudem automatisiert werden kann.

Die Formschlussverbindung kann in Form einer Rast- und/oder einer
Klemmverbindung ausgebildet sein. Wichtig ist nur, dass durch die
Formschlussverbindung ggf. auftretende Kréfte auf den Anschlusskérper nicht zu
einer Bewegung des Anschlusskérpers bzw. der Kontakte im Gehéause flhren

Zur Ausbildung der angesprochenen Formschlussverbindung weist der
Anschlusskérper in einer konstruktiven Ausgestaltung zwei zueinander parallele
Schenkel auf, zwischen denen ein Anschlusssteg des Gehduses angeordnet ist.
Die Positionierung und ortsfeste Anordnung des Anschlusskorpers erfolgt somit
durch einen im Gehause Oblicherweise angespritzten Anschlusssteg und zwei
Schenkel des Anschlusskérpers, die den Anschlusssteg umfassen und dadurch
den Anschlusskérper zum Anschlusssteg positionieren und fixieren.

Ganz besonders bevorzugt ist eine konstruktive Ausgestaltung des
Anschlusskérpers, bei der die beiden Schenkel eine U-férmige Aufnahme
ausbilden, in der der Anschlusssteg aufgenommen ist, und dass wenigstens
einer der beiden Schenkel elastisch verformbar angeordnet ist. Dadurch wird
einerseits eine besonders einfache Montage des Anschlusskérpers erzielt, bei
der der Anschlusskérper lediglich mit seinen beiden Schenkeln zum
Anschlusssteg positioniert werden muss, und zum anderen wird durch die
elastische Verformbarkeit der Schenkel eine Klemmverbindung ausgebildet, (ber
die ggf. auftretende Krafte aufgenommen werden kénnen, ohne dass es dadurch
zu einem Verschieben bzw. einem Bewegen des Anschlusskérpers zum
Anschlusssteg kommt. Alternativ kann Uber eine Rastverbindung ebenfalls eine
Lagefixierung erzielt werden.

In weiterer konstruktiver Ausgestaltung des Anschlussstegs kann es vorgesehen
sein, dass dieser auf gegeniberliegenden Seiten jeweils eine Verdickung
aufweist. Dadurch lassen sich héhere Flachenpressungen zwischen dem
Anschlusssteg und den Schenkel erzielen.
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Um bei der Montage des Elektromotors zu verhindern, dass die Kontakte der
Stanzgitterelemente, die die Motoranschlusskontakte kontaktieren, ausweichen
kénnen, so dass es ggf. zu einer Fehlmontage der Motoranschlusskontakte
kommt, ist es darliber hinaus vorgesehen, dass die Stanzgitterelemente als
Stanz-/Biegeteile ausgebildet sind, und dass die Kontakte fir die
Motoranschlusskontakte entgegen einer Montagerichtung des Elekiromotors von
einer Anlageflache des Gehduses abgestitzt sind.

Eine besonders einfache und kostenglinstige elektrische Verbindung zwischen
den Kontakten und den Motoranschiusskontakten wird erméglicht, wenn die
Verbindung zwischen den ersten Kontakten und den Motoranschlusskontakten
durch eine Klemmschneidverbindung erfolgt.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der

nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfihrungsbeispiele sowie anhand

der Zeichnung.

Diese zeigtin:

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung eines erfindungsgemaiien Verstellantriebs,

Fig. 2 ein Anschlusselement zur elektrischen Kontaktierung der Leiterplatte mit
den Motorkontakten eines Elektromotors in perspektivischer

Einzeldarstellung,

Fig. 3 einen Teilbereich des erfindungsgemafen Verstellantriebs im Bereich
des Anschlusselements in Draufsicht,

Fig. 4 den Anschlussbereich der Motorkontakte des Elektromotor in einer
geschnittenen, perspektivischen Darstellung und

Fig. 5 den Verbindungsbereich zwischen dem Anschlusselement und der
Leiterplatte in geschnittener, perspektivischer Ansicht.

PCT/EP2013/064098
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Gleiche Elemente bzw. Elemente mit gleicher Funktion sind in den Figuren mit
den gleichen Bezugsziffern versehen.

In der Fig. 1 sind die wesentlichen Bestandteile eines erfindungsgemélien
Verstellantriebs 10 dargestellt. Der Verstellantrieb 10 ist insbesondere, jedoch
nicht einschrankend, Bestandteil eines Komfortantriebs in einem Kraftfahrzeug,
wie beispielsweise einem Fensterheberantrieb, einem Sitzverstellungsantrieb,
einem Schiebedachantrieb oder dhnlichem.

Der Verstellantrieb 10 umfasst ein aus Kunststoff im Spritzgussverfahren
hergestelltes Gehduse 11, das in einen Getriebegehausebereich 12 und in einen
Leiterplattengehdusebereich 13 unterteilt ist. An den Leiterplattengehausebereich
13 ist ein Elektromotor 15 éngeﬂanscht, insbesondere angeschraubt. Der
Elektromotor 15 ragt mit einer nicht dargestellten Antriebswelle in bekannter Art
und Weise in den Getriebegehadusebereich 12 hinein, und wirkt dort mit einer
ebenfalls nicht dargesteliten Getriebeanordnung zusammen, die der Reduzierung
der Abtriebsdrehzahl des Elektromotors 15 unter gleichzeitiger Steigerung
dessen Drehmoments dient. Ein aus der Oberseite des
Getriebegehiusebereichs 12 herausragendes Abtriebselement ist mittel- oder
unmittelbar mit dem zu verstellenden Element, also beispielseise einem
Schiebedach, gekoppelt.

An der Aullenseite des Leiterplattengeh&usebereichs 13 ist ein Anschlussstecker
16 angeordnet, der mit dem Kabelbaum des nicht dargestellten Kraftfahrzeugs
verbindbar ist. Uber den Anschlussstecker 16 erfolgt die Stromversorgung sowie
die Ansteuerung des Verstellantriebs 10.

Der Leiterplattengehausebereich 13 ist mittels eines Gehausedeckels 18
verschlielBbar. Innerhalb des Leiterplattengehdusebereichs 13 ist eine
Leiterplatte 20 angeordnet, die eine im Einzelnen nicht dargestellte elektrische
bzw. elektronische Schaltung des Verstellantriebs 10 tragt. Innerhalb des
Leiterplattengehausebereichs 13 ist die Leiterplatte 20 parallel zum
Gehausedeckel 18 bzw. zum Gehduseboden angeordnet. Die Leiterplatte 20
weist einen ersten Bereich 21 mit beispielhaft sechs nebeneinander
angeordneten Anschllssen 22 in Form von Durchgangséffnungen auf. Die
Anschliisse 22 sind mit zur Leiterplatte 20 hin ragenden, anschluf3steckerseitigen
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Kontakipins 23 des Anschlusssteckers 16 elekirisch kontaktierbar, indem die
Leiterplatte 20 mit den Anschliissen 22 in Uberdeckung mit den Kontaktpins 23
gebracht wird und die Kontaktpins 23 durch die Anschlisse 22 hindurchgesteckt
werden. Zusétzlich kénnen die Anschlisse 22 noch mit den Kontakipins 23
verlitet werden.

Weiterhin weist die Leiterplatie 20 einen zweiten Bereich 24 mit zwei
Anschlissen 25 auf, die der elektrischen Kontaktierung bzw.
Spannungsversorgung des Elektromotors 15 dienen. Auch die Anschlilsse 25
sind als Durchgangséffnungen bzw. Durchgangsbohrungen ausgebildet. Die
Anschlisse 25 wirken mit einem in der Fig. 2 in Einzeldarstellung dargestellten
Anschlusselement 28 zusammen.

Das Anschlusselement 28, das als ein vom Gehéuse 11 separates Bauteil
ausgebildet ist, umfasst einen aus Kunststoff bestehenden Anschiusskdrper 30
sowie zwei Verbindungsleitungen in Form von Stanzgitterelementen 31, 32. Die
Stanzgitterelemente 31, 32 sind als Stanz-/Biegeteil (aus Blech) mit
rechteckigem Querschnitt ausgebildet und weisen zwei erste Kontaktfahnen 33,
34 und zwei zweite Kontaktfahnen 35, 36 auf. Die jeweils flachen Kontaktfahnen
33 bis 36 dienen der elekirischen Kontaktierung von insbesondere in der Fig. 4
erkennbaren Motoranschlusskontakten 37, 38 (mittels der ersten Kontaktfahnen
33, 34) sowie der Anschliisse 22 der Leiterplatte 20 (mittels der zweiten
Kontaktfahnen 35, 36). Es wird somit eine elektrische Verbindung zwischen dem
Anschlussstecker 16 und dem Elekiromotor 15 ausgebildet.

Die Motoranschlusskontakte 37, 38 sind als flachige bzw. ebene Kontaktfahnen
im Bereich eines Kommutators des Elekiromotors 15 in an sich bekannter Art
und Weise ausgebildet und ragen vorzugsweise auf der den ersten
Kontaktfahnen 33, 34 zugewandten Seite etwas in den
Leiterplattengehédusebereich 13 hinein. Die zweiten Kontaktfahnen 35, 36 sind
als Durchsteck- bzw. Einpresskontakte ausgebildet und hierzu in ebenfalls
Ublicher Art und Weise mit einer Tannenbaumgeometrie mit einem
Einpressbereich und Rasthaken ausgestattet. Demgegeniiber sind die ersten
Kontaktfahnen 33, 34 in ebenfalls an sich bekannter Art und Weise als
Bestandteil einer Klemm-/Schneidverbindung mit den Motoranschlusskontakten
37, 38 ausgebildet.
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Der Anschlusskérper 30 weist einen Basisbereich 41 auf, aus dem die Abschnitte
der Stanzgitterelemente 31, 32 herausragen, die zu den zweiten Kontakifahnen
35, 36 fuhren. Im Basisbereich 41 ist eine im Querschnitt V-formige Nut 42
ausgebildet. Der Basisbereich 41 ist Uber einen Verbindungsschenkel 43 mit
einem ersten Schenkel 44 verbunden, der gegeniberliegend zum Basisbereich
41 angeordnet ist. Der durch die Nut 42 vom Basisbereich 41 abgetrennte
Bereich bildet einen zweiten Schenkel 45 aus. Die einander zugewandten
Flachen 48, 47 der beiden Schenkel 44, 45 sind eben ausgebildet und parallel
zueinander angecrdnet. Somit bilden die beiden Schenkel 44, 45 zusammen mit
dem Verbindungsschenkel 43 eine im Querschnitt U-férmige Aufnahme 50 aus,
wobei wenigstens einer der beiden Schenkel 44, 45 elastisch verformbar
angeordnet ist, um eine Klemmaufnahme auszubilden.

Die Aufnahme 50 wirkt mit einem in den Fig. 3 und 4 erkennbaren Anschlusssteg
51 zusammen, der einstiickig am Gehduse 11 bzw. am Boden und/oder einer
Seitenwand des Leiterplattengehausebereichs 13 angeformt ist. Wie
insbesondere anhand der Fig. 3 erkennbar ist, weist der Anschlusssteg 51 an
seinen beiden Endbereichen auf einander gegeniiberliegenden Seiten
Verdickungen 52, 53 auf, die an den Flachen 46, 47 des Anschiusskérpers 30
anliegen. Die Hohe des Anschlusssteges 51 ist der Hohe der Aufnahme 50
angepasst, d.h., dass die Héhe des Anschlussstegs 51 vorzugsweise der Héhe
der Schenkel 44, 45 entspricht. Der Anschlusssteg 51 bildet zusammen mit der
Aufnahme 50 des Anschlusskodrpers 30 eine Formschlussverbindung in Form

einer Klemmverbindung aus.

Ferner erkennt man anhand einer Zusammenschau der Fig. 2 und 3, dass die
aus dem Anschlusskérper 30 herausragenden Abschnitte 54, 55 der
Stanzgitterelemente 31, 32, die die ersten Kontaktfahnen 33, 34 ausbilden,
fluchtend zur hinteren Stirnflache des Verbindungsschenkels 43 angeordnet sind.
Anhand der Fig. 3 ist erkennbar, dass diese Abschnitte 54, 55 im eingebauten
Zustand des Anschlusskorpers 30 an einer eine Anlageflache ausbildenden
Innenwand 56 des Leiterplattengehdusebereichs 13 anliegen, so dass bei einer
Montage des Elekircmotors 15 in Richtung des Pfeils 57 ein Zurlickfedern bzw.
Ausweichen der ersten Kontaktfahnen 33, 34 entgegen der Montagerichtung des
Elektromotors 15 vermieden wird.
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Weiterhin ist anhand der Fig. 2 erkennbar, dass die Stanzgitterelemente 31, 32
auf der den zweiten Kontaktfahnen 35, 36 gegenlberliegenden Seite
Einpressabschnitte 58 aufweisen, die derart ausgebildet bzw. angeordnet sind,
dass die Einpressabschnitte 58 entsprechend der Fig. 5 in Aufnahmeschlitze 60
des Leiterplattengehdusebereichs 13 eingesteckt werden kénnen und dort
verankert sind. Die Einpresstiefe der Einpressabschnitte 58 in den
Aufnahmeschlitzen 80 wird durch einen Querabschnitt 61 begrenzt. Dadurch wird
vermieden, dass beim Gegeneinanderbewegen der zweiten Kontaktfahnen 35,
36 und der Leiterplatte 20 im Bereich der Anschlliisse 22 die zweiten
Kontaktfahnen 35, 36 nach unten, d.h. in Richtung zum Geh&useboden
ausweichen kdnnen, so dass sichergestellt ist, dass die zweiten Kontaktfahnen
35, 36 die Anschlisse 22 durchdringen.

Die Herstellung des Anschlusskdrpers 30 erfolgt in einem separaten Werkzeug
durch Umspritzen der Stanzgitterelemente 31, 32 mit Kunststoff, derart, dass
zumindest der Bereich der Kontakifahnen 33 bis 36 nicht vom Kunststoff
umspritzt ist.

Der soweit beschriebene Verstellantrieb 10 kann in vielfaltiger Art und Weise
abgewandelt bzw. modifiziert werden, ohne vom Erfindungsgedanken
abzuweichen. So ist es insbesondere denkbar, anstatt einer Klemmverbindung
zwischen dem Anschlusselement 28 und dem Anschlusssteg 51 eine
Rastverbindung auszubilden. Auch kann es vorgesehen sein, anstelle oder
zusatzlich zu einer Formschluss- bzw. Rastverbindung eine kraftschlissige
Verbindung mittels seiner Schraube oder eine Klebeverbindung vorzusehen, um
das Anschlusselement 28 im Gehause 11 zu fixieren.
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Anspriiche

1.

Verstellantrieb (10), mit einem Elektromotor (15), dessen
Motoranschlusskontakte (37, 38) mit in einem Gehéuse (11) angeordneten
Verbindungsleitungen elektrisch verbunden sind, wobei die
Verbindungsleitungen erste und zweite Kontakte (33 bis 36) aufweisen,
wobei die ersten Kontakte (33, 34) mit den Motoranschlusskontakten (37,
38) und die zweiten Kontakte (35, 38) mit Anschliissen (25) einer Leiterplatte
(20) kontaktiert sind,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verbindungsleitungen in einem von dem Gehéuse (11) separaten
Bauteil (28) angeordnet sind, das mit dem Gehause (11) verbunden ist.

Verstellantrieb nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verbindungsleitungen in Form von Stanzgitterelementen (31, 32)
ausgebildet sind, und dass die Stanzgitterelemente (31, 32), zumindest die
Kontakte (33 bis 36) freilassend, von Kunststoff umspritzt sind, der einen
Anschlukérper (30) ausbildet.

Verstellantrieb nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass der AnschlufSkérper (30) mit dem Gehduse (11) durch eine
Formschlussverbindung verbunden ist.

Verstellantrieb nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Formschlussverbindung in Form einer Rast- und/oder
Klemmverbindung ausgebildet ist.
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Verstellantrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Anschlutkérper (30) zwei zueinander parallele Schenkel (44, 45)
aufweist, zwischen denen ein Anschlusssteg (51) des Gehauses (11)
angeordnet ist.

Verstellantrieb nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass die beiden Schenkel (44, 45) eine U-formige Aufnahme (50) ausbilden,
in der der Anschlusssteg (51) aufgenommen ist, und dass wenigstens einer
der beiden Schenkel (44, 45) elastisch verformbar angeordnet ist.

Verstellantrieb nach Anspruch 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Anschlullsteg (51) auf gegeniberliegenden Seiten jeweils eine
Verdickung (52, 53) aufweist.

Verstellantrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stanzgitterelemente (31, 32) als Stanz-/Biegeteile ausgebildet sind,
und dass die ersten Kontakte (33, 34) entgegen einer Montagerichtung des
Elektromotors (15) von einer Anlageflache (56) des Gehduses (11)
abgestitzt sind.

Verstellantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest die Verbindung zwischen den ersten Kontakten (33, 34) und
den Motoranschiusskontakten (37, 38) durch eine Klemmschneidverbindung
erfolgt.

Verstellantrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stanzgitterelemente (31, 32 im Bereich der zweite Kontakte (35, 36)
Einpressabschnitte (58) aufweisen, die in Aufnahmen (60) des Gehauses
(11) angeordnet sind, und dass die Einpresstiefe der Einpressabschnitte (58)
durch Querabschnitte (61) begrenzt ist.
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Fig. 1
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