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DESCRIPCION

Unidad constructiva de airbag.

La invencién se refiere a una unidad constructiva de airbag de un sistema de retencién de ocupantes para automo-
viles segtin el predmbulo de la reivindicacién 1.

Una unidad constructiva de airbag de un sistema de retenciéon de ocupantes para automéviles de este tipo con
un colchén de aire que estd alojado por una carcasa de airbag y que, al activarse el airbag, ha de ser llenado por
un generador de gas asi como con una cdmara de difusién realizada en una sola pieza con la carcasa de airbag y
comunicada con la misma a través de orificios de paso de gas, en la cual va fijado por un extremo axial el generador
de gas sustancialmente cilindrico, incorporado a través de un orificio de alojamiento y rodeado en parte por la cdmara
de difusion, se describe, por ejemplo, en el documento DE4310173A1. En esta variante conocida, el generador de
gas se apoya en el orificio de alojamiento con una superficie de tope existente en un anillo de estanqueizacién y
de desacoplamiento, estando estanqueizado el orificio de alojamiento de la cdmara de difusiéon mediante el anillo
elastico de estanqueizacién y desacoplamiento que desacopla el generador de gas actsticamente respecto a la cdmara
de difusion.

El documento US5.458.363 da a conocer una unidad constructiva de airbag de un sistema de retencion de ocupantes
para automdviles con un colchdn de aire que estd alojado por una carcasa de airbag y que, al activarse el airbag, ha de
ser llenado por un generador de gas, asi como con una cdmara de difusion realizada en una sola pieza con la carcasa
de airbag y comunicada con la misma a través de orificios de paso de gas, en la cual va fijado por un extremo axial el
generador de gas sustancialmente cilindrico, incorporado a través de un orificio e alojamiento y rodeado en parte por
la cdmara de difusion, estando estanqueizado el orificio de alojamiento de la cdmara de difusién mediante un anillo
elastico de estanqueizacién y desacoplamiento que desacopla el generador de gas actsticamente respecto a la cdmara
de difusién. La unidad de encendido que sirve para encender el generador de gas se encuentra axialmente enfrente de
su extremo fijado y el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento estd dispuesto en el orificio de alojamiento entre el
generador de gas y la cdmara de difusion.

En los mddulos de airbag es preciso estanqueizar la cdmara de difusiéon que aloja el generador de gas, en la zona
de un orificio de alojamiento previsto en su carcasa para introducir el generador de gas. En muchos casos, esto se
realiza comprimiendo la cdmara de difusién hacia el generador de gas en la zona del orificio de alojamiento y/o
cerrando la cdmara de difusion con una tapa después del montaje del generador de gas. Esto requiere una multitud
de pasos de trabajo y, dado el caso, el uso de componentes adicionales. Ademds, algunos de los pasos de trabajo se
realizan estando el generador de gas ya incorporado, es decir, “listo para saltar”, lo que resulta desfavorable desde
el punto de vista de la seguridad. Por la compresion de la cdmara de difusiéon y del generador de gas, sin embargo,
resulta otra desventaja. Debido a las disposiciones medioambientales, la industria automovilistica tiene que aumentar
la reciclabilidad de sus productos, siendo necesario para el reciclaje, debido a las diferentes naturalezas de material
de las piezas, el desmontaje y la separacién de los mismos segun los tipos de material. Sin embargo, en el caso
de la compresion de la cimara de difusidn y del generador de gas, el desmontaje de la unidad constructiva de airbag
resulta relativamente dificil. Para superar estos problemas, en el documento DE19743615A1 se describe ya una unidad
constructiva de airbag, en la que la estanqueizacién entre la cdmara de difusién y el generador de gas se realiza
mediante un anillo de estanqueizacion dispuesto entre ellos, que al mismo tiempo desacopla las piezas acusticamente.
El anillo de estanqueizacién y desacoplamiento se incorpora o bien en cavidades en la pared de la cimara de difusién
a modo de un aro de retencion, o bien, por su conformacién especial, se engancha mediante muescas previstas para
ello, con las que engrana por detrds en talones previstos en la carcasa de difusién. Seguin la configuracién, la cdmara
de difusién adicionalmente se cierra con una tapa. Una forma de realizacion de la solucién descrita en el documento
estd configurada de tal manera que al contorno del generador de gas estd soldada una placa intermedia circunferencial
radialmente, y el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento, configurado en este caso en forma de U, estd dispuesto
alrededor de los cantos de dicha placa intermedia. Es cierto que por la solucién descrita en el documento se reduce
el trabajo de montaje y también mejora sensiblemente el desmontaje gracias a la estanqueizacién con el anillo de
estanqueizacion. Pero sigue siendo necesario un nimero relativamente grande de pasos de montaje. Ademas, también
en esta solucidn, en funcién de la variante, algunos de los pasos de montaje atin se realizan después de incorporar el
generador de gas en la cdmara de difusion.

La invencion tiene el objetivo de configurar una unidad constructiva de airbag del tipo genérico, de tal forma que
se siga reduciendo el nimero de pasos de montaje y que el montaje pueda finalizarse mediante la incorporacién del
generador de gas en la cdmara de difusion y su fijacién. Debe quedar garantizada una estanqueizacién fiable de la
cdmara de difusion.

La invencidn se consigue mediante una unidad constructiva de airbag con las caracteristicas de la reivindicacién
principal. Formas de realizacién y variantes ventajosas de la unidad constructiva de airbag segtin la invencion resultan
de las reivindicaciones subordinadas.

En la unidad constructiva de airbag propuesta, el generador de gas configurado sustancialmente de forma cilindrica,
tal como se conoce por el estado de la técnica se incorpora total o parcialmente en la cdmara de difusion, a través de
un orificio de alojamiento, y se fija en el mismo. La fijacion se realiza por el extremo axial del generador de gas,
opuesto a la unidad de encendido. En su contorno, el generador de gas presenta una brida que forma superficies
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de tope que tras su introduccién en el orificio de alojamiento entran en contacto con el borde del mismo. Entre el
generador de gas y la cdmara de difusion estd dispuesto, de la manera conocida, un anillo elédstico de estanqueizacién
y desacoplamiento, que desacopla el generador de gas acisticamente respecto a la cimara de difusion, estanqueizando
el orificio de alojamiento de la misma.

Con la configuracion de la unidad de airbag, que es esencial de la invencién y que resulta favorable con vistas al
comportamiento de estanqueizacion, el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento presenta en su contorno un talén
circunferencial radialmente completo o varios talones realizados por tramos. Dichos talones estidn dispuestos entre la
superficie de tope realizada por la brida en el generador de gas y el orificio de alojamiento de la carcasa de difusor,
rodeando el orificio de alojamiento de la carcasa de difusor, de tal forma que la brida esté en contacto con la superficie
exterior del o de los talones del anillo de estanqueizacion y desacoplamiento.

Segtn la invencion, respecto al extremo axial del generador de gas, provisto de la unidad de encendido, el anillo de
estanqueizacion es sujeto en un asiento de apriete sin mas medidas de fijacion, por el generador de gas, cuyo contorno
exterior se ensancha conicamente, al menos en esta zona, en direccion de la brida. Segin la invencién, estd previsto
premontar el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento en la cdmara de difusién. Sin embargo, seglin una variante
alternativa, el anillo de estanqueizacion y desacoplamiento puede estar premontado también en el generador de gas e
introducirse, junto con éste, en el orificio de alojamiento de la cdmara de difusién hasta que, dentro de ésta, entre en
un asiento de apriete con el generador de gas.

Pero, en cualquier caso, el montaje de la unidad de airbag ha terminado con la introduccién y la fijacién del
generador de gas y, al mismo tiempo, el anillo de estanqueizacion y desacoplamiento no fijado de otra manera queda
sujeto de manera segura en el orificio de alojamiento de la cdmara de difusién. Segtin una forma de realizacién posible
de la unidad constructiva de airbag, el generador de gas sobresale, en el lado de su sistema eléctrico del automovil,
de la camara de difusion, a través de una unidad de encendido que ha de conectarse mediante un conector. De esta
forma, de una manera especialmente ventajosa, los contactos de la unidad de encendido que ha de unirse con la red
de a bordo del generador de gas estdn accesibles para el enchufe o la conexién del conector. Ademds, al no existir
tampoco ninguna tapa, se puede prescindir de un paso adicional para cables que también tendria que estanqueizarse.
La medida en que el generador de gas sobresale de la carcasa de difusor depende de la disposicién de la brida en
el contorno del generador de gas, la cual entra en contacto con el orificio de alojamiento. Segtin una configuracién
adecuada para la préctica, el generador de gas sobresale de la cdmara de difusién aproximadamente hasta una tercera
parte de su extension axial.

Segiin una variante especialmente ventajosa de la invencion, en el anillo de estanqueizacioén y desacoplamiento
estan previstas derivaciones para reducir una sobrepresion que puede producirse eventualmente en la cdmara de difu-
sion. Estas derivaciones contindan, o bien, a través de orificios de paso de gas en la pared de la carcasa de la camara
de difusién, o bien, en la brida. Preferentemente, el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento se compone de una
combinacién de materiales eldsticos y duros.

La presente invencion presenta diversas ventajas en comparacion con el estado de la técnica conocido hasta ahora.
Por una parte, resulta especialmente sencillo el montaje del generador de gas, a la vez de una estanqueizacion fiable de
la camara de difusién. Por otra parte, también el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento estd configurado de forma
muy sencilla en cuanto a su forma y se puede fijar en el orificio de alojamiento de la cdmara de difusion, sin necesidad
de pasos de montaje adicionales, porque la fijacién no se realiza por su conformacién especial, sino simplemente por
la insercién del generador de gas en el orificio de la carcasa, que de todas maneras tiene que efectuarse. En este marco,
también resulta muy ventajoso que, al prescindir de tapa, los contactos de la unidad de encendido del generador
de gas estdn muy bien accesibles para la conexién de la red de a bordo del automdvil, suprimiéndose medidas de
estanqueizacién adicionales para un posible paso para cables.

A continuacién, la invencién se describe detalladamente con la ayuda de un ejemplo de realizacién. La figura
1 muestra una representacion de principio de la unidad constructiva de airbag segiin la invencién, representada en
seccion.

La unidad constructiva de airbag se compone de una carcasa 1 de airbag y una cdmara de difusion 3 realizada en
una sola pieza con la carcasa. En la parte superior de la carcasa estd inmovilizado el colchdn de aire no representado
en la figura, que en caso de activarse el airbag es llenado por el generador de gas 2. Como se puede ver, el generador de
gas 2 estd dispuesto en la parte inferior de la carcasa 1 de airbag, en concreto, en la cAmara de difusién 3 estando fijado
allf por su extremo axial 5 izquierdo en el dibujo. Durante al montaje de la unidad constructiva, el generador de gas 2
sustancialmente cilindrico se introduce en la carcasa 1 de airbag, a través del orificio de alojamiento 4 de la camara
de difusién 3. Se inserta en el orificio de alojamiento 4 en tal medida que con las superficies de tope 8 realizados por
la brida 7 prevista en su contorno, preferentemente soldada, entre en contacto con el orificio de alojamiento 4 de la
cdmara de difusion 3. La estanqueizacion del orificio de alojamiento 4 se realiza mediante el anillo de estanqueizacion
y desacoplamiento 9. Este estd realizado de un material eldstico o una combinacién de materiales elasticos y duros
y, convenientemente, se inserta antes de la introduccion del generador de gas 2 en el orificio de alojamiento 4 de la
cdmara de difusion 3.

Sin embargo, asimismo es posible premontar el anillo de estanqueizacion y desacoplamiento 9 en el generador de
gas 2. No obstante, entonces el montaje del generador de gas 2 en el orificio de alojamiento 4 resulta algo mas dificil.
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No hace falta una fijacién adicional del anillo de estanqueizacién y desacoplamiento 9, porque éste se mantiene en
un asiento de apriete por el generador de gas 2 que se ensancha cénicamente entre el extremo axial 5 y la brida 7
en direccion de la brida 7. Preferentemente, el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento 9 estd configurado de tal
forma que, tal como estd representado en la figura, presente un talén 13 o reborde circunferencial que se coloca entre
el orificio de alojamiento 4 de la cdmara de difusién 3 y la brida 7 prevista en el generador de gas 2.

Segun el lugar en el que esté realizada la brida 7 en el contorno del generador de gas 2, el generador de gas 2
sobresale mas o menos de la cimara de difusion 3. De esta forma, de una manera especialmente ventajosa, la unidad
de encendido 6 representada en la figura en el extremo axial 10 derecho del generador de gas 2 sigue siendo accesible
para su conexion a la red de a bordo. Puesto que un cable provisto de un conector correspondiente no tiene que hacerse
pasar, a través de una tapa o similar, al interior de la cdmara de difusién 3, tampoco es necesario tomar medidas de
estanqueizacién adicionales para un paso para cables que en caso contrario habria que prever.

En caso de una activacién del airbag, en la unidad de encendido 6 se enciende una pastilla de encendido que
expulsa el gas del generador de gas 2, configurado como generador de gas hibrido, a través de los orificios de salida
16, 16’. Dichos orificios de salida 16, 16’ desembocan como se puede ver, en la cimara de difusién 3, desde la cual
el gas que sale llega entonces, a través de orificios de paso de gas de la cdmara de difusién 3, no representados en
la figura debido a la representacién en seccién, a la parte superior de la carcasa 1 de airbag y, por tanto, al colchén
de aire dispuesto dentro de ésta. Lo esencial es que la introduccién del generador de gas 2 en la cdmara de difusién
3 y su fijacién en ésta se realiza en el dltimo paso de montaje, siendo estanqueizado a la vez mediante el anillo de
estanqueizacion y desacoplamiento 9 insertado ya. De esta forma, la seguridad de trabajo aumenta al no tener que
temer durante los siguientes pasos de montaje una activacion accidental del generador de gas 2 listo para saltar.

Para evitar el posible establecimiento de una sobrepresién en la cdmara de difusién 3 debido a variaciones de
las condiciones de servicio (especialmente variaciones de temperatura) al activarse el airbag, pueden estar previstas
derivaciones que se extiendan en el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento 9, asi como, o bien, a través de la
pared de carcasa 15 de la cdmara de difusién 3 o por la brida 7. Sin embargo, no estin realizadas en el ejemplo
representado ni representadas en la figura. En cuanto al anillo de estanqueizacién y desacoplamiento 9 se trata de
pequeiios calados o taladros que, debido al material eldstico y el asiento de apriete en el que se mantiene el anillo 9,
normalmente estdn cerrados, pero que se abren por una presion de gas en la cdmara de difusién 3 que supere un valor
maximo predefinido.

Lista de referencias

1 Carcasa de airbag

2 Generador de gas

3 Cédmara de difusién

4 Orificio de alojamiento
5 Extremo axial

6 Unidad de encendido

7 Brida

8 Superficie de tope

9 Anillo de estanqueizacion y desacoplamiento
10 Extremo axial

11 Superficie interior

12 Extension axial

13 Tal6n

14 Superficie exterior

15 Pared de carcasa

16, 16>  Orificios de salida.
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REIVINDICACIONES

1. Unidad constructiva de airbag de un sistema de retencién de ocupantes para automdviles, con un colchén de aire
que estd alojado por una carcasa (1) de airbag y que, al activarse el airbag, ha de ser llenado por un generador de gas
(2), asi como con una cadmara de difusién (3) realizada en una sola pieza con la carcasa (1) de airbag y comunicada
con la misma a través de orificios de paso de gas, en la cual va fijado por un extremo axial (5) el generador de gas (2)
sustancialmente cilindrico, incorporado a través de un orificio e alojamiento (4) y rodeado total o parcialmente por la
cdmara de difusion (3), estando el generador de gas (2) en contacto con el orificio de alojamiento (4), con una superficie
de tope (8) formada por una brida (7) dispuesta en el contorno del generador de gas (2), y estando estanqueizado el
orificio de alojamiento (4) de la cimara de difusion (3) mediante un anillo de estanqueizacion y desacoplamiento (9)
elastico, que desacopla el generador de gas (2) acusticamente respecto a la cimara de difusién (3) y que esta dispuesto
en el orificio de alojamiento (4) entre el generador de gas (2) y la cdmara de difusién (3) pudiendo premontarse en
la cdmara de difusor (3), caracterizada porque la unidad de encendido (6) que sirve para encender el generador de
gas (2) se encuentra axialmente enfrente de su extremo fijado (5) y el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento
(9), respecto al extremo axial (10) provisto de la unidad de encendido (6), por encima de la brida (7) realizada en el
generador de gas (2), es mantenido en un asiento de apriete en la superficie interior (11) de la cdmara de difusion (3)
por el generador de gas (2), cuyo contorno exterior se ensancha cénicamente al menos entre el extremo fijado (5) y la
brida (7) en direccién de la brida (7), y en el que estdn configurados un talén (13) radialmente circunferencial o varios
talones por tramos que estd o estdn dispuestos entre la superficie de tope (8) de la brida (7) en el generador de gas (2) y
el orificio de alojamiento (4), rodedndolo, estando la brida (7) del generador de gas (2) en contacto sobre la superficie
exterior (14) del o de los talones (13) del anillo de estanqueizacién y desacoplamiento (9).

2. Unidad constructiva de un sistema de retencion de ocupantes segutn la reivindicacion 1, en la que el generador
de gas (2) sobresale de la cdmara de difusion (3) por el lado de su unidad de encendido (6) que ha de conectarse con
el sistema eléctrico del automdvil mediante un conector.

3. Unidad constructiva de un sistema de retenciéon de ocupantes segun la reivindicacién 2, en la que el generador
de gas (2) sobresale de la cdmara de difusion (3), aproximadamente con una tercera parte de su extension axial (12).

4. Unidad constructiva de un sistema de retencién de ocupantes segtiin una de las reivindicaciones 1 a 5, en la
que para reducir una sobrepresién que, dado el caso, puede producirse en la camara de difusién (3), en el anillo de
estanqueizacion y desacoplamiento (9) y en la pared (15) de la carcasa de la cdmara de difusién (3) estdn previstos
uno o varios orificios de derivacion.

5. Unidad constructiva de un sistema de retencién de ocupantes segtiin una de las reivindicaciones 1 a 5, en la
que para reducir una sobrepresién que puede, dado el caso, producirse en la cdmara de difusién (3), en el anillo de
estanqueizacion y desacoplamiento (9) y en la brida (7) del generador de gas (2) estan previstos uno o varios orificios
de derivacion.

6. Unidad constructiva de un sistema de retencién de ocupantes segtin una de las reivindicaciones 1 a 7, en la que
el anillo de estanqueizacién y desacoplamiento (9) estd realizado de una combinacién de materiales eldsticos y duros.
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