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(57) Abstract: The invention relates to an undercarriage compo-
nent (14) with a joint housing (2) for receiving a movably mount-
ed joint part (20), with a sealing face (15) for bearing against a
contact face (11) of a seal element (10), the sealing face (15) run-
ning around the joint housing (2). In order to provide an adequate
sealing face (15) for bearing against the contact face (11) of the
seal element (10) and in order to be able to produce the undercar-
riage component (14) such that the installation space is optimised
to the greatest possible extent, the undercarriage component (14)
is characterised in that the sealing face (15) is incorporated and/or
arranged at least partially in a material region of a mould separation
burr (16).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrwerkbau
teil (14) mit einem Gelenkgehéiuse (2) zum Aufnehmen eines be-
weglich gelagerten Gelenkteils (20), mit einer Dichtfliche (15)
zum Anlegen einer Kontaktfldche (11) eines Dichtungselementes
(10), wobei die Dichtfliche (15) das Gelenkgehduse (2) umlauft.
Um eine hinreichende Dichtfldche (15) zum Anlegen der Kontakt-
flache (11) des Dichtungselementes (10) bereitstellen und das Fahr-
werkbauteil (14) moglichst bauraumoptimiert herstellen zu kén-
nen, ist das Fahrwerkbauteil (14) dadurch gekennzeichnet, dass die
Dichtflache (15) mindestens teilweise in einem Materialbereich ei-
nes Formtrenngrates (16) eingearbeitet und/oder angeordnet ist.
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Fahrwerkbauteil und Verfahren zum Herstellen eines solchen Fahrwerkbauteils

Die Erfindung betrifft ein Fahrwerkbauteil mit einem Gelenkgehause zum Aufnehmen
eines beweglich gelagerten Gelenkteils, mit einer Dichtflache zum Anlegen einer
Kontaktflache eines Dichtungselementes, wobei die Dichtflache das Gelenkgehause
umlauft. Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Herstellen eines sol-

chen Fahrwerkbauteils.

Gemal den Figuren 1 und 2 der vorliegenden Anmeldung ist der Anmelderin ein sol-
ches Fahrwerkbauteil bzw. ein solches Verfahren bekannt.

Hierbei ist von Nachteil, dass ein Formtrenngrat bei der Herstellung des Fahrwerk-
bauteils unerwiinscht viel Bauraum in einem Fahrwerk eines Fahrzeugs, insbesonde-
re Kraftfahrzeuges, bendtigt. Es ist bekannt, tberflissiges Material im Auflenum-
fangsbereich des Formtrenngrates mittels einer spanenden Bearbeitung zu entfer-
nen. Hierdurch kann zwar der notwendige Bauraum fiir das Fahrwerkbauteil reduziert
werden, jedoch ist die spanende Bearbeitung zum Abtrag von Material des Form-
trenngrates im AuRenumfangsbereich mit einem unerwiinschten zusatzlichen Auf-
wand verbunden. Hierbei kann eine gegebenenfalls vorhandene Korrosionsschutz-
schicht beschadigt, zerstoért oder abgetragen werden. Dies kann eine Nachbehand-
lung der bearbeitenden Oberfliche notwendig machen, um den Korrosionsschutz
sicherzustellen. Des Weiteren ist es notwendig, eine hinreichend groRe und/oder
breite Dichtflache bereitzustellen, um ein hinreichendes Anlegen der Kontaktflache
des Dichtungselementes zu ermdglichen. Hierzu kann es jedoch notwendig sein,
dass der AuRenumfang im Bereich des Formtrenngrates und/oder des Gelenkgehau-
ses derart verstarkt werden muss, dass eine hinreichend grof3e und/oder breite
Dichtflache ausgebildet werden kann. Hierdurch besteht jedoch die Gefahr, dass der
notwendige Bauraum fir das Fahrwerkbauteil auf unerwiinschte Weise vergrofert
oder eine spanende Nachbearbeitung im AuRenumfangsbereich des Formtrenngra-

tes notwendig ist.

Alternativ ist es bekannt, die Dichtflache derart auszubilden, dass die Kontaktflache

des Dichtungselementes nicht vollstandig an der Dichtflache anliegt oder auf dieser
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aufliegt. In diesem Fall steht ein Teil der Kontaktflache des Dichtungselementes nach
aufden Uber. Hierdurch kann zwar der AulRenumfang im Bereich des Formtrenngrates
reduziert werden, jedoch besteht die erh6hte Gefahr einer unerwlinschten Beschadi-

gung und/oder Undichtigkeit.

Es ist die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe, ein Fahrwerkbauteil und/oder
ein Verfahren der eingangs genannten Art derart weiterzuentwickeln, dass eine hin-
reichende Dichtflache zum Anlegen der Kontaktflache des Dichtungselementes be-
reitgestellt werden kann, wobei das Fahrwerkbauteil méglichst bauraumoptimiert her-
stellbar ist. Insbesondere soll auf eine spanende Nachbearbeitung des Formtrenng-
rates zum Abtragen von (iberschiissigem Material, vorzugsweise im Aullenumfangs-
bereich des Formtrenngrates und/oder in Radialrichtung zu einer Gehauseldngsach-
se des Gelenkgehauses, vermieden werden. Insbesondere soll eine alternative Aus-
fuhrungsform bereitgestellt werden.

Die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe wird mit einem Fahrwerkbauteil nach
Anspruch 1 und mittels eines Verfahrens nach Anspruch 10 geldst. Bevorzugte Wei-
terbildungen der Erfindung finden sich in den Unteranspriichen und in der nachfol-

genden Beschreibung.

Das Fahrwerkbauteil weist ein Gelenkgehause auf. Das Gelenkgehause kann, insbe-
sondere zunachst oder vor der Montage eines Gelenkteils, einseitig oder auf zwei
voneinander abgewandten Seiten offen ausgebildet sein. Das Gelenkgehause kann
aufgrund einer Materialumformung und/oder der Montage eines Verschlusselemen-
tes verschlossen werden. Das Gelenkgehause ist zum Aufnehmen eines beweglich
gelagerten Gelenkteils ausgebildet. Das Gelenkteil kann mindestens teilweise in ei-
nen Innenraum des Gelenkgehéuses angeordnet werden. Hierbei kann zwischen
einer Innenseite des Gelenkgehauses und einer AufRenflache des Gelenkteils eine
Gelenkschale angeordnet sein. Das Gelenkteil kann als ein Kugelgelenk, ein Kugel-
zapfen oder eine Kugelhllse ausgebildet sein. Des Weiteren weist das Fahrwerkbau-
teil eine Dichtflache auf. Diese Dichtflache ist zum Anlegen einer Kontaktflache eines
Dichtungselementes ausgebildet. Des Weiteren umlauft die Dichtflache das Gelenk-

gehause, insbesondere eine Aulenseite des Gelenkgehauses. Hierbei ist die Dicht-
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flache mindestens teilweise oder vollstdndig in einem Materialbereich eines Form-
trenngrates eingearbeitet und/oder angeordnet.

Hierbei ist von Vorteil, dass der Materialbereich des Formtrenngrates selbst zur Aus-
bildung und/oder Bereitstellung der Dichtflache genutzt wird. Somit stellt der Materi-
albereich des Formtrenngrates nicht mehr eine lediglich zusatzlichen Bauraum bené-
tigende Materialanhdufung dar. Insbesondere kann auf eine spanende Bearbeitung
des Formtrenngrates zur Reduzierung des Bauraumbedarfs, vorzugsweise in radialer
Richtung zu einer Gehauselangsachse des Gelenkgehaduses, verzichtet werden.
Hierbei kann aufgrund der Nutzung des Materialbereichs des Formtrenngrates eine
hinreichende grof3e und/oder breite Dichtflache realisiert werden.

Im Rahmen der vorliegenden Anmeldung kann der Ausdruck ,radial* eine oder jed-
wede Richtung kennzeichnen, die rechtwinklig zur axialen Richtung der Gehause-
langsachse verlauft. Insbesondere ist das Gelenkteil drehbar und/oder kippbar in
dem Gelenkgehause und/oder einer Gelenkschale gelagert.

Gemal einer Weiterbildung umgibt die Dichtfliche das Gelenkgehause ovalartig,
ringartig oder kreisringartig. Die Dichtflache kann einen AuRenumfang des Gelenk-
gehauses umlaufen, umgeben und/oder umringen. Die Dichtflache kann in einer
Ebene angeordnet sein. Insbesondere ist die Ebene der Dichtflache quer oder recht-
winklig zu einer Gehauselangsachse des Gelenkgehaduses ausgerichtet. Hierbei
kann die Dichtflache rotationssymmetrisch zu der Gehauselangsachse ausgebildet

sein.

Das Gelenkteil kann um die Gehduselangsachse bewegbar sein. Vorzugsweise han-
delt es sich bei der Gehéuselangsachse um eine Langsmittelachse des Gelenkge-
hauses. Insbesondere ist das Gelenkgehause und/oder das Gelenkteil bezliglich der
Gehauselangsachse rotationssymmetrisch oder im Wesentlichen rotationssymmet-
risch ausgebildet. Die Gehauselangsachse kann durch einen Mittelpunkt des, insbe-

sondere kugelartigen oder kugelférmigen, Gelenkteils verlaufen.
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Unter ,Kippen® oder ,Verkippen® des Gelenkteils wird insbesondere eine Bewegung
des Gelenkteils relativ zu dem Gelenkgehause verstanden, bei welcher eine Veran-
derung eines zwischen einer Gelenkteillangsachse und der Gehauselédngsachse ein-
geschlossenen Winkels eintritt. Vorzugsweise erfolgt das Kippen oder Verkippen um
einen Mittelpunkt des, insbesondere kugelartigen oder kugelférmigen, Gelenkteils.
Der oder ein Kippwinkel des Gelenkteils ist insbesondere der oder ein zwischen der
Gelenkteillangsachse und der Geh&uselangsachse eingeschlossener Winkel. In ei-
ner nicht gekippten Lage des Gelenkteils ist der Kippwinkel vorzugsweise 0 und/oder

die Gelenkteillangsachse fallt mit der Gehauselangsachse zusammen.

Unter ,Drehen” oder ,Verdrehen* des Gelenkteils wird insbesondere eine Bewegung
des Gelenkteils verstanden, bei welcher das Gelenkteil relativ zu dem Gelenkgehéau-
se um die Gelenkteillangsachse und/oder Gehauselangsachse gedreht wird.

Nach einer weiteren Ausflihrungsform sind das Gelenkgehause, der Formtrenngrat
und die Dichtflache einstiickig ausgebildet. Insbesondere ist das Fahrwerkbauteil aus
einem Metall gebildet. Die Dichtflache kann mindestens teilweise oder vollstandig
mittels einer spanenden Bearbeitung in dem Materialbereich des Formtrenngrates
eingearbeitet sein. Insbesondere erfolgt eine spanende Bearbeitung zum Abtragen
von Material des Formtrenngrates und zum Ausbilden der Dichtflache in axialer Rich-
tung der Gehauselangsachse des Gelenkgehauses. Auf eine materialabtragende
Bearbeitung des Formtrenngrates in radialer Richtung der Gehauselangsachse kann
dagegen verzichtet werden. Die Bearbeitung zum Ausbilden der Dichtflache kann
gleichzeitig mit einer, insbesondere spanenden, Bearbeitung des Gelenkgehauses
oder einer Innenseite des Gelenkgehduses bzw. eines Innenraumes des Gelenkge-
hauses erfolgen. Vorzugsweise weist das Fahrwerkbauteil, insbesondere im Bereich
der Dichtflache und/oder des Gelenkgehaduses, ausschlieRlich einen einseitig spa-
nend bearbeiteten Bereich auf. Insbesondere kann auf eine zweiseitige oder mehr-
seitige spanende Bearbeitung verzichtet werden. Hierdurch wird der Aufwand zum
Herstellen des Fahrwerkbauteils reduziert. Die spanende Bearbeitung kann mittels
Ublicher und bekannter spanabhebender Werkzeuge und/oder Verfahren durchge-
fuhrt werden.
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Gemal einer Weiterbildung entspricht die Breite der Dichtflache mindestens der Brei-
te der Kontaktflache des Dichtungselementes. Hierdurch kann die Gefahr einer un-
erwlnschten Beschadigung des Dichtungselementes, eines unerwlnschten Abhe-
bens der Kontaktflache von der Dichtflache und/oder eine unerwiinschte Undichtig-
keit reduziert werden. Insbesondere erstreckt sich die Breite der Dichtflaiche und/oder
die Breite der Kontaktflache quer oder rechtwinklig zu einer Gehauselangsachse des
Gelenkgehéduses. Somit kann sich die Breite der Dichtflaiche und/oder die Breite der
Kontaktflache radial zu der Gehauselangsachse erstrecken. Vorzugsweise liegt die
Kontaktflache des Dichtungselementes in axialer Richtung der Gehéuselangsachse
an der Dichtflache an. Mit anderen Worten kann somit die Dichtflache einen axialen
Anschlag fiir das Dichtungselement realisieren.

Nach einer weiteren Ausflihrungsform ist der Formtrenngrat aufgrund der Herstellung
des Fahrwerkbauteils und/oder eines Grundkdrpers des Fahrwerkbauteils mittels
mindestens zweier Formteile oder Formhalften in einem Gussverfahren oder
Schmiedeverfahren gebildet. Insbesondere definieren bzw. bestimmen die mindes-
tens beiden Formteile oder Formhalften die Gestalt und/oder Kontur des Grundkor-
pers und/oder des Fahrwerkbauteils. Der Grundkdrper des Fahrwerkbauteils kann als
ein Halbzeug zum Ausbilden des endgliltigen Fahrwerkbauteils aufgefasst werden.
Der Grundkérper kann im Rahmen des Gussverfahrens als ein Gussteil oder im
Rahmen des Schmiedeverfahrens als ein Schmiedeteil ausgebildet werden. Insbe-
sondere bilden die Formteile oder Formhalften wahrend des Gieflens oder Schmie-
dens einen Hohlraum, der mit einem Material zum Ausbilden des Grundkoérpers
und/oder des Fahrwerkbauteils beflllt wird bzw. ist. Insbesondere verlauft der Form-
trenngrat entlang einer Kontaktlinie der mindestens zwei in dem Gussverfahren oder
Schmiedeverfahren aneinander liegenden Formteile oder Formhélften. Insbesondere
definiert und/oder bestimmt der Formtrenngrat einen maximalen Auflenumfang des
Grundkérpers und/oder des Fahrwerkbauteils, insbesondere in radialer Richtung zu
einer Gehauselangsachse des Gelenkgehauses. Vorzugsweise erfolgt nach dem
Gussverfahren oder dem Schmiedeverfahren eine Weiterbearbeitung des Grundkor-

pers zum Ausbilden der Dichtflache.
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Insbesondere ist ein Bereich eines AuRenumfangs der Dichtflache und/oder ein Be-
reich eines AuRenumfangs des Formtrenngrates im Bereich des Gelenkgehauses als
ein aulerster nach aufen, vorzugsweise in radialer Richtung zu einer Gehause-
langsachse des Gelenkgehduses, vorstehender Randabschnitt des Fahrwerkbauteils
ausgebildet. Insbesondere im Bereich des Gelenkgehéduses bildet der AuRenumfang
der Dichtflache und/oder der Auf3enumfang des Formtrenngrates einen sich am wei-
testen nach au3en, insbesondere radial oder rechtwinklig zu der Geh&uselangsach-
se, erstreckenden Materialvorsprung. Demnach kann sich der Randabschnitt quer

oder rechtwinklig zu der Gehauselangsachse des Gelenkgehauses erstrecken.

Insbesondere springt die AuRenkontur, vorzugsweise im Bereich des Gelenkgehéau-
ses, im Bereich des Formtrenngrates und/oder im Materialbereich des Formtrenngra-
tes, zurlick. Demnach kann die Aufenkontur des Fahrwerkbauteils im Bereich des
Gelenkgehaduses von einem AuRenumfang des Formtrenngrates auf den Aulenum-
fang des Gehauserandes zurlickspringen. Da die Dichtflache in den Materialbereich
des Formtrenngrates eingearbeitet und/oder angeordnet ist, kann der Auenumfang
des Fahrwerkbauteils, insbesondere im Bereich des Gelenkgehduses, des Form-
trenngrates und/oder der Dichtflache, reduziert werden.

Vorzugsweise ist das Dichtungselement als ein Dichtungsbalg ausgebildet. Die Kon-
taktflache des Dichtungselementes kann als eine, insbesondere axiale, Stirnseite
eines gelenkgehauseseitigen Randes des Dichtungselementes ausgebildet sein.
Dem Dichtungsbalg bzw. Dichtungselement kommt hierbei die Funktion zu, einen
Gelenkbereich des Fahrwerkbauteils gegenliber aufleren Umwelteinfliissen, wie bei-
spielsweise Verunreinigungen, Feuchtigkeit, mechanische Einflisse und dergleichen,
zu schitzen. Insbesondere bilden das Gelenkgehause und das Gelenkteil ein Ge-
lenk, vorzugsweise ein Kugelgelenk. Zur Gewahrleistung einer dauerhaft méglichst
widerstandsarmen und/oder verschleilarmen Beweglichkeit des Gelenks kann es
notwendig sein, konstruktive MaRnahmen zu treffen, die eine Dauerschmierung mit
Gelenkfett erméglichen, um die Reibung zwischen den relativ zueinander bewegli-
chen Bauteilen zu reduzieren. Als Reservoir fir das Gelenkfett kann hierbei ein Dich-
tungsbalg dienen.
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Der Dichtungsbalg kann aus einem flexiblen, insbesondere elastischen Material, vor-
zugsweise einem Elastomer gebildet sein. Des Weiteren kann der Dichtungsbalg als
ein schlauchahnlicher Hohlkdrper mit zwei offenen Enden ausgebildet sein. Der Dich-
tungsbalg kann an einem dem Gelenkgehause zugewandten axialen Ende einen ge-
lenkgehduseseitigen Rand aufweisen. Des Weiteren kann der Dichtungsbalg an ei-
nem, beispielsweise einem Kugelzapfen zugewandten axialen Ende einen zapfensei-
tigen Rand aufweisen. Ein Mantel des Dichtungsbalgs kann sich von dem gelenkge-
hauseseitigen Rand bis zu dem zapfenseitigen Rand erstrecken. Hierbei kann der
Mantel prinzipiell unterschiedlich ausgebildet sein, wobei zur Gewahrleistung der Ge-
lenkbeweglichkeit eine Kontur gewahlt werden kann, die sowohl stauchbar als auch
streckbar ist, wie beispielsweise eine bauchige Kontur und/oder eine mit Falten ver-
sehene Kontur. Im letzteren Fall spricht man auch von einem sogenannten Falten-

balg, bei Vorhandensein mehrerer Falten spezieller von einem Mehrfaltenbalg.

Von besonderem Vorteil ist die Ausbildung des Fahrwerkbauteils als ein Fahrwerk-
lenker und/oder als ein Flanschgelenk. Das Fahrwerkbauteil kann, insbesondere im
Bereich des Gelenkgehauses, mit einem Radtrager gelenkig verbunden sein. Vor-
zugsweise ist das Fahrwerkbauteil aufgrund eines mittels des Gelenkgehauses und
des Gelenkteils gebildeten Gelenks mit einem Radtrager gelenkig verbunden. Des
Weiteren kann das Fahrwerkbauteil in einem von dem Radtrager abgewandten Be-
reich gelenkig mit einer Fahrwerkkomponente und/oder einem Fahrzeugaufbau ver-

bunden sein.

Des Weiteren ist ein Verfahren zum Herstellen eines erfindungsgemalen Fahrwerk-
bauteils von Vorteil, bei dem eine Dichtflache zum Anlegen einer Kontaktflache eines
Dichtungselementes ausgebildet wird, wobei die Dichtflache ein Gelenkgehause zum
Aufnehmen eines beweglich gelagerten Gelenkteils umlauft, und die Dichtflache
mindestens teilweise oder vollstandig in einem Materialbereich eines Formtrenngra-

tes eingearbeitet und/oder angeordnet wird.

Insbesondere wird bei der Herstellung des Grundkdrpers des Fahrwerkbauteils der
Formtrenngrat und/oder eine Formtrennung so gelegt bzw. angeordnet, dass das

sich in diesem Bereich bei der Herstellung zwangsweise ansammelnde bzw. anhau-
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fende Material verwendet werden kann, um eine ausreichend grof3e Dichtflache zu
realisieren. Hierdurch kann der Bauraumbedarf des Fahrwerkbauteils, insbesondere
im Bereich des Gelenkgehauses und/oder in radialer Richtung zu einer Gehause-
langsachse des Gelenkgehduses, reduziert werden. Des Weiteren kann das zum
Ausbilden des Fahrwerkbauteils notwendige Material reduziert werden. Hierdurch ist
zugleich eine Verringerung des Gewichts des Fahrwerkbauteils realisierbar. Insbe-
sondere kann eine Wandstérke des Gelenkgehé&uses reduziert werden.

Vorzugsweise handelt es sich bei dem gemanl dem erfindungsgemafien Verfahren
hergestellten Fahrwerkbauteil um ein zuvor beschriebenes erfindungsgemales
Fahrwerkbauteil. Insbesondere ist das Verfahren geman allen im Zusammenhang mit
dem hier beschriebenen erfindungsgemaflien Fahrwerkbauteil erlduterten Ausgestal-
tungen weitergebildet. Ferner kann das hier beschriebene Fahrwerkbauteil gemaf
allen im Zusammenhang mit den Verfahren erlauterten Ausgestaltungen weitergebil-
det sein.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Figuren naher erldutert. Hierbei beziehen
sich gleiche Bezugszeichen auf gleiche, ahnliche oder funktional gleiche Bauteile
oder Elemente. Es zeigen:

Fig. 1 einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines Fahrwerk-
bauteils gemaf dem Stand der Technik,

Fig. 2 einen Ausschnitt einer geschnittenen Seitenansicht eines weiteren
Fahrwerkbauteils gemaf} dem Stand der Technik,

Fig. 3 einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines erfin-

dungsgemalen Fahrwerkbauteils,

Fig. 4 einen Ausschnitt einer Seitenansicht des erfindungsgemafen Fahr-

werkbauteils gemal Fig. 3, und
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Fig. 5 einen Ausschnitt einer geschnittenen Seitenansicht einer schemati-
schen Uberlagerung des Fahrwerkbauteils gemaR Fig. 2 nach dem
Stand der Technik und des erfindungsgemafien Fahrwerkbauteils ge-
maR Fig. 3 und 4.

Figur 1 zeigt einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines Fahrwerk-
bauteils 1 gemal dem Stand der Technik. Das Fahrwerkbauteil 1 weist ein Gelenk-
gehause 2 auf. Das Gelenkgehéause 2 hat eine Gehausedffnung 3, die von einem
Gehéuserand 4 des Gelenkgehduses 2 umgeben ist bzw. gebildet ist. In einen Innen-
raum 5 des Gelenkgehauses 2 kann ein hier nicht naher dargestelltes Gelenkteil ein-
gesetzt werden. Aufgrund einer Umformung des Gehauserandes 4 ist eine in axialer
Richtung zu einer Gehéuseléngsachse 6 wirkende axiale Uberdeckung realisierbar.
Das Fahrwerkbauteil 1 weist des Weiteren eine Dichtflache 7 auf. Die Dichtflache 7
umlauft bzw. umringt das Gelenkgehause 2. Hierbei umlauft die Dichtflache 7 eine
AuBenseite des Gehduserandes 4.

Des Weiteren weist das Fahrwerkbauteil 1 einen Formtrenngrat 8 auf. Der Form-
trenngrat 8 bildet bzw. bestimmt zugleich den maximalen AuRenumfang des Fahr-
werkbauteils 1. Hierbei ist der Verlauf des Formtrenngrates 8 quer oder rechtwinklig

zur axialen Ausrichtung der Gehauselangsachse 6 ausgerichtet.

Gemal dem hier dargestellten Stand der Technik ist des Weiteren der Formtrenngrat
8 in axialer Richtung in Bezug zu der Gehauselangsachse 6 von der Dichtflache 7
beabstandet. Somit springt ein AuRenumfang der Dichtflache 7 in Bezug zu dem Au-
Renumfang des Formtrenngrates 8 zurlick. Somit bildet der Formtrenngrat 8 eine
quer oder rechtwinklig zur axialen Erstreckung der Gehauselangsachse 6 sich er-
streckende Materialanhaufung, die den bendtigten Bauraum fir das Fahrwerkbauteil

1 auf unerwiinschte Weise erhoht.

Figur 2 zeigt einen Ausschnitt einer geschnittenen Seitenansicht eines weiteren
Fahrwerkbauteils 9 gemal dem Stand der Technik. Das Fahrwerkbauteil 9 ist im
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Wesentlichen gemal dem Fahrwerkbauteil 1 gemal Figur 1 ausgebildet. Insofern

wird auch auf die vorangegangene Beschreibung verwiesen.

An dem Fahrwerkbauteil 9 ist ein hier nur ausschnittsweise dargestelltes Dichtungs-
element 10 montiert. Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ist das Dichtungselement 10
als ein Dichtungsbalg ausgebildet. Das Dichtungselement 10 hat eine Kontaktflache
11. Die Kontaktflache 11 liegt an der Dichtfldche 7 an. Hierbei wirkt die Dichtflache 7
als eine Art axialer Anschlag fir die Kontaktflache 11 bzw. das Dichtungselement 10.
Hierbei ist die Kontaktflache 11 Bestandteil eines gelenkgehauseseitigen Randes 12
des Dichtungselementes 10. Die Kontaktflache 11 bildet eine Stirnseite des Dich-

tungselementes 10 bzw. des gelenkgehduseseitigen Randes 12.

Bei diesem Ausflihrungsbeispiel ist in dem gelenkgehauseseitigen Rand 12 ein Fe-
derelement 13 integriert. Mittels des Federelementes 13 wird der gelenkgehausesei-
tige Rand 12 an dem Gelenkgehause 2 bzw. dem Gehauserand 4 gehalten.

Gut zu erkennen ist, dass der maximale AuRenumfang des Fahrwerkbauteils 1 im
Bereich des Formtrenngrates 8 gebildet ist. Um bei dieser Lé6sung gemal dem Stand
der Technik den maximal bendtigten Bauraum so weit wie moglich zu reduzieren,
wurde eine Breite der Dichtflache 7 so stark reduziert, dass die Kontaktflache 11
nicht vollstandig auf der Dichtflache 7 aufliegt. Entsprechend steht ein Teilbereich der
Kontaktflache 11 in radialer Richtung zu der Gehauselangsachse 6 nach auf3en Gber
die Dichtflache 7 Uber. Hierdurch besteht jedoch die Gefahr einer unerwinschten
Abnutzung des Dichtungselementes 10, insbesondere im Bereich des gelenkgehau-
seseitigen Rand 12 und/oder das Risiko eines unerwiinschten Ablésens des Dich-

tungselementes 10 von dem Fahrwerkbauteil 1 und damit einer Undichtigkeit.

Figur 3 zeigt einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines erfindungs-
gemalen Fahrwerkbauteils 14. Das Fahrwerkbauteil 14 ist im Wesentlichen &hnlich
dem Fahrwerkbauteil 1 bzw. 9 ausgebildet. Insoweit beziehen sich gleiche Bezugs-
zeichen auf gleiche Bauteile und es wird auf die vorangegangene Beschreibung ver-

wiesen.
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Im Unterschied zu den Fahrwerkbauteilen 1, 9 gemaf den Figuren 1 und 2 weist das
Fahrwerkbauteil 14 gemal Figur 3 eine Dichtflache 15 auf. Die Dichtflache 15 ist
gemal der erfindungsgemalfen Losung teilweise bzw. in Umfangsrichtung zum Ge-
lenkgehduse 2 abschnittsweise in einem Materialbereich eines Formtrenngrates 16
eingearbeitet bzw. angeordnet. Die Dichtflache 15 umlauft das Gelenkgehause 2
bzw. den Gehauserand 4. Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel umgibt die Dichtflache 15
das Gelenkgehéduse 2 bzw. die Gehauserand 4 ringartig. Hierbei liegt die Dichtflache
15 in einer Ebene, wobei die Ebene der Dichtflache 15 rechtwinklig zu der Gehause-

langsachse 6 ausgerichtet ist.

Das Fahrwerkbauteil 14 mit dem Gelenkgehéause 2, dem Formtrenngrat 16 und der
Dichtflache 15 ist einstlickig und bei diesem Ausfiihrungsbeispiel aus einem Metall
gebildet. Die Breite der Dichtflache 15 ist grof3er als die Breite der Dichtflache 7 ge-
mal dem Fahrwerkbauteil 1 bzw. 9 gemaR Figuren 1 und 2. Hierbei ist die Breite der
Dichtfliche 15 derart ausgebildet, dass diese mindestens der Breite der Kontakifla-
che 11 des Dichtungselementes 10 geman Figur 2 entspricht. Somit kann die gesam-
te Kontaktflache 11 auf der Dichtflache 15 anliegen bzw. aufliegen.

Der Formtrenngrat 16 ist derart angeordnet, dass die Dichtflache 15 im Bereich des
AuBenumfangs des Fahrwerkbauteils 14 in dem Materialbereich des Formtrenngra-
tes 16 ausgebildet ist. Hierdurch kann die Materialanhdufung und die radiale Aus-
dehnung im Bereich des Formtrenngrates 16 effektiv genutzt werden.

Figur 4 zeigt einen Ausschnitt einer Seitenansicht des erfindungsgemafen Fahr-
werkbauteils 14 gemaf Figur 3. Im Bereich des Gelenkgehduses 2 springt die Au-
Renkontur des Fahrwerkbauteils 14 in Bezug zu dem Formtrenngrat 16 und dem Au-
Renumfang der Dichtflache 15 zuriick. Somit bildet ein Bereich des AuBenumfangs
der Dichtflache 15 bzw. ein Bereich des AuRenumfangs des Formtrenngrates 16 im
Bereich des Gelenkgehauses 2 einen duBersten nach aullen vorstehenden Randab-
schnitt des Fahrwerkbauteils 14. Bei diesem Ausflihrungsbeispiel erstreckt sich die-
ser Randabschnitt bzw. die Dichtflache 15 rechtwinklig oder radial zu der Gehause-

langsachse 6.
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Mittels einer strichpunktierten Linie 17 ist schematisch die AuRenkontur des Fahr-
werkbauteils 14 nach der Herstellung mittels eines Gussverfahrens und vor einer
nachfolgenden spanenden Bearbeitung angedeutet. Mit anderen Worten ergibt sich
nach dem Gussverfahren ein Grundkorper 17 des Fahrwerkbauteils 14 geman der
strichpunktierten Linie. Der Formtrenngrat 16 entsteht hierbei wahrend der Herstel-
lung bzw. des GielRens des Grundkdrpers des Fahrwerkbauteils 14 entlang einer
Kontaktlinie von zwei aneinander liegenden, hier nicht ndher dargestellten Formhalf-

ten.

Nach der Herstellung des Grundkdrpers des Fahrwerkbauteils 14 erfolgt eine spa-
nende Bearbeitung. Insbesondere erfolgt lediglich eine einseitige spanende Bearbei-
tung bzw. eine spanende Bearbeitung auf einer Seite des Fahrwerkbauteils 14. Mit-
tels der spanenden Bearbeitung wird insbesondere die Dichtflache 15 ausgebildet.
Hierzu wird in axialer Richtung der Gehauselédngsachse 6 soweit Material des Form-
trenngrates 16 abgetragen, so dass sich die ebene Dichtflache 15 ausbildet. Des
Weiteren kann im Rahmen der spanenden Bearbeitung das Gelenkgehause 2 aus-

gebildet oder bearbeitet werden.

Figur 5 zeigt einen Ausschnitt einer geschnittenen Seitenansicht einer schemati-
schen Uberlagerung des Fahrwerkbauteils 9 gemaR Figur 2 nach dem Stand der
Technik und des erfindungsgeméafiien Fahrwerkbauteils 14 gemaf Figuren 3 und 4.

Hierbei ist gut zu erkennen, dass sich aufgrund des erfindungsgemaflen Fahrwerk-
bauteils 14 im Vergleich mit dem Fahrwerkbauteil 9 im Bereich des AuRenumfangs
gemaR dem schraffierten Bereich 18, insbesondere aufgrund einer bei diesem Aus-
fuhrungsbeispiel einseitig spanenden Bearbeitung, eine Materialeinsparung realisie-
ren lasst. Entsprechend kann auch die Wandstéarke des Gelenkgehéauses 2 reduziert

werden.

Des Weiteren ist aufgrund der Verlagerung des Formtrenngrates 16 in dem Bereich
der Dichtflache 15 eine Reduzierung des AuRenumfangs des Fahrwerkbauteils 14 in
Bezug zu dem Fahrwerkbauteil 9 realisierbar. Insbesondere ist die maximale Aus-

dehnung des Fahrwerkbauteils 14 im Bereich des Gelenkgehauses 2 und in einer

12
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Richtung rechtwinklig bzw. radial zur Gehauselangsachse 6 reduzierbar. Diese Re-
duzierung der maximalen Ausdehnung ist hier mit einer Materialdifferenz 19 ange-

deutet.

Insgesamt ergibt sich hierdurch bei dem Fahrwerkbauteil 14 im Vergleich mit dem
Fahrwerkbauteil 9 ein geringerer Bauraum- und Materialbedarf.

Des Weiteren ist hier schematisch ein Gelenkteil 20 angedeutet. Das Gelenkteil 20
ist beweglich, ndmlich dreh- und kippbar, in dem Innenraum 5 des Gelenkgehéauses 2
angeordnet. Das Gelenkteil 20 weist einen kugelartigen oder kugelférmigen Lagerbe-
reich 21 auf. Der Lagerbereich 21 ist innerhalb des Innenraums 5 angeordnet. Zwi-
schen einer Innenseite des Innenraumes 5 und einer Aulienseite des Lagerbereichs
21 kann eine hier nicht naher dargestellte Gelenkschale angeordnet sein. Das Ge-
lenkteil 20 kann mittels eines hier nicht ndher dargestellten Verschlusselementes
und/oder aufgrund einer Verrollung des Gehauserandes 4 zuverlassig in dem Innen-

raum 5 gehalten werden.

Bei diesem Ausflihrungsbeispiel ist das Gelenkteil 20 als ein Kugelzapfen ausgebil-
det. Entsprechend ist der Lagerbereich 21 als eine Gelenkkugel ausgebildet. Ausge-
hend von dem Lagerbereich 21 erstreckt sich ein Zapfenbereich 22 des Gelenkteils
20 durch die Gehauseodffnung 3 hindurch nach au3en. Das Gelenkteil 20 ist in einer
hier nicht gekippten Lage dargestellt. Das Gelenkteil 20 weist eine Gelenkteillangs-
achse 23 auf, die in der hier dargestellten nicht gekippten Lage des Gelenkteils 20
mit der Gehauselangsachse 6 zusammenfallt.

Ein gemaR Figur 2 nicht ndher dargestellter zapfenseitiger Randabschnitt des Dich-

tungselementes 10 liegt dichtend an dem Zapfenbereich 22 des Gelenkteils 20 an.
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Bezugszeichen

Fahrwerkbauteil
Gelenkgehause
Gehausedffnung
Gehauserand
Innenraum
Gehéauselangsachse
Dichtflache
Formtrenngrat
Fahrwerkbauteil
Dichtungselement
Kontaktflache
gelenkgehauseseitiger Rand
Federelement
Fahrwerkbauteil
Dichtflache
Formtrenngrat
strichpunktierte Linie bzw. Grundkdrper
schraffierter Bereich
Materialdifferenz
Gelenkteil
Lagerbereich
Zapfenbereich
Gelenkteillangsachse
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Patentanspriiche

1. Fahrwerkbauteil mit einem Gelenkgehause (2) zum Aufnehmen eines beweglich
gelagerten Gelenkteils (20), mit einer Dichtflache (15) zum Anlegen einer Kontakifla-
che (11) eines Dichtungselementes (10), wobei die Dichtflache (15) das Gelenkge-
hause (2) umlauft, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtflache (15) mindestens
teilweise in einem Materialbereich eines Formtrenngrates (16) eingearbeitet und/oder

angeordnet ist.

2. Fahrwerkbauteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtflache
(15) das Gelenkgehause (2) ovalartig, ringartig oder kreisringartig umgibt, insbeson-
dere ist eine Ebene der Dichtflache (15) quer oder rechtwinklig zu einer Gehause-

langsachse (6) des Gelenkgehauses (2) ausgerichtet, vorzugsweise ist die Dichtfla-

che (15) rotationssymmetrisch zu der Gehauseldngsachse (6) ausgebildet.

3. Fahrwerkbauteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Ge-
lenkgehause (2), der Formtrenngrat (16) und die Dichtflache (15) einstlickig ausge-
bildet sind, insbesondere ist die Dichtflache (15) mindestens teilweise mittels einer
spanenden Bearbeitung in den Materialbereich des Formtrenngrates (16) eingearbei-
tet, vorzugsweise weist das Fahrwerkbauteil (14) ausschlief3lich einen einseitig spa-

nend bearbeiteten Bereich auf.

4. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Breite der Dichtflache (15) mindestens der Breite der Kontaktfla-
che (11) des Dichtungselementes (10) entspricht, insbesondere erstreckt sich die
Breite der Dichtflache (15) und/oder die Breite der Kontaktflache (11) quer oder
rechtwinklig zu einer Gehduseléangsachse (6) des Gelenkgehauses (2).

5. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Formtrenngrat (16) aufgrund der Herstellung eines Grundkérpers
(17) des Fahrwerkbauteils (14) mittels mindestens zweier Formteile oder Formhalften
in einem Gussverfahren oder Schmiedeverfahren gebildet ist, insbesondere verlauft

der Formtrenngrat (16) entlang einer Kontaktlinie der mindestens zwei in dem Guss-
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verfahren oder Schmiedeverfahren aneinander liegenden Formteile oder Formhalf-

ten.

6. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Bereich eines Aulenumfangs der Dichtfliche (15) und/oder ein
Bereich eines Aulenumfangs des Formtrenngrates (16) im Bereich des Gelenkge-
héauses (2) als ein dulerster nach aufl’en vorstehender Randabschnitt des Fahrwerk-
bauteils (14), insbesondere im Bereich des Gelenkgehauses (2), ausgebildet ist, vor-
zugsweise erstreckt sich der Randabschnitt quer oder rechtwinklig zu einer Gehause-
langsachse (6) des Gelenkgehauses (2).

7. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Aul3enkontur, insbesondere im Bereich des Gelenkgehauses (2),
im Bereich des Formtrenngrates (16) und/oder im Materialbereich des Formtrenn-
grates (16), vorzugsweise von einem Aul3enumfang des Formtrenngrates (16) auf
einen Auflenumfang eines Gehéuserandes (4), zuriickspringt.

8. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Dichtungselement (10) als ein Dichtungsbalg ausgebildet ist, ins-
besondere ist die Kontaktflache (11) des Dichtungselementes (10) als eine Stirnseite
eines gelenkgehauseseitigen Randes (12) des Dichtungselementes (10) ausgebildet.

9. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Ansprliche, gekennzeichnet

durch eine Ausbildung als ein Fahrwerklenker.

10. Verfahren zum Herstellen eines Fahrwerkbauteils (14) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, bei dem eine Dichtflache (15) zum Anlegen einer Kontaktflache
(11) eines Dichtungselementes (10) ausgebildet wird, wobei die Dichtflache (15) ein
Gelenkgehause (2) zum Aufnehmen eines beweglich gelagerten Gelenkteils (20) um-
l&uft, und die Dichtflache (15) mindestens teilweise in einem Materialbereich eines

Formtrenngrates (16) eingearbeitet und/oder angeordnet wird.
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