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Ventilsitzring fiir einen Einlasskanal von ventilgesteuerten Brennkraftmaschinen.

@ Bei einem Ventilsitzring (1) fiir den Einlasskanal von

ventilgesteuerten Brennkraftmaschinen ist dessen
" Durchlassdffnung (2) so ausgebildet, dass durchstromen-
“der Verbrennungsluft eine Dralibewegung aufprégbar ist.
Dabei ist die Durchlassoffnung (2) einerseits durch ein Teil
~ der Aussenfliche (7) eines Ringwulstes (8) begrenzt,
welche Aussenfliche (7) sich, ausgehend von der engsten
Ringwulststelle, trichter- oder trompetenrohrférmig und
konzentrisch zur Ventilsitzringfiiche (3) hin erweitert. Der
andere Teil der Durchlassoffnung (2) ist durch einen 1 9 7

Abschnitt  einer kreiszylindrischen. Wandfliche (9) . / 8
begrenzt, die durch eine exzentrische, achsparallele Aus- = |' >
drehung des Ventilsitzringes (1) unter teilweiser Abarbei- 6 2 3

tung des Ringwulstes (8) realisiert ist. Das nicht abgearbei-
tete Teil des Ringwulstes (8) ragt in ‘den Einlasskanal (5)
hinein und sorgt fiir eine ablosungsfreie Umlenkung des
Luftstromes in Richtung des Ventilsitzes. Im Bereich der
kreiszylindrischen Wandfliche (9) erfolgt diese Umlen-
kung nicht so giinstig, wodurch der durchstrémenden Luft
eine gewiinschte Drallbewegung aufprgbar ist.
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PATENTANSPRUCHE

1. Ventilsitzring fiir einen Einlasskanal von ventilgesteuer-
ten Brennkraftmaschinen mit einer kegeligen Ventilsitzring-
fliche und einer in Strémungsrichtung davor angeordneten,
einen Teil des Einlasskanals bildenden Durchlass6ffoung, die
teils durch die Mantelfldche eines zur Ventilsitzachse paralle-
len Zylinders, teils durch einen in die Durchlass6ffnung
ragenden Wulst begrenzt ist, dessen Aussenfldche sich ausge-
hend von einer engsten Querschnittsfldche in Richtung des
Ventilsitzes erweitert, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Durchlass6ffnung ausgehend von der engsten Querschnitts-
flache zu einem Diffusor erweitert, dass die den Diffusor bil-
dende Waulstfliche konzentrisch zur Ventilsitzringachse liegt,
dass die Achse des die Mantelflidche bildenden Zylinders
exzentrisch zur Ventilsitzringachse verlduft und dass die
grosste axiale Erstreckung des Wulstes in allen Axialschnitten
gleich ist.

2. Ventilsitzring nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Achse des die Manteifliche bildenden Zylinders
nur so weit exzentrisch von der Ventilsitzachse versetzt ist,
dass die kegelige Ventilsitzringfliche nicht angeschnitten ist.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft einen Ventilsitzring fiir einen Ein-
lasskanal von ventilgesteuerten Brennkraftmaschinen mit den
Merkmalen entsprechend dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Es sind Ventilsitzringe durch die DE-PS 1 038 832 und die
EP-Veroffentlichung 0 049 075 bekannt. Grundsétzlich nach-
teilig ist bei beiden, dass in die Durchlass6ffnung jeweils ein
reiner Ablenkkgrper eingesetzt ist, an dem die Stromung in
Richtung zum Ventilsitz abreisst. Bei der Anordnung nach der
DE-PS 1 038 832 befindet sich zwischen dem Verengungs-
wulst und dem Ventilsitzring eine Stufe, an der die Stromung
abreisst. Die Stufe bleibt auch beiderseits der breitesten Stelle
(vgl. Fig. 13, rechts) erhalten. Bei der Anordnung nach der
EP-PS wird sogar die Stromung bewusst so gefiihrt, dass sie
durch die Fliche 20 vollstindig umgelenkt wird (vgl. Pfeile in
Fig. 1). Hinter dem Ablenkk6rper werden daher stirkere Wir-
bel auftreten.

Es wird nunmehr ein anderer Weg eingeschlagen. Es wird
hierbei von einem Ventilsitzring mit einem achssymmetri-
schen Wulst ausgegangen, der aber keinen Drall liefern kann,
wie er durch die AT-PS 149 892 bekannt ist. Von einem derar-
tigen Wulst wird dann ein Teil abgetragen.

Bei den beiden eingangs genannten bekannten Ventilsitz-
ringen ist also zwischen dem Wulst und dem Ventilsitz kein
Diffusor vorhanden, bei dem die Stromung storungsfrei in
Anlage an der Wand der Durchlasséffnung bis zum Ventilsitz
gehalten wird. Soweit bei diesem Stand der Technik die
Durchlasséffnung durch zylindrische Wandabschnitte
begrenzt ist, fallt die Achse dieser Zylinder mit der Ventilsitz-
ringachse zusammen. Weiterhin nimmt auch die grosste
axiale Erstreckung des Wulstes, jedenfalls bei der Anordnung
nach der DE-PS 1 038 832, nach beiden Enden hin deutlich
ab.

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, einen Drall erzeu-
genden Ventilsitzring der eingangs genannten Art derart aus-
zubilden, dass ein giinstiger stationdrer Durchflussbeiwert des
Einlasskanals bei einfacher Herstellung sichergestellt ist.

Diese Aufgabe ist durch einen Ventilsitzring mit Merkma-
len der im Anspruch | angegebenen Art geldst. Eine vorteil-
hafte Ausgestaltung dieses Ventilsitzringes ist im abhédngigen
Anspruch gekennzeichnet.

Die erfindungsgemisse Losung wird den aufgabengemais-
sen Anforderungen hinsichtlich niedrigem Durchflusswider-
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stand und einfacher Herstellbarkeit vollinhaltlich gerecht.
Der Ventilsitzring nach der Erfindung stellt praktisch ein ein-
faches Drehteil dar, das zur Realisierung einer speziellen
Form der Durchlasséffnung nur exzentrisch ausgedreht zu -
werden braucht. o

Nachstehend sind zwei Ausfithrungsvarianten eines Ven-
tilsitzringes nach der Erﬁndung anhand der Zelchnung ndher
erldutert. In der Zeichnung zelgen

Fig. 1 einen Ventilsitzring im Querschnitt, nach einer
ersten Herstellungsstufe,

Fig.2 den Ventllsltzrmg von Fig. 1 nach der Endbearbel-
tung, eingebaut in einen Zylinderkopf, :

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Ventilsitzring von Fig. 2 im
nicht eingebauten Zustand,

Fig. 4 einen anderen Ventilsitzring im Querschnitt, nach
einer ersten Herstellungsstufe,

Fig. 5 den Veritilsitzring gemiss Fig. 4 nach der Endbear-
beitung, eingebaut in einen Zylinderkopf,

Fig. 6 eine Draufsicht auf den Ventilsitzring von Fig. 5 im
nicht eingebauten Zustand.

Ein in den Figuren mit | bezeichneter Ventilsitzring weist
eine Durchlass6ffnung 2 auf, die sich hinten an eine keglige
Ventilsitzringfliche 3 anschliesst und einen Teil des sich des
weiteren durch den Zylinderkopf 4 einer ventilgesteuerten
Brennkraftmaschine erstreckenden Einlasskanales 5 bildet.
Mit der Ventilsitzringfliche 3 arbeitet eine winkelméssig ent-
sprechend angepasste Ventilsitzfliche an einem nicht darge-
stellten Einlassventil zusammen. Der Ventilsitzring 1 ist im
Zylinderkopf — wie aus den Fig. 2 und 5 ersichtlich - in einer
Aufnahmevertiefung 6 eingesetzt. Der Querschnitt des Ein-
lasskanals 5 ist im Ventilsitzring 1 durch entsprechende
Wandausbildung seiner Durchlass6ffnung 2 so verengt, dass
der kleinste Kanalquerschnitt unmittelbar vor der Ventilsitz-
ringflache 3 liegt.

Erfindungsgemaiss ist nun die Durchlass6ffnung 2 einer-
seits durch einen Teil der Aussenfléiche 7 eines Ringwulstes 8
begrenzt, wobei sich diese Aussenflidche 7 ausgehend von der
durchmesserseitig engsten Ringwulstquerschnittsebene trich-
ter- oder trompetenrohrférmig und konzentrisch zur Ventil-
sitzringflche 3 hin erweitert. Der andere Teil der Durchlass-
6ffnung 2 ist durch einen Abschnitt einer kreiszylindrischen
Wandfliche 9 begrenzt, die durch eine exzentrische, achspa-
rallele Ausdrehung des Ventilsitzringes 1 unter teilweiser
Abarbeitung des Ringwulstes 8 realisiert ist. Das vom Ring-
wulst 8 abgearbeitete Teil lige in der Zeichenebene von Fig. 3
und 6 links von der dort eingezeichneten stnchpunktlerten
Linie.

Der in den Fig. 3 und 6 eingetragene, mit Pfeil und
Bezeichnung R9 markierte Radius der Ausdrehung und damit
der kreiszylindrischen Wandfldche 9 ist vorzugsweise gleich
gross oder geringfiigig grosser als jener mit Pfeil und Bezeich-
nung R7 markierte Radius, wie er an der engsten Ringwylst-
querschnittsebene gegeben ist. Der in den Fig. 3 und 6 mit M9
eingetragene Mittelpunkt der Ausdrehung und damit der
Wandfliche 9 ist um den mit x bezeichneten Abstand so weit
exzentrisch gelegt zur mit M1 bezeichneten Achse des Ventil-
sitzringes 1, dass dessen Ventilsitzringfliche 3 nicht ange-
schnitten ist.

Das nicht abgearbeitete Teil des Ringwulstes 8 erweitert
sich ausgehend von der engsten Ringwulststelle zur stro-
mungsseitigen Eintrittsebene des Ventilsitzringes 1 mit gross-
tenteils gerader Wandflache - siehe Fig. 2 — oder gerundeter
Wandfliche - siehe Fi.g 5 -, welche Wandfliche jeweils in
einer riickwirtigen Anlagefldche 10 auslduft, mit der der Ven-
tilsitzring an einer entsprechenden Gegenflache in der Auf-
nahmevertiefung 6 abgestiitzt ist. Die grosste lichte Weite der
Durchlasséffnung 2 am strémungsseitigen Eintritt des Ventil-
sitzringes 1 ist so gross wie der dort gegebene Durchmesser
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des Einlasskanales 5. Letzterer besitzt zumindest in der Uber- Nach dem Einbau dieses derart gestalteten Ventilsitzrin-
trittsebene zum Ventilsitzring 1 einen runden Querschnitt. ges 1 in die zylinderkopfseitig vorbereitete Aufnahmevertie-
Bei dem erfindungsgeméssen Ventilsitzring 1 handeltes . fung 6 ragt der nicht abgearbeitete Teil des Ringwulstes 8 -
sich um ein Drehteil, an welchem, wie in den Fig. 1 und 4 wie giit aus den Fig. 2 und 5 ersichtlich - in den Einlasskanal
gezeigt, nach dem ersten Herstellungsschritt bereits alle dus- . & hinein und sorgt fiir eine ablosungsfreie Umlenkung des
seren und inneren, konzentrisch zur Achse M1 des Ventilsitz- Luftstromes in die Richtung des Ventilsitzes. Im Bereich der

ringes 1 liegenden Flichenteile masshaltig und auf einbaufer-  kreiszylindrischen Wandfliche 9 erfolgt diese Umlenkung
tige Form gebracht sind. Dieses Drehteil wird dann in einem nicht so giinstig, wodurch der durchstrdmenden Verbren-
weiteren Herstellungsschritt exzentrisch, achsparallel ausge- nungsluft eine gewiinschte Drallbewegung aufgepragt wird.
dreht und bildet danach den einbaufertigen Ventilsitzring 1. - 10 . :
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