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Dwubghsiowy wibracyjny walec drogowy

~ Patent trwa od dnia
Pierwsaeniistwe: 26 kwietnia 1958 1.

Wynalazek dotyczy nowej konstrukeji dwu-
tbebnowego wibracyjmego walca drogowego, kté-
aw ;asadzle zostala opracowana dla takiego’
seezegbinie cieidkiego typu budowy, w ki6tym
jest do opanowania sila obcigzajgca o§ wal-
ea, a wynosz§ca na przyhiad 20 ton. Opeanowa-
“nie tego rodzaju sily obeigtajacepj narzuea po-
slawienie problemu, kiéry naleky rezwigzaé
sarowno pod wzgledem wykonania walu jako
takiega, jak réwniez i to przede wszystkim.
_ pod wzgledem wchedzacych w rachubg letysk
Haleiy oczywiscie przy tym dazyé, aby .kon-
strukeja pod wzgledem wykonania i mentazu,
uie byla zbyt skomplikowana.

Zgodnie z wynalazkiem problemy dotyezace
konatrukcji walu - zestaly rozwigsane w ten
spastb, ¢ wal wykonuje si¢ praede. wszystkin
w tak duiych wymiarach, a jednaczesuie z tak
. wysolo wartosciowego materialu, ze jest on
w sianie wytrzymaé powstajace podezas  wi-
bracji wielkie sily masowe. Naleizy réwniez
vwzglednié fakt, ze -w konstrukcji wedlug wy-
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nalazku, wal ten diwiga réwnoczednie cztery
Toiyska bleine bebnéw walca, ktore to Wimeka
z drugiej strony s3j zarazem lotyskami .wibra-
cyjnymi. W ten speséb sily powstajgce pad
wplywem' obrotu umieszczonych. na osi walu
cietarow sg najkrotszg. droga prZenoszone na
bebny walca. '

Zgodnie z dalszymi zalozeniami wynalazku,
polgczenie wahu z umigazczonymi na nim r.eka-
rami i bieZnymi lozyskami bebnéw walca z ra-
ma walca, nastepuje za pomocy urzgdzenia,
ktére w kierunku prostopadtym do. drgan jest
najmniej narazone na $cinanie, a kt6re sklada
sie z wbudowanych z pewnym napiéciém gu-
mowych blokéw. lub szyn, umocowanych - na
ramie walca i stanowigcych dfwigar, wykona-
nych jako promieniowe i osiowe lozyskd nosne;
boeznych * lozysk - obciazonego walu. Te lozyska
boczne wymagaja jednak stosunkowo lekkich
lozysk tocznych, portiewaz sa one obcigtane tyl-
ko ciqiarern ramy, sila pociagowa walca ‘oraz
natiggiem paskéw klinowych; za§ w' kierunku



oslowym sj obclgtane sila napieciowa gumo-
wych blokéw albo szyn. '
~ Te  poprzednio wymienione
i osiowe . lodyska = taczne - moina - oprzet: badz
o wezel lub o opér walu obcigzanego, qut toz

. za pomocy czopéw walu wydraionego, ktére’
83 przymocowane do zewnetrznej- §clany beh-a"

promicniowe

néw walca. 'W ostatnim przypadku bedzie faj- -

korzystniej, jezeli na S$ciankach wewnterznych *

znajdujgcych sie¢ pomiedzy okoma bebnami
walca, umieS§ci si¢ promieniowe lozysko nosne,

‘ktére bedzie: przefmowa¢é © wywierane "~ pfiee

czopy walu wydrazonego ail’y poosiowe.

Projektowany wedlug wynalazku obustronny -

naped za pomoca paskéw kiinowych cteigza-
‘nego. walu, nastepuje za posrednictwem watu
poSredniego, ktéry z kolei jest' napedzany za
pomocy. paské6w klinowych przez silnik. Uklad
ma na celu umozliwi¢ réwnomierny rozklad sil,
przenoszonych przez pas, badZ w ogdle umoz-
liwié przenoszenie sil za poéredmctwem pa-
skéw ' klinowych. -

Przedmiot wynalazku . jest uwidoczniony na

‘ rysunkach, -w dwéch’ .przykladath wykonania:*
Fig. 1 przedstawia -widok z boku drogowego -

. walca wibracyjnego wedlug wynalazku, fig. 2'—
przekr6j poziomy korpusu walca drogowego
wedlug pierwszej odmiany wykonania, fig 3 —_
przekré] poziomy - kerpusu walca:- drogowego-'
wedlug drugiej odmiany wykonania. :

Cyfra 1 oznacza wibrujacy’ korpus walca,
cyfra 2 ramy walca, cyfra 3 silnik napedowy,
za§ cyfra 4 oznacza-naped paskami klinowymi
na wal pofredni 5, ktéry za pomoca umiesz-
cZonych z boku napedéw paskami Klinowymi
napedza oba kola: do paskéw klinkowych. 7

" walu z ciezarami wywolujacymi drgaria.

Z figur 2 i 3 wynika, ze: Korpus walca’ drogo-
wego sklada sie- z dwich bebnéw  wslca 9
i 10, w ktérych jest ulozyskcwany wa! nape-

~dowy oraz wal z ciezarami 11 wywolujacy
drgania. Cyfrg 12 oznaczono cztery lozyska
biezne badz wybrujace toczne, ktére jedno--

czesSnie sluza do przenoszenia sily od$rodkowej
wytwarzanej
bebny walca.

W edmianie wykonania wedtug figury 2, na

zewnetrznych $cianach bebnéw walca 14 s3
umocowane czopy wydrazonych kotnierzy 13,
ktére stuzg jako diwigary wewnetrznych pier-
 $cieni promieniowych i osiowych {ozysk - nos-
nych 16, natomiast pier§cienie zewnetizne s3
umocowane na tarczach zderzakowych 17 Na
tarczach zderzakowych s3 z kolei umieszczone
etery wkladki metalowo-gumowe 18, ktore
"w spos6b elastyczny za pomoca klindw 19 ia-

przez masy’ o‘ociqiajace 13, ﬂa

cza ‘wibrujacy korpus walca z jego rama 2.
Wktladki gumowe sg tutaj ustawione w ksztal-
cie litery V, chodzi bowiém o to, aby ene przy
poziomym kierunku -drgest byly naradene cze-
§ciowo na S$cinanie, a czeSciowo na S$ciskanie
lub ciggnienie. Poniewaz w nastepstwie napie-

acfé\ tych wkladek gumowych wywulujg one

dzialajgca w kierunku osiowym sile posuwuy,

.dlatego pomiedzy obu bebnami walca jest osa-
'dzone boczne lozysko osiowe 20. Eozysko to

przejmuje dzialajace z obu stron sily boczne,

-eliminujac przez to osiowe .obcigzenie lozyska

i

giéwnego 12. Odpowiednio silnie s3 cbcigzane
lozyska boczne 16 w kierunku promierniowym

- przez cigzar ramy, przez sile pociggows walca,

.wale

jak i przez nacigg paskéw klinowych; nato-
miast w kierunku osiowym przenoszg sily po-
chodzace z napiecia wkladek gumowych. Opisa-
ne wykonanie ma te zalete, ze ilo§¢ obrotéw
korpusu walca w tozyskach bocznych 16 jest
bardzo mata. Przede wszystkim nalezy potqm
zastosowaé odpowiednie zabezpieczenia, 1ak na
przyklad przedstawione tu boczne lozysko
osiowe 20, w celu przepuszczania sily parcia na
bebny walcéw w kierunku osiowym.

W odmianie wykonania wedlug figury 3, na
11 obcigzonym masami wyweiujacymi
drgania s3 umieszczone loiyska boczne 2I.

. Powstajace tutaj sily - osiowe s3 przejmowane

przez sam wal za pofrednictwem odsadzek na
wale. Bozyska boczne musza byé tu tak zbn-
dowane, azeby mogly wytrzyma¢. wysuka ilosé
obrotéw watu 11 obcigzonego blokami wywo-
lujacymi drgania.

Zastrzezenia patento'w-e\

1. Dwubebnowy wibracyjny walec drogowy,
szczegblnie cigezkiego typu budowy, zna+
mienny tym, ze przechodzacy przez obydwa
bebny (9 i 10) wal napedowy (II), obciazony
blokami wywolujacymi drgania-- (13), jest
jednocze$nie osiag biezna- bebnéw walea, na .
ktérej w zwigzku z tym sg umieszczone
tozyska bebndéw, przenoszace silv wywo-
lywane przez:masy obciaéamce (13)-na- beba -
ny walca (9 1 10). )

2. Dwubebnowy .wnbracyjh_v_ walec drogowy
wedlug. zastrz. 1, znarhienny tym, %e po-
laczenie: walu obcigzonego blokami’ w_yivo-’
lujacymi drgania’ (1) 1. loZyska biezaé
bebnéw walca z rama walca (2) nasfepu]e
za poérednictwem urzadzenhia skladajacego
sie z wktadek (18) lub szyn gumowych,
wbudowanych z. pewnym napieciem w‘pio-



. nowym kyierunku' drgar'x,v'przynaj'mniej czg-

§clowo narazonych na ‘fécinanle, ktére to
bloki czy szyny gumowe sg umocowane na
ramach walca (2) i tworzg diwigar loiysk
bocznych walu obcigzonego masami wywo-
" lujgcymi drgania (11), wykonanych jako
boczne lozyska poprzeczne i wzdluzne (16).
‘Dwubebnowy wibracyjny’ walec drogowy
-wedlug zastrz. 2, znamienny tym, ze bloki
(18) lub szyny gumowe majg ksztalt lite-
ry V, dzieki czemu sa one w.poziomym
kierunku drgan narazone cze§ciowo na $ci-
nanie, a czeSciowo na cmgmeme lub $ci-
skanie.

Dwubebnowy wibracyjny waleb drogowy
wedlug zastrz. 2, znamienny. tym ze boczne
lozyska no$ne promieniowe - { osiowe (IG).
£a oparte o. odsadzki na wale lub specjalne
opory.

Dwubebnowy w1brachny walec drogowy . -

wedlug zastrz. 2 i 3, znamiennym tym, %2
boczne lozyska no$ne promieniowe i osio-

we (16) sa podparte za pomocg czopébw wa- -

h wydrazonego (15), 'ktére $q umocowane
na zewnetrznych $cianach bebnéw (14).
Dwubgbnowy wibracyjny walec  drogowy
wedlug zastrz. 5, znamienny tym, Ze po-
"miedzy obu bebnami walca (9 i 1C) jest
umijeszczone w kierunku $cian wewnetrz- -
nych tych bebnéw wzdluzne lozysko nod-
_ne (20), ktére przejmuje sily poosicwe wy-
wolywane .przez czopy walu wydrg:one-~
go (15)s -

. Dwubgbnowy wibrachny walec drogowy
wedlug zastrz. 1 do 6, znamienny tym, ze
Jpaped walu obcigzonego brylami wywolu-

cymi drgania, jest przenoszony za posred-
nictem umieazczonych na obu jego koncach
pask()w khnowych (6) z walu poéredmeigio

'(5), ktéry z kolei jest poruszany przez s
‘nik napedowy: (3).

ABG — Werke Gesellschatft
mit beschrinkter Haftuntg
o 'Zastepca mgr Jézef Kamiriski,
rzecznilk patentowy
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Wzér jednoraz. Stol. Zakl. Graf.— WG. Zap. 789, 100 egz., Al pism., k1. IIL
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