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Vynélez se tyké vzduchem chlazenjch
spalovacich motord s chladicim ventiléto-
rem, pfevhaind pro motorovéd vozidla a Fe¥i
problém pfivédéni chladiciho vzduchu na
z6v*trnou stranu vélci do okoli vjfuko-
vjch ventill, aby se doséhlo rovnomér-
ného ochlazovéni valci.

" Podstata vynélezu spolivd v tom,

%e chladici vzduch je pfivadén na zévdtr-
nou stranu valci vzduchovymi kanély, vytvo-
fenymi ve tvaru trubek, JejichZ vstupni
qtvory se nachézeji v prostoru mezi patami
sousednich véled v blizkosti klikové

skiing na zévétrné strané vélci.
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Vynéles se tyki vzduchem chlazenych metori, pFeva¥iné automobilevych, u kterych je chla-

dici vzduoh p¥ivéd¥n k véleim a hlavém vélol nucend ventilitorem,

U vsduchem chlasenfch motoru Je dtlefité, aby hlava i vélec byly chlazeny rovaondrnd,
aby tepelné rosdily mezi jednotlivymi misty nespisobovaly deformaci popiipad¥ i praskéni
hlavy véled. Nejvtéim preblémem je chlageni hlavy vélce & vélce v okoli vjfukového kandlu,
kde Jje neJteplejii misto motoru.

!!tvtdi;11 se proud studeného chladiciho vzduchu‘na nejteple jéi misto u vyfukového ka-
nélu, doséhne se intensivniho chlazeni této 34sti, ale ohiéty chladici veduch po prichodu '
mezi vélei jif ménd chladi okoli vsaciho kendlu na z&vétrné strand motoru, cof mé nepiiz-
nivy vliv na objemovou Ginnost vséni.

Privédi-~1i se proud chladiciho vzduchu me strany vsaciho kanélu, neni sase dobie chlase-
no okoli v¥fukového kanélu na zévitrné strend motoru. -

Nedostatek rovnom$rného chlageni motoru byl vyfelen tim, fe zadni zévitrni Sdst valod
a hlav vélod byls opatfena kapotd¥i, ve které byl ventilétorem vytvifen podtlak, ktery od-
séval jak proud chladiciho vzduchu, ktery proSel mezi vélci a ples hlavy vélol = névétrné
streny motoru, tak i nakéval Serstvy chladici vzduch z okolni atmosféry trubkovitymi kandly,
upevnénymi vstupnimi otvory ve st¥nd kapotéfe a vylstujicimi u nejteplejiiho mista motoru
v okoli vjfukového kanklu. Po odebréni tepla s tohoto mista byl proud ji¥ ohiétého chladi-
eiho vzduchu déle odsévén ventilétorem spolein¥é s d¥ive zmininym proudem ohidtého shladici-
ho vezduchu, ktery profel mezi vilci,

Nevfhodou vyée popsaného Fe¥eni je, Ze pro odvod stejného mnoistvi tepla z védlcl chla-
dicim vzduchem je v porovnéni s tladnjym ventilAtorem zapotiebi v¥itsi vikon podtlakevého ven—~
t1ilétoru z divodu vE&tEiho objemu ohfhtého chladiciho vzduchu, prochézejicihe ventildtorem.
Rovn¥% tak Zivotnost hnaciho Femene ventildtoru je sni¥ena v disledku jeho tepelného namé-
héni ohfétjm chladicim vsduchem. VytvoFeni kapotéle a jeji piesné usazeni na motor zvykuje
vyrobni néklady a navic jeXt¥ zabird Jisty objem v motorovém prostoru.

V§ke uvedené nevyhody zmirfiuje na minimum nucené chlazeni motord vzduchem s ventild-
torem, vytvaPejicim proud chladiciho vzduchu, ktery prochézi z névitrné strany motoru kolem
vélod na zévétrmou stranu a s chladicimi kandly, vedoucimi proud chladiciho vzduchu na zévi-
trnou stranu védlce podle vynélezu, jeho¥ podstata spodiva v tom, ¥e vstupni otvdrw chladi~
cich kan&ld jsou umistény v mezefe mezi sousednimi vélel v t8sni blizkosti klikové skiind.
Je vyhodné, aby sousedici ¥astivélcd byly v téchto mistech bez Yebrovani .

V§hody vzduchem chlazeného motoru podle vynélezu jsou v tom, %e ke popliti pro tentyi
chladicl vykon tladného ventilédtoru s menS¥im pifikonem, neZ by bylo t¥eba u'odntvuciho ven-
tilésoru. Dile me prodlou%{ ¥ivotnost hnaciho Femens ventildtoru a odpadnou néklady na vjro-
bu & montd% kapotéie, tvo¥icli odsévaci kandl mezi motorem a ventildtorem, :

_Na pfilozenjych vykresech je znizornén pfiklad provedeni vynélezu, kde obr. ltpiodsta-
vuje uspodddéni chladiciho kandlu na vélci v nérysu v Séstelném Fezu a obr. 2 pfedstavuje
~sqh§mnticky pldorys sousednich vélel s chladicim kanélem. Jak vypl&vé z obr., 1 je vélec 5
no%oru opatPen ve své volné Sésti obvodovymi chladicimi Zebry 9 a svojl spodni E4stilO

Je zapuBtén do klikové skiin¥ 11, Na horni 34st valce 5 je nasazena hlava ) vélce, kters
je Brouby 6 pPitlalovéna k t&sn¥ni mezi hlavou 1 a vélcem 3 & pfitladuje véalec 5 do usaze-
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ny v klikové skiini 11, Brouby § Jsou sgiroubavény do klikové akiind 1) takie vélec 3 Je

~sevien mezi hlavu L a klikovou ski¥iX 11 } Hlava ) vélce je opat¥ens vssoim kandlem 12 se
vsacim ventilen 2 a vyfukovym kandlem 13 s vyfukovym ventilem 3. Ve vytukovém kanélu 13 Je
upravena tepelnd izodadni vlofka 4, kters omezuje prestup tepla z vyfukovych plynd do hla=
vy 1 vhlce. Ve spodni, tepelnd ménd naméhané Sésti vdlce 3 neni vilec 3 opat¥en chladicimi
febry, alespol do frovn¥ horni povriky 16 vsduchového kandlu 2, tekle mezi sousednimi vél-
el 5 je vytvoFen prostupny kandl, ohrani¥eny dole st¥nou klikového hi{dele 11, nahofe spod-
nim ohladicim Zebrem 17 a po strankch vn¥jéimi nefebrovanymi plochami 18 sousednich véled
5. Do tohoto prostupného kanélu je ulofens vstupni Jhst vzduchového kanélu 7. Veduchovy ka-
n4l 7 je tvofen trubkou, kterd je vybnuta do s4v¥trné strany vélce 3 a potem vzhiru k hlavé
1 véloe a jeji vstupni otvor 15 se nachézi v blizkosti vyfukového kandlu 13. 84st vsduoho-
vého mﬂn 7 pled vystupnin otvorem 153 Je tak tvarevéma, aby plivédény viduoch smé¥oval na
no;jtoplo;jii mista hlavy 1 a vélce 5, kde v:dnoh prochézi kolem chladicich ¥eber 9 pFilenmi
jim odebiré teplo a prostupuje mezersmi mezi sousednimi vélci 5 ma zévitrnou stranu vélod -
5 & odtud Ji¥ ohfty proud chladiciho veduchu se rozptyluje do atmosféry, Uést chladiocihe
vzduchu, kterd ofukuje spodni, tepelnd ménd namkhameu Shst vélold 5 vstupuje de prostupniho
‘kanélu 2, ktery je veden na ztﬂtm;m stranu vélce 3, kde ofukuje ekoli vifukového kandlu
13 na hlavé 1 vélod a horni ¥4st vdlod 5. Po odebiréni tepla z t¥chto mist odohdsi ohFéty
chledici vzduch do okoli atmosféry.

Aby se chladici vzduch ptivaddny vzduchovim kandlem 7 na zévétrnou stranu vidloed 3
neohiival ‘diivo, nef je prfiveden k ochlazovanym mistim, je vyhodné opat¥it vzduchovy kandl
7 tepeln¥ izoladni vrstvou. Vzduchem chlageny motor podle vynélezu je vjhradn¥ poufit pro
motory, které jsou tepelnd hodné naméhény napi. pro prepliované motory a pro motory s vit-
iin postem vyfukavyoh ventild v hlavd jednoho vélce. .

PREDMET VYINILEZU

1, Vzduchem chlagzeny motor obzvlAi¥td pro automobily, obsahujici vélce s ohladicimi obvedo-
vimi ¥ebry s hlavy vélol se sacimi a vyfukovymi kandly a vzduchovy kandl pifivadéjiel
chledici vzduch na zévdtrnou stranu valodl a ventildtor pro vytvofeni proudu chladieihe
vzduchu, vyznadeny tim, ¥e vzduchovy kanél (7) m& svij vstupni otvor upraven v prosto~-
ru mezi spodnimi 34stmi sousednich vélod (5) v blizkosti klikové skiin¥ (11).

2. Vzduchem chlszeny motor, obzvl&¥t¥ pro automobily podle bedu 1 vyznaleny tim, %e spodni
d4sti valed (5) jsou prosty chladicich Yeber alespoil poxéﬂstech obvodu véalce, piivréce-
né sousednimu vilei (5) a¥ do vysky horni povréky (16) vzduchového kanélu (7).

. 2 vykresy
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Obr. 1
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Obr. 2
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