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Znane jest osadzenie silnika, w ktérym.

silnik, wzglednie silnik i skrzynke prze-
kladniowa umieszcza si¢ w pierscieniowym
kotnierzu z podkiadka z elastycznego ma-
terialu, najkorzystniej gumy, swobodnie
przednia czescia silnika lub jego zespotu.
Tego rodzaju osadzenie silnika zostaje
znacznie ulepszone dzieki wynalazkowi,
gdyz sily bezwladnosci zaczepiajace w
srodku ciezkosci uktadu potozone sa w je-
dnej plaszczyznie, przechodzacej przez
srodek cigzkosci, prostopadle do podluznej
osi uktadu silnikowego, tak, ze sily bez-
wladnosci dzialaja na lozyska, nie wywo-
lujac momentu obrotowego. Najlepiej, gdy
przy tym sily statyczne i dynamiczne, po-
chodzace od cigzaru silnika, wywotuja $ci-
skanie lozysk elastycznych, podczas gdy

momenty obrotowe zwiazane z praca silni-
ka, sily bezwladnosci pierwszego i wyz-
szych rzedéw, drgania i t. p. dzialaja sci-
najaco na te lozyska. Dzigki temu wymiary
fozysk, zwlaszcza przy ich wykonaniu z
gumy, moga by¢ nadzwyczaj proste, przy
czym drgania sa dostatecznie tlumione, na-
tomiast sily bezwladnosci (wstrzasy i sily
odsrodkowe przy jezdzie) przejmowane sa
przez nieruchome tozyska.

Na rysunku przedstawiono tytulem
przykladow kilka réznych postaci tozysk
wedlug wynalazku, a mianowicie na fig. 1
— tozysko pierscieniowe w widoku z boku,
na fig. 2 — w widoku z przoduy, na fig. 3 —
odmiane lozyska w widoku z przodu, na
fig. 4, 5, 6 — rozne ksztalty przekrojow
pierscienia wedlug. fig. 2. Wedlug linii a —
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b, na tig. 7 — najodpowiedniejsza postaé
lozyska dolnego wedlug fig. 3, na fig. 8 —
umieszczenie silnika w widoku z boku, a na
fig. 9 — w widoku z przodu z wystajaca
ku przodowi podkowa ramy wozu.

Uklad wedlug fig. 1, skladajacy si¢ z
silnika 7, ostony 2, sprzegla i skrzynki
przekladniowej 3 posiada swéj srodek cigz-
kosci w punkcie S. Aby umozliwi¢ drganie
dookola tego punktu, uklad jest osadzony

w pierscieniu 4, umieszczonym w pionowej

plaszczyznie, przechodzacej przez punkt S.

Pierscieri 4 jest polaczony z silnikiem za
pomoca bocznych ramion lozyskowych 5 i
dolnego ramienia no$nego 6 oraz lacznika
7 na glowicy cylindra. Lozysko pierscienio-
we w swej najprostszej postaci wedlug fig.
4 sklada si¢ z wewnetrznego pierscienia 8
i zewnetrznego pierscienia 9, miedzy kté-
rymi umieszczona jest guma 10. Zaréwno
migdzy zewnetrznym pierscieniem i guma
jak i miedzy guma i wewnetrznym pier-
$cieniem znajduja si¢ najkorzystniej war-
stwy spajajace 11, ktére powoduja przy-
wieranie gumy do pierscieni. W postaciach
wykonania wedltug fig. 5 i 6 piersciern we-
wnetrzny 8 ma ksztalt litery T lub U, a
pierscieri zewnetrzny 9 odpowiednio do te-
go ma taki ksztalt, przypominajacy litere
U, ze przy ruchu ramion lozyskowych w
kierunku osi pier§cienia guma narazona jest
jedynie na $cinanie, za§ przy kazdym ru-
chu w kierunku réwnoleglym do ptaszczyz-
ny pierscienia guma narazona jest na $ci-
skanie. Ma to na celu ograniczenie ruchéw
osiowych silnika oraz wyzyskanie duzej
podatnosci gumy przy pionowych ruchach
(drganiach).

Pierscier 4, bez wzgledu na ksztalt w
przekroju, moze byé jednolity, jak to wska-
zuje fig. 2 lub tez skladaé sie z wycinkow
pierscieniowych. W iym ostatnim przypad-
ku, jak to wynika z fig. 3, srednica pier-
Scienia nie potrzebuje byé tak duza, aby
miala obejmowaé réwniez silnik od géry.
Woystarcza zupelnie boczne wycinkowe to-

zyska 12 lacznie z tozyskiem dolnym 13.
Lozysko 13 jest najlepiej wykonaé w spo-
s6b, przedstawiony na fig. 7, jako lozysko
podwéjne tak, iz guma jest narazona na
$ciskanie zaréwno przy ruchu w gére jak i
w dot. W tym celu, wedlug fig. 7, ramie 6
zespolu silnika opiera si¢ o korpus 14 lozy-
ska o ksztalcie szpuli, ktérego gérna tarcza
15 i dolna 16 utrzymuja miedzy soba za po-
moca blokéw gumowych 17 i 18 pierscieni
srodkowy 20, przytwierdzony do wystepow
19 ramy.

W postaci wykonania wedlug fig. 8 i 9
uktad silnikowy spoczywa w wycinkowych
tozyskach 12 i 13 na przedniej czesci 21
ramy podwozia. Poniewaz czesci te przed
tozyskiem silnika nie maja, poza chlodnica
22, zadnego wigcej ciezaru do dZwigania,
korice 23 zwisaja wolno, a resory 24 do za-
wieszania kot przednich moga by¢ umiesz-
czone w poblizu wycinkéw lozyskowych 12
il13.

Uktad silnika od strony, skierowanej ku
walowi kardanowemu 25, moze spoczywac.
w tozysku pomocniczym 27, zawierajagcym
tylko dwa boczne lozyska, podobne do to-
zysk 12 wedlug fig. 9, aby umozliwi¢ w pe-
wnych granicach drgania podtuzne ukladu.
Plaszczyzna w ktérej znajduje si¢ pier-
$cieri tozyskowy nie musi byé prostopadia
do osi silnika; moze by¢ ona réwniez nieco
pochylona wzgledem tej osi. '

Osadzenie wedlug wynalazku moze byé
zastosowane ponadto w pojazdach wod-
nych jak réwniez w samolotach. Osadzenie
silnika, przy ktérym silnik wystaje swo-
bodnie ku przodowi wykazuje szczegdlne
zalety ze wzgledu na wolny dostep do sil-
nika i pedni $migla oraz na konstrukcyjne
zestawienie obu. W samolotach sily przej-
mowane przez lozysko z nieznacznym pod-
dawaniem si¢ jego, powstaja w takim przy-
padku nie od wstrzaséw wywolanych jezd-
nig, jak to ma miejsce w pojazdach lado-
wych, ale przy przelatywaniu przez worki
powietrzne, a przede wszystkim przy locie



$lizgowym lub gwaltownym opuszczaniu
sie. o ‘
Nalezy wigc lozysko tak wykonaé, aby
przede wszystkim mogly byé przejmowane
przez gume¢ momenty obrotowe, powstajace
w kierunku osiowym.

Zastrzeienia patentowe.

1. Elastyczne osadzenie uktadu silni-
kowego, skladajacego sie z silnika, sprze-
gla i skrzynki przekladniowej, na tozysku
pierscieniowym, ktérego glowne czesci no-
$ne umieszczone sa w plaszczyznie prosto-
padlej do osi podluznej silnika, znamienne
tym, ze wskazana plaszczyzna lozyska
przechodzi przez $rodek ciezkosci uktadu.

2. Elastyczne osadzenie wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze polozona pod srod-
kiem ciezkosci czes¢ lozyska wykonana
jest w postaci dwoch podktadek gumowych
(17), objetych od géry i od dolu tarczami
(15, 16), przy czym miedzy podkladkami
jest umieszczony pierscienn (20), przytwier-
dzony na obwodzie do ramy, a podkladki
majg srodkowsa tuleje do przeprowadzenia
sworznia ustalajacego.

Tatra-Werke,

Automobil- und Waggonbau
A. G

Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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