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‘ Technické redeni se tyka ochranneho bloLU“pﬁo%+-podelnym

- razdm, zejména pro lokomotivni ramy, pripadné pro jind kolejova

R trakéni vozidla opatfend narazniky za ucelem omezeni podkozeni

téchto vozidel a zachovani bezpednosti v provoznich podminkach.

Dosavadni stav_techniky
Dosud se u nosnych ¢asti ramd motorovych lokomotiv dimenzo-
- valy robustné véechny uzly, které jsou vyataveny Gcinkiim po-
délnych razd. Narazniky s odpruZenim, umisténé na ramu lokomotivy
ji chrani pouze pFi velmi malych rychlostech, asi do 7 km/hod.

Jdsou znama nékterd zafizeni, kterd sniZuji G&€inky podélnych razdé,

PFi rychlostech vys$sich ne% 7km/hod, napﬁﬂﬁéc dokumentech DE-DS

(o

2925989, DE-0S 3I940250, DE-0S 2904723, DE-0S I826958, DE-0OS

%

5923990, V  téchto pripadech je snifeni Ucinkd podélnych razi
Provedeno specidlni Upravou ¢asti nosneého ramu. Specidlni dprava

Casti nosného ramu, zpravidla automobilového, se pfFi éelnim nara-

o

e g

zu trvalé deformuje a znehodnoti se. Je popsano zafizeni
ke 'sniiéni ucinkd podélnych rdzéi u automobild pomoci soustavy
tlumiédl umisténych v pfedni &asti vozidla. Nevyhodou uvedenych
zndmych zafizeni je to, fe pii podélnych razech dochazi k trvale
deformaci rdému, ktery nelze zpravidla opravit a je nutnad jeho
s celkové‘ naroéna vyména. V dokumentu GB-AF 2149377 je popsano

tlumeni podélnych razd u automobild pomoci tlumiéd umisténych

na cele vozidla. Toto tlumeni neni s ohledem na velkou hmotnost

’

lokomotivy postadujici.




Podstata technického fFegeni

Uvedené nevyhody znamych Fedeni odstrafuje ochranny blok
proti podélnym rézﬁm. zejména pro lokomotivni ramy, ktery Je
umistén ve sméru pracovni drahy néraznikul upevnénému na nosne
édelni sténé ramu ,.sestévajici ze strifné desky, deformadéni
trubky a dorazové stény podle technického rFes$eni, jehoi podstata
spociva v tom, 3fe na opaéné strané nosné celni stény ramu oProti
‘narazniku je ve stfiiné descelumisténé v otvoru nosné celni stény
ramu lpFipevnéna deformaéni trubka,opat?ehé deformacnimi otvory a
prepaikami, pficfem? na volném konci deformaéni trubky je vytvore-
na krajova v9ztuhalopatﬁené stFedovym vodicim otvorem vodiciho
trnu'protilehle upevnéného na dorazové sténé ramu.

Ochranny blok podle technického fFeseni lze instalovat wu
kolejovych zejména trakénich vozidel opatfenych narazniky, ktereé
jsou upevnény na ramu vozidla. Fopsané provedeni ochranného bloku
a jeHo umisténi omezi pogkozeni ramu nebo primo vozidla PpFi
hrub&ich narazech pfi posunovani a jinych provoznich podminkach.
Absorbci narazoveé energie ochrafuje pristrojovée vybaveni, posad-
ku, Ppripadné i daléi zapojené vozy, =zvysuje Ffivotnost nosnych
casti lokomotiv a zajistfuje vyssi bezpeénost provozu. Iménou
tloustky stFiinéhb Plechu stfiZiné desky lze regulovat silu nutnou
k prostfifeni. Ochranny blok lze dodatecné instalovat po malych

upravach i na stavajicich lokomotivach.

Frehled obrazké na vykresech

=

Konkrétni provedeni ochranného bloku podle technickeého rese-
ni je uvedeno na pFipojenych vyobrazenich, kde obr. 1 pfedstavuje
v bocnim pohledu a v castecéném Fezu ochranny blok v pohotovostni

poloze a obr. 2 predstavuje v boénim pohledu a v castecnéem rFezo

ochranny blok po podélné deformaci.
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P¥i k1 ady provedeni technickeho Feseni

Na obr. 1 je znazornén naraznik 6 s patou 7 na’r‘aznikug
kterda Jje upevnéna k nosné celni sténé 3 ramu a svym prirezem
prekryva podstatnou ¢ast strfiiné desky S umisténé pred otvorem 4
nosneé celni stény 3 ramu. Pata 7 narazniku je pfes otvor 4 nosne
¢elni sténf 3 ramu ve styku s deformaéni trubkou 1, ktera je
opatFfena navarfenymi prfepaikami 2 a deformacnimi otvory 9 a na
svém volném konci krajovou vyztuhou lg, ve ktere je vytquen

stredovy vodici otvor 10 pro vodici trn 11, ktery je protihlehle

upevnén na dorazove sténé ramu. V pohotovostni poloze je konco-

i (o

va éast deformadni trubky 1 ukonéend krajovou vyztuhou 12 a neni

v dotyku s dorazovou sténou

1 (o

ramu a stfedovym vodicim otvorem 10
je provleéen vodici trn 11i.

Obr. 2 znazorfuje naraznik &6 posunuty o délku deformadni

’ 13

drahy, jehoZ pata 7 se nachazi na opaéné strané nosné éelni stény
3 ramu po priéchodu otvorem 4 nosné celni stény 3 rému. Deformacdni

trubka 1 spolu se zdeformovanymi deformaénimi otvory 9 a jeji

krajova vyztuha 12 je ve styku s dorazovou sténou & ramu.

Funkce ochfanného bloku podle technickeho resgeni je nejleépe
patrna z obr. 2, kde narazem na naraznik & dochdzi ke stfihoveé
deformaci. stfFifiné desky S. vnitFni dil §‘stFi£né degky S e
posunut o délku deformacni dréhy a svoji plochou odpovida prire-

L}

zové ploge paty 7 naraznikuB . Vnéjidi dil S'stfifné desky 5 ziistava
— —-— — —

na nosne delni sténé

bid

ramu. Deformaéni trubka 1 pohlcuje narazo-

vou energii mezi prepaifkami 2, jeji volny konec vedeny stfedovym

otvorem 10 krajové vyztuhy 12 a vodicim trnem 11 je dorafen na

.dorazovou sténu & ramu. Zdeformované deformaéni otvory 9'pfispi-
vaji ke snadnéjsi deformaci deformadni trubky 1. Deformadéni trub-

ka 1 a stfiind deska S5 je vyménnd. Pfi malych a stfedné té3kych

3

narazech nedochdzi k posdkozeni ramu vozidla.
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Ochranny blok podle echnického rede

ména v felezniénich depech,

ni je vyufitelny zej-—-
pripadné v mistech castého posunovani

lokomotiv éi jinych trakénich kolejovych vozidel.
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- NAROKY NA OCHRANU

Ochranny blok proti podélnym razém, zejména pro lokomotivni ra-

.

my.,ktery je umistén ve sméru pracovni drahy narazniku 'upevnénému

[ ]
. na naosneé ¢éelni sténé ramu lsestévajici ze striiné desky, defor-
maéni trubky a dorazové stény, vyznaceny tim, Ze
) na opaéné strané nosné ¢elni stény (I) ramu oproti narazniku (&)
- je ke strifné desce (5),umisténé pred otvorem (4) nosné Eelni

stény (3) rémulpfipevnéna deformacni trubka (l)lopatfené defor-
maénimi otvory (9) a prepaikami (), prFicem? na volném konci

- deformacni trubky (1) je vytvofena krajova vyztuha (12» opatrena

stfedovym vodicim otvorem (10) vediciho +trnu (11), protilehle

upevnénéf® na dorazové sténé (8) ramu.
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