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triebs (10) freiliegenden Abschnitt (15) eines Zugmitteltriebs
des Fahrradantriebs (10), insbesondere einer Fahrradkette
(14),

wobei das Fahrradanbauteil (100) einstlickig und zum Be-
festigen an einer antriebsseitigen Strebe, insbesondere ei-
ner Kettenstrebe (20), eines Fahrradhinterbaus (200) aus-
gebildet ist,
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DE 10 2019123 724 B4 2021.11.11

Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrradan-
bauteil zum Abschirmen von einem Zugmitteltrieb ei-
nes Fahrradantriebs. Die Erfindung bezieht sich auch
auf einen Fahrradhinterbau und ein Fahrrad mit ei-
nem derartigen Fahrradanbauteil.

Stand der Technik

[0002] Es ist bekannt, einen Kettenschutz, beispiels-
weise eine Kettenschutzscheibe, an einer Kettenrad-
garnitur eines Fahrrads zu befestigen, um zu ver-
hindern, dass eine Hose eines Fahrradfahrer mit ei-
nem Kettenblatt der Kettenradgarnitur in Berthrung
kommt.

[0003] Aus DE 40 25 582 C2 ist eine rohrschel-
lenartige Befestigungsvorrichtung eines im wesent-
lichen ebenen Kettenschitzers bekannt, welcher
einen Einlaufbereich einer Kette abschirmt. Aus
DE 20 2016 104 742 U1 ist ein Kettenschutz fir ein
Zweirad bekannt, bei dem eine Abdeckeinrichtung
vorgesehen ist, die eine Antriebskette des Zweirads
in einem montierten Zustand einseitig abdeckt. Aus
US 1400 131 A ist ein Kettenschutz bekannt, welcher
plattenartig mittels zweier Klemmen an einem Fahr-
radrahmen angebracht ist.

[0004] Aus FR 993 110 A ist ferner ein Kettenschutz
fur ein Fahrrad bekannt, welcher beweglich an einem
Kettenumwerfer angebracht ist, um dem Verlauf einer
Kette zu folgen.

Darstellung der Erfindung

[0005] Eine der Erfindung zugrunde liegende Auf-
gabe kann darin gesehen werden, ein Fahrradan-
bauteil bereitzustellen, welches eine Abschirmung
eines freiliegenden Abschnitts eines Zugmitteltriebs
vor Umgebungseinflissen verbessert. Die Aufgabe
wird durch das Fahrradanbauteil gemal® dem An-
spruch 1 geldst. Ausfiihrungsformen des Fahrradan-
bauteils sind in den abhangigen Anspriichen angege-
ben.

[0006] Die Erfindung betrifft in einem Aspekt ein
Fahrradanbauteil zum Abschirmen von einem zwi-
schen zwei Zahnradern eines Fahrradantriebs freilie-
genden Abschnitt eines Zugmitteltriebs des Fahrrad-
antriebs.

[0007] Der Zugmitteltrieb kann eine Fahrradkette
sein. Handelt es sich bei dem Zugmitteltrieb um eine
Fahrradkette, kdnnen die zwei Zahnrader ein Ketten-
blatt und ein Ritzel des Fahrradantriebs sein. Bei dem
Kettenblatt kann es sich um ein mit einer Kurbel und
einem Kurbelstern verbundenes vorderes Zahnrad

des Fahrradantriebs handeln. Bei dem Ritzel kann es
sich um ein mit einer Nabe eines Hinterrads verbun-
denes hinteres Zahnrad des Fahrradantriebs han-
deln.

[0008] Alternativ zur Fahrradkette kann der Zugmit-
teltrieb ein Zahnriemen sein. Auch dann kann es sich
bei einem der beiden Zahnrader um ein mit der Kurbel
und dem Kurbelstern verbundenes vorderes Zahnrad
und bei dem anderen der beiden Zahnrader um ein
mit der Nabe des Hinterrads verbundenes hinteres
Zahnrad handeln. Bei dem Fahrradanbauteil kann es
sich somit um ein Zugmitteltriebschutz, insbesondere
um einen Kettenschutz, handeln.

[0009] Der freiliegende Abschnitt des Zugmitteltriebs
kann einen Abschnitt des Zugmitteltriebs aufweisen,
welcher nicht mit Zahnen von einem der Zahnra-
der kdmmt. Der freiliegende Abschnitt des Zugmittel-
triebs kann auch aus einem derartigen Abschnitt ge-
bildet sein. Der freiliegende Abschnitt des Zugmittel-
triebs kann raumlich zwischen den zwei Zahnradern
angeordnet sein.

[0010] Das Abschirmen des freiliegenden Abschnitts
des Zugmitteltriebs kann ein zumindest bereichswei-
ses Verdecken, Abdecken, Umgeben und/oder Ein-
hausen des freiliegenden Abschnitts des Zugmittel-
triebs aufweisen. Das Abschirmen kann auch in ei-
nem Fahrbetrieb des Fahrradanbauteils, das heif3t in
angebautem Zustand an einem Fahrrad und wahrend
einer Fahrt mit dem Fahrrad, temporér ein Fihren
des freiliegenden Abschnitts des Zugmitteltriebs auf-
weisen, wenn dieser an das Fahrradanbauteil stof3t
und dieses temporar berihrt. Das Abschirmen weist
in dem Fahrbetrieb jedoch kein dauerhaftes Fiihren
des freiliegenden Abschnitts des Zugmitteltriebs auf.
Vielmehr soll das Fahrradanbauteil eine dauerhafte
Zugmitteltriebfiihrung, insbesondere eine Kettenfiih-
rung, ersetzten kénnen und dabei trotzdem als Ab-
springschutz zum Schitzen des Zugmitteltriebs vor
einem Abspringen von einem der beiden Zahnrader
schitzen, ohne dass eine dauerhafte mechanische
Flhrung des Zugmitteltriebs durch das Fahrradan-
bauteil vorgesehen sein muss.

[0011] Das Fahrradanbauteil ist zum Befestigen an
einer antriebsseitigen Strebe, insbesondere einer
Kettenstrebe, eines Fahrradhinterbaus ausgebildet.
Bei der antriebsseitigen Strebe kann es sich um die
bezogen auf den Fahrbetrieb des Fahrrads rechte
oder linke Strebe handeln, welche das Tretlager mit
der Nabe des Hinterrads auf der Seite des Fahrrad-
antriebs verbindet. Die antriebsseitige Strebe kann
an dem Fahrradrahmen gefedert angelenkt sein. Die
antriebsseitige Strebe kann somit als Schwinge aus-
gebildet sein beziehungsweise eine Schwinge auf-
weisen. In einem Befestigungszustand des Fahrrad-
anbauteils ist das Fahrradanbauteil an der antriebs-
seitigen Strebe befestigt. Das Fahrradanbauteil kann
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dabei mit der antriebsseitigen Strebe fest verbunden
sein, beispielsweise mit dieser verschraubt sein, wo-
bei das Fahrradanbauteil zumindest bereichsweise
biindig zur antriebsseitigen Strebe an dieser ange-
ordnet sein kann. Das Fahrradanbauteil kann auch an
der antriebsseitigen Strebe angesteckt oder in dieser
eingerastet sein, wobei das Fahrradanbauteil in die
antriebsseitige Strebe eingreifen kann.

[0012] Das Fahrradanbauteil umgibt den freiliegen-
den Abschnitt des Zugmitteltriebs in dem Befesti-
gungszustand an der antriebsseitigen Strebe min-
destens dreiseitig. Das Fahrradanbauteil kann den
freiliegenden Abschnitt des Zugmitteltriebs in dem
Befestigungszustand so mindestens dreiseitig ver-
decken, abdecken, umgeben und/oder einhausen.
Das Fahrradanbauteil kann somit drei Bauteilseiten
beziehungsweise Bauteilwdnde aufweisen, welche
paarweise zueinander abgewinkelt sein kdnnen. Das
Fahrradanbauteil kann daher in einem Bauteilprofil
quer zu einer Langsausdehnung des Fahrradanbau-
teils ein U-Profil aufweisen. Bei dem Fahrradanbau-
teil kann es sich daher um einen Zugmitteltriebtunnel,
insbesondere um einen Kettentunnel, handeln, wel-
cher den freiliegenden Abschnitt des Zugmitteltriebs
dreiwandig umfasst.

[0013] Im Zusammenhang mit der Erfindung wird
ein Fahrradanbauteil zum Anbauen an einem Fahr-
rad bereitgestellt, welches einen Zugmitteltrieb ei-
nes Fahrradantriebs dreiflachig und beabstandet um-
geben kann. Ein freiliegender Abschnitt des Zug-
mitteltriebs kann so mit dem Fahrradanbauteil vor
Umgebungseinflissen abgeschirmt beziehungswei-
se geschutzt werden. Das Fahrradanbauteil kann so
beispielsweise vor einer Verschmutzung im Fahrbe-
trieb geschitzt und als Spritzschutz fungieren. Zu-
dem kann ein Abspringen des Zugmitteltriebs von
den Zahnréadern mit dem Fahrradanbauteil erschwert
werden und Schaden und Verletzungen durch ein Be-
rihren des Zugmitteltriebs durch einen Fahrradfah-
rer im Fahrbetrieb vermieden werden. Das Fahrrad-
anbauteil kann somit auch als Abspringschutz bezie-
hungsweise als Fahrschutz fungieren. Das Fahrrad-
anbauteil kann somit in vorteilhafter Weise ein Dop-
pelfunktionalitat als Reifenspritzschutz und als Ket-
tenabspringschutz bereithalten.

[0014] Gemal einer Ausfiihrungsform des Fahrrad-
anbauteils ist das Fahrradanbauteil zum ausschlief3-
lichen Befestigen an der antriebsseitigen Strebe des
Fahrradhinterbaus ausgebildet. Das Fahrradanbau-
teil kann nur an der antriebseitigen Strebe befestigt
sein beziehungsweise dazu ausgebildet sein. Das
Fahrradanbauteil ist so nicht am Fahrradrahmen und
nicht an einer weiteren Strebe des Fahrradhinterbaus
befestigt. Ist die antriebseitige Strebe an dem Fahr-
radrahmen federnd angelenkt, kann das Fahrradan-
bauteil so bei einem Einfedern oder Ausfedern der
antriebsseitigen Strebe eine zum Fahrrahmen relati-

ve Bewegung des antriebseitigen Strebe mitausfih-
ren. Das Fahrradanbauteil kann sich so beim Einfe-
dern oder Ausfedern der antriebsseitigen Strebe re-
lativ zu einem an dem Fahrradrahmen drehbar gela-
gerten Kettenblatt bewegen und zu diesem beim Ein-
federn oder Ausfedern eine Nickbewegungen zusam-
men mit der antriebsseitigen Strebe ausflhren. Das
Fahrradanbauteil kann somit als ein starres Fahr-
radanbauteil ausgebildet sein. Das Fahrradanbauteil
selbst kann daher in vorteilhafterweise wartungsarm
sein, da das Fahrradanbauteil selbst ohne zu warten-
den Gelenke ausgebildet sein kann.

[0015] Gemal einer weiteren Ausfliihrungsform des
Fahrradanbauteils weist das Fahrradanbauteil einen
innenliegenden Bauteilbereich zum Abschirmen des
freiliegenden Abschnitts des Zugmitteltriebs von ei-
nem an dem Fahrradhinterbau angeordneten Hin-
terradreifen auf. Bei dem innenliegenden Bauteilbe-
reich kann es sich um einen im Befestigungszu-
stand des Fahrradanbauteils dem Hinterradreifen be-
ziehungsweise der Mittenebene des Fahrrads zuge-
wandten Bauteilbereich beziehungsweise einem da-
zu benachbarten Bauteilbereich handeln. In diesem
Zustand kann der innenliegende Bauteilbereich be-
reichsweise zwischen einem Bereich des Hinterrad-
reifens und dem freiliegenden Abschnitt des Zugmit-
teltriebs angeordnet sein. Der innenliegende Bauteil-
bereich kann sich in diesem Zustand vertikal erstre-
cken. Der innenliegende Bereich kann den Zugmittel-
trieb somit in vorteilhafter Weise vor einer Schmutz-
einwirkung durch von dem Hinterradreifen abgewor-
fenen Schmutz im Fahrbetrieb des Fahrradanbauteils
abschirmen.

[0016] Gemaly dieser Ausflihrungsform kann das
Fahrradanbauteil einen obenliegenden Bauteilbe-
reich zum weiteren Abschirmen des freiliegenden Ab-
schnitts des Zugmitteltriebs aufweisen. Der obenlie-
gende Bauteilbereich kann sich in dem Befestigungs-
zustand des Fahrradanbauteils horizontal erstrecken.
Der obenliegende Bauteilbereich kann sich in diesem
Zustand vom innenliegenden Bauteilbereich nach au-
Ren beziehungsweise von der Mittenebene des Fahr-
rads weg erstrecken. Der innenliegende Bauteilbe-
reich und der obenliegende Bauteilbereich kénnen
einen Winkel, beispielsweise einen spitzen Winkel,
das heil3t einen Winkel kleiner als 90 Grad, oder ei-
nen rechten Winkel, ausbilden beziehungsweise ein-
schliefen. Zwischen dem innenliegenden Bauteilbe-
reich und dem obenliegenden Bauteilbereich kann
daher eine Kante ausgebildet sein, welche abge-
rundet beziehungsweise abgeflacht sein kann. Der
obenliegende Bereich kann den Zugmitteltrieb so-
mit in vorteilhafter Weise zusatzlich zur seitlichen
Schmutzeinwirkung auch vor einer Fremdeinwirkung
von oben, beispielweise einer Bertuhrung durch einen
Fahrradfahrer, abschirmen.
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[0017] Gemal dieser Ausfihrungsform kann das
Fahrradanbauteil einen auflenliegenden Bauteilbe-
reich zum weiteren Abschirmen des freiliegenden
Abschnitts des Zugmitteltriebs aufweisen. Bei dem
aullenliegenden Bauteilbereich kann es sich um ei-
nen im Befestigungszustand des Fahrradanbauteils
vom Hinterradreifen beziehungsweise der Mittenebe-
ne des Fahrrads abgewandten Bauteilbereich han-
deln. Der aul3enliegenden Bauteilbereich kann so in
diesem Zustand vom Hinterradreifen weiter entfernt
sein als der innenliegende Bauteilbereich, wobei die
beiden Bereiche voneinander beabstandet sind. In
diesem Zustand kann der auf3enliegende Bauteilbe-
reich bereichsweise zwischen einer sich vorbeibe-
wegenden Kurbel und einem sich vorbeibewegen-
den Pedal des Fahrradantriebs und dem Zugmittel-
trieb angeordnet sein. Der aul3enliegende Bauteilbe-
reich kann sich in diesem Zustand vertikal erstre-
cken, wobei sich der aul3enliegende Bauteilbereich
V-férmig und/oder schrédg zum innenliegenden Bau-
teilbereich erstrecken kann. Ein Abstand zwischen
dem innenliegenden Bauteilbereich und dem auf3en-
liegenden Bauteilbereich kann sich so nach unten
verkleinern und der vom Fahrradbauteil eingeschlos-
sene Raum verkleinern. Der aulRenliegende Bauteil-
bereich kann sich in diesem Zustand vom obenlie-
genden Bauteilbereich nach unten erstrecken. Der
aulenliegende Bauteilbereich und der obenliegende
Bauteilbereich kdnnen einen Winkel, beispielsweise
einen spitzen Winkel, das heil3t einen Winkel klei-
ner als 90 Grad, oder einen rechten Winkel, ausbil-
den beziehungsweise einschlieBen. Zwischen dem
aulenliegenden Bauteilbereich und dem obenliegen-
den kann daher eine Kante ausgebildet sein, welche
abgerundet beziehungsweise abgeflacht sein kann.
Der aulRenliegende Bauteilbereich kann den Zugmit-
teltrieb somit in vorteilhafter Weise vor einer Fremd-
einwirkung durch Schuhe oder Kleidung eines Fahr-
radfahrers im Fahrbetrieb des Fahrradanbauteils ab-
schirmen.

[0018] Das Fahrradanbauteil kann ein mindestens
zweifach abgewinkeltes beziehungsweise geboge-
nes Bauteil sein, wobei das Fahrradanbauteil zwei
obenliegende Kanten aufweisen kann. Von dem
obenliegenden Bauteilbereich kénnen sich der au-
Renliegende Bauteilbereich und der innenliegende
Bauteilbereich gemeinsam trichterférmig nach unten
erstrecken.

[0019] Das Fahrradanbauteil weist einen untenlie-
genden Befestigungsbereich zum Befestigen des
Fahrradanbauteils an der antriebsseitigen Strebe auf.
Der untenliegende Befestigungsbereich des Fahrrad-
anbauteils kann sich in dem Befestigungszustand
des Fahrradanbauteils horizontal auf der antriebs-
seitigen Strebe erstrecken. Der untenliegende Be-
festigungsbereich kann sich in diesem Zustand vom
innenliegenden Bauteilbereich nach aufien bezie-
hungsweise von der Mittenebene des Fahrrads weg

erstrecken. Alternativ oder zuséatzlich kann sich der
untenliegende Befestigungsbereich in diesem Zu-
stand vom auflenliegenden Bauteilbereich nach in-
nen beziehungsweise zu der Mittenebene des Fahr-
rads hin erstrecken. Der innenliegende Bauteilbe-
reich und/oder der aulenliegende Bauteilbereich
kénnen mit dem untenliegenden Befestigungsbereich
jeweils einen Winkel, beispielsweise einen stumpfen
Winkel, das heif3t einen Winkel gréf3er als 90 Grad,
oder einen rechten Winkel, ausbilden beziehungs-
weise einschlieBen. Zwischen dem innenliegenden
Bauteilbereich und/oder dem auflenliegenden Bau-
teilbereich und dem untenliegende Befestigungsbe-
reich kann daher jeweils eine Kante ausgebildet sein,
welche abgerundet beziehungsweise abgeflacht sein
kann. Der untenliegende Befestigungsbereich kann
ferner die antriebsseitige Strebe vor dem Zugmittel-
trieb bei einem Ausschlagen des Zugmitteltriebs nach
unten abschirmen und somit vor Schldgen des Zug-
mitteltriebs schitzen.

[0020] Das Fahrradanbauteil kann daher auch ein
mindestens dreifach oder vierfach abgewinkeltes be-
ziehungsweise gebogenes Bauteil sein, wobei das
Fahrradanbauteil zwei obenliegende Kanten und
mindestens eine untenliegende Kante aufweisen
kann. Der untenliegende Befestigungsbereich kann
mit innenliegenden Bauteilbereich und mit dem au-
Renliegenden Bauteilbereich verbunden sein, wobei
der Befestigungsbereich dann nicht geschlossen ist
und zwei voneinander getrennte Teilbereiche auf-
weist. Das Fahrradanbauteil kann ein offenes Quer-
profil aufweisen.

[0021] Gemal dieser Ausfliihrungsform kann der un-
tenliegende Befestigungsbereich eine Befestigungs-
ausnehmung fur ein Befestigungsmittel aufweist. In
dem Befestigungszustand kann das Fahrradanbau-
teil so mit der antriebsseitigen Strebe mit einer
Schraube als Befestigungsmittel verschraubt sein.

[0022] Das Fahrradanbauteil ist einstlickig ausge-
bildet. Das Fahrradanbauteil kann so ein geboge-
nes Blech aufweisen, wobei das Fahrradanbauteil
aus Metall, beispielsweise aus Aluminium, hergestellt
sein kann. Alternativ dazu kann das Fahrradanbau-
teil ein Spritzgussteil aufweisen, wobei das Fahrrad-
anbauteil aus einem Kunststoff hergestellt sein kann.
In einer weiteren Alternative ist das Fahrradanbauteil
aus Carbon hergestellt. Das Fahrradanbauteil kann
so in vorteilhafter Weise effizient und einteilig gefer-
tigt werden.

[0023] Gemal einer weiteren Ausfliihrungsform des
Fahrradanbauteils ist der innenliegende Bauteilbe-
reich plattenférmig und als geschlossene Flache
ausgebildet ist. Die geschlossene Flache kann fir
von dem Hinterradreifen abgeworfenen Schmutz,
beispielsweise Bodenmaterial oder Schmutzwasser,
undurchlassig sein. Die geschlossene Flache kann
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daher ausnehmungslos sein oder Ausnehmungen
aufweisen, durch welche ein derartiger Schmutz
nicht durchdringen kann. Die geschlossene Flache
kann somit schmutzundurchlassig und/oder wasser-
undurchlassig sein. Eine entsprechende Verschmut-
zung des Zugmitteltriebs kann so mit dem Fahrrad-
anbauteil reduziert werden. Durch eine reduzierte
Verschmutzung kann auch der Verschleill des Zug-
mitteltriebs, insbesondere einer Fahrradkette, redu-
ziert werden und die Lebensdauer des Zugmittel-
triebs erhdht werden. Auch ein erhéhter Laufwider-
stand durch einen verschmutzten Zugmitteltrieb kann
so im Fahrbetrieb in vorteilhafter Weise vermieden
werden.

[0024] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform des
Fahrradanbauteils ist der aulRenliegende Bauteilbe-
reich plattenférmig ausgebildet und weist eine Sicht-
ausnehmung auf. Durch die Sichtausnehmung kann
der von dem Fahrradanbauteil umgebene Zugmittel-
trieb von auen auch im Bereich des aul3enliegenden
Bauteilbereichs auf dessen Zustand gepriift werden.
Die Sichtausnehmung kann die polygonale Form ei-
nes Vielecks, beispielweise eine Dreiecks, aufwei-
sen. Somit ist der freiliegende Abschnitt des Zugmit-
teltrieb auch im Bereich des Fahrradanbauteils von
aulden sichtbar. Ein weiterer vorteilhafter Effekt der
Sichtausnehmung besteht in einer Gewichtsreduzie-
rung bei dem Fahrradanbauteil.

[0025] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform des
Fahrradanbauteils weist der aul3enliegende Bauteil-
bereich einen konkaven Auflienkonturabschnitt zum
Bereitstellen von einem Freiraum flr einen sich be-
wegenden Kurbelarm des Fahrradantriebs auf. Der
AuBBenkonturabschnitt kann mindestens einen ge-
krimmten Abschnitt aufweisen. Zusatzlich dazu kann
der Aulenkonturabschnitt mindestens einen geraden
Abschnitt aufweisen. Somit kann sich das Fahrrad-
anbauteil in dem Befestigungszustand an der an-
triebsseitigen Strebe auch oberhalb von einem vorde-
ren Zahnrad des Fahrradantriebs, insbesondere ei-
nem Kettenblatt, erstrecken, ohne an dieser Fahrrad-
komponente befestigt zu sein. Das Fahrradanbauteil
kann somit zuséatzlich zum Abschirmen eines vorde-
ren Zahnrads des Fahrradantriebs, insbesondere ei-
nem Kettenblatt, fungieren.

[0026] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform des
Fahrradanbauteils weist der innenliegende Bauteil-
bereich einen konkaven Auflienkonturabschnitt zum
Bereitstellen von einem Freiraum fir einen sich
bewegenden Kurbelstern des Fahrradantriebs auf.
Der AuRenkonturabschnitt kann mindestens einen
gekrimmten Abschnitt aufweisen. Zuséatzlich kann
der Aulenkonturabschnitt mindestens einen geraden
Abschnitt aufweisen. Somit kann sich das Fahrradan-
bauteil in dem Befestigungszustand an der antriebs-
seitigen Strebe auch oberhalb von einem Tretlager-
gehause des Fahrradrahmens erstrecken, ohne an

dem Fahrradrahmen befestigt zu sein. Das Fahrrad-
anbauteil kann so ausschlieBlich am Fahrradhinter-
bau befestigt sein. Das Fahrradanbauteil kann so-
mit zusétzlich zum Abschirmen einer Kurbelgarni-
tur des Fahrradantriebs, insbesondere einem Ket-
tenblatt, fungieren und die Kurbelgarnitur vor einer
Schmutzeinwirkung im Fahrbetrieb abschirmen.

[0027] Gemal einer weiteren Ausfliihrungsform des
Fahrradanbauteils sind der konkave Aul3enkonturab-
schnitt des aulRenliegenden Bauteilbereichs und der
konkave AuRenkonturabschnitt des innenliegenden
Bauteilbereichs verschieden ausgeformt. Der aul3en-
liegende Bauteilbereich und der innenliegende Bau-
teilbereich kénnen daher verschiedene Aul3enkontu-
ren aufweisen. Die Aulenkontur des auflenliegen-
den Bauteilbereichs kann sich in dem Befestigungs-
zustand weiter nach vorne zum vorderen Zahnrad
erstrecken als die Aufdenkontur des innenliegenden
Bauteilbereichs. Dadurch kann eine verbesserte Ab-
schirmung des vorderen Zahnrads nach aullen er-
reicht werden.

[0028] Gemal einer weiteren Ausfliihrungsform des
Fahrradanbauteils verjingt sich der obenliegende
Bauteilbereich zu einem vorderen Zahnrad der bei-
den Zahnréader, insbesondere einem Kettenblatt, des
Fahrradantriebs zumindest abschnittsweise. Die sich
von dem obenliegenden Bauteilbereich in dem Befes-
tigungszustand nach unten erstreckenden Bereiche
kdnnen so schrag zueinander angeordnet sein. Das
Fahrradanbauteil kann sich so in diesem Zustand von
hinten nach vorne trichterformig erstrecken. In dem
von dem Fahrradanbauteil eingeschlossenen Raum
kann so ein Bewegungsspielraum fir den Zugmittel-
trieb bereitgestellt werden, welcher so auch auf ei-
nem von einer Vielzahl von verschiedenen hinteren
Zahnradern laufen kann.

[0029] Gemal einer weiteren Ausfliihrungsform des
Fahrradanbauteils verjiingt sich der innenliegende
Bauteilbereich und/oder der aulienliegende Bauteil-
bereich zumindest abschnittsweise nach unten. Ei-
ne derartige Verjingung kann durch einen der be-
schriebenen Freirdume beziehungsweise Aul3enkon-
turabschnitte ausgebildet werden. Der innenliegende
Bauteilbereich und/oder der aulienliegende Bauteil-
bereich kann auch keilférmig ausgebildet sein.

[0030] Gemal einer weiteren Ausfliihrungsform des
Fahrradanbauteils weist das Fahrradanbauteil einen
Abstandshalter zwischen dem innenliegenden Bau-
teilbereich und dem aulienliegenden Bauteilbereich
zum Aussteifen des Fahrradanbauteils auf. Der Ab-
standhalter kann an dem innenliegende Bauteilbe-
reich angebracht sein. Der auflenliegende Bauteil-
bereich kann auf dem Abstandshalter aufliegen, wo-
bei eine durch den aulienliegenden Bauteilbereich
durchreifendes Haltemittel in den Abstandshalter ein-
greifen kann. So kann das Fahrradanbauteil zudem
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eine Schraube aufweisen, welche durch den auf3en-
liegenden Bauteilbereich durchgreift und mit dem Ab-
standshalter verschraubt sein kann. Der Abstand-
shalter kann hierfir ein Innengewinde aufweisen, in
welches die Schraube eingeschraubt sein kann. Bei
dem Abstandshalter kann es sich somit um einen Bol-
zen mit einem Innengewinde handeln. Mit dem Ab-
standshalter kann in vorteilhafter Weise verhindert
werden, dass sich der auRenliegende Bauteilbereich
relativ zum innenliegenden Bauteilbereich wahrend
dem Fahrbetrieb bewegt. Ein weiterer vorteilhafter Ef-
fekt des Abstandshalters kann darin gesehen wer-
den, dass dieser einen unteren Schlagschutz fir den
Zugmitteltrieb bereitstellt.

[0031] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform des
Fahrradanbauteils greift der Abstandshalter in dem
Befestigungszustand in die antriebsseitige Strebe
ein. Der innenliegende Bauteilbereich kann hierfir ei-
nen Durchlass aufweisen, an welchem der Abstand-
shalter angeordnet sein kann und durch welchen das
Haltemittel durchgreifen kann. Das Fahrradanbauteil
kann so auch mit dem Haltemittel an der antriebssei-
tigen Strebe befestigt sein. Weist das Fahrradanbau-
teil den Befestigungsbereich auf, kann das Fahrrad-
anbauteil zweifach an der antriebsseitigen Strebe be-
festigt sein. Beispielsweise ist das Fahrradanbauteil
mit der antriebsseitigen Strebe zweifach verschraubt.
Das Fahrradanbauteil kann so in stabiler Weise an
der antriebsseitigen Strebe montiert sein.

[0032] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform des
Fahrradanbauteils ist an dem Fahrradanbauteil ei-
ne dem Zugmitteltrieb zugewandte Einlage zum Be-
reitstellen einer Gleitfliche fir den Zugmitteltrieb an-
geordnet. Die Einlage kann an jedem der beschrie-
benen Bereiche und Flachen angeordnet sein. Die
Einlage kann beispielsweise aus Kunststoff gefertigt
sein. Die Einlage kann eine geringere Gleitreibungs-
zahl als das Material der beschriebenen Bereiche
aufweisen und somit im Falle einer temporéren Be-
rihrung beziehungsweise einer temporaren Fihrung
des Zugmitteltriebs eine Gleitflache fir den Zugmittel-
trieb bereitstellen. Ferner kann die Einlage zum Be-
reitstellen eines Schlagschutzes fur den Zugmittel-
trieb an dem Fahrradanbauteil angeordnet sein. Hier-
fir kann die Einlage auch aus einem elastischen Ma-
terial, beispielsweise Gummi, gefertigt sein.

[0033] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform des
Fahrradanbauteils weist das Fahrradanbauteil einen
zu einem vorderen Zahnrad der beiden Zahnrader,
insbesondere einem Kettenblatt, auskragenden Ab-
schnitt zum Bereitstellen eines Kettenabspringschut-
zes auf. Der auskragende Abschnitt kann durch
den aulenliegenden Bauteilbereich beziehungswei-
se durch dessen AuRenkontur ausgeformt sein. Der
auskragende Abschnitt kann sich in dem Befesti-
gungszustand bis zu oder Uber einen Scheitelpunkt
des Kettenblatts erstrecken.

[0034] Gemal einer weiteren Ausfliihrungsform des
Fahrradanbauteils weist das Fahrradanbauteil einen
AuRenkonturbereich auf, welcher einer Kontur der
antriebsseitigen Strebe in dem Befestigungszustand
abschnittsweise, insbesondere flachig, folgt. Das
Fahrradanbauteil kann so blindig an der antriebssei-
tigen Strebe befestigt sein. Der Befestigungsbereich
und/oder der innenliegende Bauteilbereich kénnen
eine jeweiligen Passbereich aufweisen, welcher mit
einem Anbaubereich zum Anbauen des Fahrradan-
bauteils auf der antriebsseitigen Strebe passgenau
zusammenpasst. So kann auch eine Befestigungshil-
fe zum Befestigen des Fahrradanbauteils an der der
antriebsseitigen Strebe und/oder an dem Fahrradan-
bauteil ausgebildet sein.

[0035] Die Erfindung betrifft in einem weiteren As-
pekt einen Fahrradhinterbau welcher an einer an-
triebsseitigen Strebe einen Anbaubereich zum Befes-
tigen des Fahrradanbauteils nach dem vorhergehen-
den Aspekt aufweist. Bei dem Anbaubereich kann
es sich um einen Befestigungsbereich zum Befes-
tigen des Fahrradanbauteils handeln. Das Fahrrad-
anbauteil kann wie zum vorhergehenden Aspekt be-
ziehungsweise gemal dem darin beschriebenen Be-
festigungszustand an der antriebsseitigen Strebe be-
festigt werden. Der Anbaubereich des Fahrradhinter-
baus kann mit einem geometrisch korrespondieren
Bereichs des Fahrradanbauteils, insbesondere dem
Befestigungsbereich desselben, einen Passsitz zum
passgenauen Anbauen des Fahrradanbauteils aus-
bilden. Der Anbau des Fahrradanbauteils kann somit
bereits bei einer Fertigung eines Fahrradhinterbaus
berlcksichtigt werden.

[0036] Die Erfindung betrifft in einem weiteren As-
pekt ein Fahrrad mit einem an einem Fahrradrahmen
gefedert angelenkten Fahrradhinterbau, welcher eine
antriebsseitige Strebe, insbesondere eine Kettenstre-
be, aufweist. Bei dem Fahrrad kann es sich um ein
Mountainbike beziehungsweise um einen Fully han-
deln. Bei dem Fahrrad kann es sich um ein E-Bike
handeln, wobei der Zugmitteltrieb elektrisch angetrie-
ben werden kann.

[0037] An der der antriebsseitigen Strebe des Fahr-
rads ist ein Fahrradanbauteil nach dem entsprechen-
den vorhergehenden Aspekt befestigt. Das Fahrrad-
anbauteil kann wie zu diesem Aspekt beziehungswei-
se gemal dem darin beschriebenen Befestigungszu-
stand an der antriebsseitigen Strebe befestigt sein.
Das Fahrradanbauteil kann Iésbar befestigt, bei-
spielsweise mindestens einmal verschraubt, sein.

[0038] Das Fahrradanbauteil ist derart an der an-
triebsseitigen Strebe befestigt und dimensioniert,
dass der freiliegende Abschnitt des Zugmitteltriebs
in einem ausgefederten Zustand des Fahrradhinter-
baus und in einem eingefederten Zustand des Fahr-
radhinterbaus von dem Fahrradanbauteil dreiseitig
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umgeben ist. Dies kann dadurch erzielt werden, dass
das Fahrradanbauteil an der antriebsseitigen Stre-
be mitfedernd befestigt ist, das heil3t das Fahrradan-
bauteil fihrt bei einem Einfedern und einem Ausfe-
dern die Federbewegung des Fahrradhinterbaus be-
ziehungsweise der antriebsseitigen Strebe mit aus.

[0039] Das Fahrradanbauteil kann in beiden Zustén-
den beabstandet zum freiliegenden Abschnitt des
Zugmitteltriebs sein. Dabei kann zwischen dem oben-
liegenden Bauteilbereich des Fahrradbauteils und
dem Zugmitteltrieb in beiden Zustdnden ein Abstand
vorhanden sein. Somit kann das Fahrradanbauteil
den freiliegenden Abschnitt des Zugmitteltriebs in
beiden Zustédnden dreiseitig beziehungsweise tunnel-
artig umgeben.

Figurenliste

Fig. 1 zeigt ein Fahrradanbauteil gemaR einer
Ausfuhrungsform der Erfindung in einer seitli-
chen Ansicht von auf3en.

Fig. 2 zeigt das Fahrradanbauteil von Fig. 1 in
einer weiteren seitlichen Ansicht von innen.

Fig. 3 zeigt das Fahrradanbauteil von Fig. 1 in
einer perspektivischen Ansicht von schrag un-
ten.

Fig. 4 zeigt das Fahrradanbauteil von Fig. 1
in einer weiteren perspektivischen Ansicht von
schrag oben.

Fig. 5 zeigt das Fahrradanbauteil in einem
Befestigungszustand an einer antriebsseitigen
Strebe eines gefederten Hinterbaus von einem
Fahrrad, welcher sich in einem ausgefederten
Zustand befindet.

Fig. 6 zeigt den Hinterbau von Fig. 5 mit dem
Fahrradanbauteil in einem eingefederten Zu-
stand.

Detaillierte Beschreibung von Ausfiihrungsformen

[0040] Die in der vorangehenden Darstellung und
der nachfolgenden Beschreibung im Zusammen-
hang mit dem Fahrradanbauteil verwendete Begrif-
fe ,oben*, ,unten®, ;aulen®, ,innen®, ,vorne“ und ,hin-
ten beziehen sich auf einen Befestigungszustand
des Fahrradanbauteils an einer antriebsseitigen Stre-
be eines Hinterbaus eines Fahrrads beziehungswei-
se auf einen Fahrbetrieb des Fahrrads.

[0041] Fig. 1 zeigt ein Fahrradanbauteil 100. Das
Fahrradanbauteil 100 weist einen innenliegenden
Bauteilbereich 30, einen obenliegenden Bauteilbe-
reich 40 und einen aulienliegenden Bauteilbereich 50
auf. Befindet sich ein freiliegender Abschnitt eines in
den Fig. 1 bis Fig. 4 nicht gezeigten Zugmitteltriebs in
dem von den Bauteilbereichen 30, 40, 50 umschlos-
senen Raum, wird der freiliegende Abschnitt des Zug-

mitteltriebs von diesen Bauteilbereichen 30, 40, 50
dreiseitig umgeben.

[0042] Der obenliegende Bauteilbereich 40 ist tUber
eine linke obere Kante 42 mit dem innenliegenden
Bauteilbereich 30 verbunden. Der obenliegende Bau-
teilbereich 40 ist zudem Uber eine rechte obere Kan-
te 44 mit dem aulienliegenden Bauteilbereich 50 ver-
bunden. Mindestens eine der beiden Kanten 42, 44
kann, wie in derin den Fig. 1 bis Fig. 4 gezeigten Aus-
fuhrungsform ausgebildet, abgerundet sein. In Fig. 1
ist die Abrundung der rechten oberen Kante 44 und
in Fig. 2 die Abrundung der linken oberen Kante 42
gezeigt.

[0043] Der innenliegende Bauteilbereich 30 kann ei-
ne flossenartige AulRenkontur 33 aufweisen. In ei-
nem vorderen Bereich des au3enliegenden Bauteil-
bereichs 50 ist ein auskragender Abschnitt 56 ange-
ordnet, welcher dem auf3enliegenden Bauteilbereich
50 diese Flossenform verleihen kann. In dem auf3en-
liegenden Bauteilbereich 50 kann zudem eine optio-
nale Sichtausnehmung 52 angeordnet sein, welche
eine dreieckige Kontur mit abgeflachten und/oder ab-
gerundeten Ecken aufweisen kann. Die Kontur der
Sichtausnehmung 52 kann zumindest abschnittswei-
se parallel zur Aufenkontur 53 des aulienliegenden
Bauteilbereichs 50 verlaufen.

[0044] Der innenliegende Bauteilbereich 30 kann
im Vergleich zum aulRenliegenden Bauteilbereich 50
verschieden ausgebildet sein. Dabei kann sich ei-
ne Aullenkontur 33 des innenliegenden Bauteilbe-
reichs 30 von der Auflenkontur 53 des aullenliegen-
den Bauteilbereichs 50 unterscheiden. Der innenlie-
gende Bauteilbereich 30 wird zur Fig. 2 ndher be-
schrieben.

[0045] An einem unteren Bereich beziehungsweise
an einer unteren Kante des innenliegenden Bauteil-
bereichs 30 ist ein Befestigungsbereich 60 angeord-
net, welcher einen untenliegenden Auf3enkonturbe-
reich 102 aufweist. Der Befestigungsbereich 60 ist
Uber eine linke untere Kante 46 mit dem innenlie-
genden Bauteilbereich 30 verbunden. Die linke unte-
re Kante 46 kann abgerundet oder abgeflacht sein.
Der Befestigungsbereich 60 weist eine in Fig. 3 ge-
zeigte Befestigungsausnehmung 62 auf, in welcher
ein Befestigungsmittel 64 zum Befestigen des Fahr-
radanbauteils 100 an der in den Fig. 5 und Fig. 6
gezeigten antriebsseitigen Kettenstrebe 20 hindurch-
ragt. Das Befestigungsmittel 64 kann eine Schraube,
beispielsweise eine Innensechskantschraube, sein.

[0046] Derinnenliegende Bauteilbereich 30 kann mit
dem aulienliegenden Bauteilbereich 50 zudem mit ei-
nem in den Fig. 3 und Fig. 4 gezeigten Abstandshal-
ter 70 und/oder einem Haltemittel 72 ausgesteift sein.
Der auRenliegende Bauteilbereich 50 kann mit dem
Haltemittel 72, beispielsweise einer Innensechskant-
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schraube, mit dem innenliegenden Bauteilbereich 30
verschraubt sein, wobei der innenliegende Bauteilbe-
reich 30 eine in Fig. 2 gezeigte Ausnehmung 32 mit
Innengewinde aufweisen kann.

[0047] Fig. 2 zeigt das Fahrradanbauteil 100 mit
Blick auf den innenliegenden Bauteilbereich 30. Die-
ser kann flossenartig ausgebildet sein. Der aufenlie-
gende Bauteilbereich 50 und/oder der innenliegende
Bauteilbereich 30 kénnen sich wie in den Fig. 1 und
Fig. 2 gezeigt jeweils nach unten verjingen. Auch
der innenliegende Bauteilbereich 30 kann in einem
vorderen Bereich desselben einen auskragenden Ab-
schnitt aufweisen. Die Ausnehmung 32 in dem innen-
liegenden Bauteilbereich 30 kann durch das Haltemit-
tel 72 verschlossen sein, wodurch der innenliegende
Bauteilbereich 30 auch mit der Ausnehmung 32 eine
geschlossene Flache ausbilden kann.

[0048] Das Haltemittel 72 kann biindig zu dem in-
nenliegenden Bauteilbereich 30 in der Ausnehmung
32 angeordnet sein. Das Haltemittel 72 kann auch
durch die Ausnehmung 32 hindurchragen und nach
innen aus dem innenliegenden Bauteilbereich 30 her-
vorstehen. Ist dies der Fall, kann das Haltemittel 72
in die Kettenstrebe 20 beziehungsweise in die in den
Fig. 5 und Fig. 6 gezeigten Schwinge 22 eingrei-
fen und mit der antriebsseitigen Kettenstrebe 20 be-
ziehungsweise der Schwinge 22 verschraubt sein.
Das Fahrradanbauteil 100 kann so mit dem Befesti-
gungsmittel 64 und mit dem Haltemittel 72 an der an-
triebsseitigen Kettenstrebe 20 beziehungsweise an
der Schwinge 22 befestigt sein.

[0049] Der aulienliegende Bauteilbereich 50 weist
einen aulRenliegenden Auflenkonturabschnitt 54 auf,
welcher einem in den Fig. 5 und Fig. 6 gezeigtem
Kurbelarm 16 einen zu dessen Bewegung notwen-
digen Freiraum bereithalt, wenn das Fahrradanbau-
teil 100 an der antriebsseitigen Kettenstrebe 20 be-
festigt ist. Der innenliegende Bauteilbereich 30 weist
einen innenliegenden AuRenkonturabschnitt 34 auf,
welcher einem in den Fig. 5 und Fig. 6 gezeigtem
Kurbelstern 18 in vergleichbarer Weise einen Frei-
raum bereithalt, wenn das Anbauteil 100 an der an-
triebsseitigen Kettenstrebe 20 befestigt ist. Das Fahr-
radanbauteil 100 behindert somit nicht eine drehen-
de Bewegung der in den Fig. 5 und Fig. 6 gezeigten
Kurbelgarnitur 11 des Fahrradantriebs 10.

[0050] In den Fig. 3 und Fig. 4 ist das Fahrradan-
bauteil 100 in perspektivischen Ansichten von schrag
unten und schrag oben und mit Blickrichtung auf den
aufdenliegenden Bauteilbereich 50 gezeigt. Auf einer
nach unten gerichteten Flache des oberen Bauteil-
bereichs 40 ist eine Einlage 80 angebracht, welche
eine Gleitflache beziehungsweise eine Schlagflache
fir einen Zugmitteltrieb des Fahrradantriebs bereit-
stellt. Die Einlage 80 kann sich bis ans vordere En-
de des oberen Bauteilbereichs 40 erstrecken, wie in

Fig. 4 gezeigt, oder sich nur bereichsweise Uber den
oberen Bauteilbereich erstrecken, wie in Fig. 3 ge-
zeigt. Zudem kann an dem innenliegenden Bauteil-
bereich 30 ein Abstandshalter 70 angeordnet sein,
in welchen das Haltemittel 72 eingreift. Handelt es
sich bei dem Haltemittel 72 um eine Schraube, kann
der auRenliegende Bauteilbereich 50 mit dem innen-
liegenden Bauteilbereich 30 tUber den Abstandshal-
ter 70 verschraubt sein. Zudem kann so ein definier-
ter Abstand zwischen dem innenliegenden Bauteilbe-
reich 30 und dem auflenliegenden Bauteilbereich 50
definiert sein und das Fahrradanbauteil 100 ausge-
steift sein.

[0051] Der in den Fig. 1 bis Fig. 4 nicht gezeigte
Zugmitteltrieb, welcher in den Fig. 5 und Fig. 6 in
einer Ausfihrungsform als Fahrradkette 14 ausge-
bildet ist, kann zwischen dem innenliegenden Bau-
teilbereich 30, dem obenliegenden Bauteilbereich 40
und dem auBenliegenden Bauteilbereich 50 verlau-
fen, wodurch ein freiliegender Abschnitt des Zugmit-
teltriebs von diesen Bauteilbereichen 30, 40, 50 drei-
seitig beabstandet umgeben ist. Der Zugmitteltrieb
kann zudem von dem Befestigungsbereich 60 an ei-
ner vierten Seite umgeben sein. Auch der Abstand-
shalter 70 kann den Zugmitteltrieb an der vierten Sei-
te umgeben.

[0052] Wie in Fig. 4 auch gezeigt, kann sich der
obenliegende Bauteilbereich 40 nach vorne verjun-
gen. Somit ist das Fahrradanbauteil 100 nach vorne
trichterformig ausgebildet. Zudem kann der Abstand-
shalter 70 eine geringere Breite als der oberhalb des
Abstandshalters 70 liegende Abschnitt des obenlie-
genden Bauteilbereichs 40 aufweisen, wodurch das
Fahrradanbauteil 100 zudem trichterférmig nach un-
ten verlauft. Mit anderen Worten verringert sich dann
ein Abstand zwischen dem aufienliegenden Bauteil-
bereich 50 und dem innenliegenden Bauteilbereich
30 von oben nach unten.

[0053] Wie in den Fig. 3 und Fig. 4 auch gezeigt,
weist der Befestigungsbereich 60 einen Auf3enkon-
turbereich 102 auf, welcher abgestuft sein kann. Ei-
ne derartige Abstufung des Befestigungsbereichs 60
kann eine passgenaue Montage des Fahrradanbau-
teils 100 auf einem Anbaubereich 202 der antriebs-
seitigen Kettenstrebe 20, wie in den Fig. 5 und Fig. 6
gezeigt, bereithalten. In Fig. 5 ist das Fahrradanbau-
teil 100 der Fig. 1 bis Fig. 4 in einem Befestigungs-
zustand an einer antriebsseitigen Kettenstrebe 20 ei-
nes Fahrradhinterbaus 200 gezeigt. Die antriebssei-
tige Kettenstrebe 20 weist eine Schwinge 22 auf, an
welcher das Fahrradanbauteil 100 mit dem Befesti-
gungsmittel 64 befestigt sein kann. Alternativ oder zu-
séatzlich kann das Fahrradanbauteil 100, wie zu den
vorhergehenden Figuren beschrieben, mit dem Hal-
temittel 72 an der Schwinge 22 der antriebsseitigen
Kettenstrebe 20 befestigt sein. Die sich gegeniberlie-
genden Bereiche, der Auf3enkonturbereich 102 des
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Fahrradanbauteils 100 und der Anbaubereich 202
des Fahrradhinterbaus 200, kdnnen einen Passsitz
ausbilden.

[0054] In Fig. 5 ist der Fahrradhinterbau 200 in ei-
nem ausgefederten Zustand Z1 gezeigt. Zwischen
dem freiliegenden Abschnitt 15 der in den Fig. 5
und Fig. 6 gezeigten Fahrradkette 14 und dem die-
sen umgebenden Fahrradanbauteil 100 ist zu dessen
obenliegenden Bauteilbereich 40 ein Abstand ausge-
bildet. Zudem weist das in den Fig. 5 und Fig. 6 ge-
zeigte Fahrradanbauteil 100 in seinem Befestigungs-
zustand einen Abstand zum Kurbelarm 16 und zum
Kurbelstern 18 der Kurbelgarnitur 11 auf, sodass sich
diese frei bewegen kann. Zahne des Kettenblatts 12
kénnen zumindest abschnittsweise von dem Fahr-
radanbauteil 100 umgeben sein.

[0055] In Fig. 6 ist der Fahrradhinterbau 200 in ei-
nem eingefederten Zustand Z2 gezeigt. Der von der
antriebsseitigen Kettenstrebe 20 und einem Sitzrohr
4 des Fahrradrahmens 2 eingeschlossenen Winkel
ist in diesem eingefederten Zustand Z2 kleiner als
der entsprechende Winkel in dem in Fig. 5 gezeigten
ausgefederten Zustand Z1. Zwischen den beiden Zu-
stédnden Z1, Z2 kann die antriebsseitige Kettenstre-
be 20 grundsétzlich in jedem beliebigen Winkel in ei-
nem Fahrbetrieb des Fahrrads angeordnet sein. Hier-
fur ist die antriebsseitige Kettenstrebe 20 tiber deren
Schwinge 22 an dem Fahrradrahmen 2 federnd an-
gelenkt. Eine Federung des Fahrradhinterbaus 200
an dem Fahrradrahmen 2 ist in den Figuren wie auch
eine weitere die antriebsseitige Kettenstrebe 20 an
deren Ausfallende mit dem Sitzrohr 4 des Fahrrad-
rahmens 2 verbindenden Strebe, insbesondere eine
Sitzstrebe, nicht gezeigt.

[0056] In dem in Fig. 6 gezeigten eingefederten Zu-
stand Z2 der antriebsseitigen Kettenstrebe 20 ver-
ringert sich der Abstand zwischen dem freiliegenden
Abschnitt 15 der Fahrradkette 14 und dem obenlie-
genden Bauteilbereich 40 des Fahrradanbauteils 100
im Vergleich zum ausgefederten Zustand Z1. Jedoch
berthrt das Fahrradanbauteil 100 beziehungsweise
dessen obenliegender Bauteilbereich 40 auch in dem
eingefederten Zustand Z2 nicht die Fahrradkette 14.
Wie zudem in Fig. 2 gezeigt, schwenkt das Fahrrad-
anbauteil 100 in dem eingefederten Zustand Z2 rela-
tiv zum Fahrradrahmen 2 und zur Kurbelgarnitur 11
zusammen mit der antriebsseitigen Kettenstrebe 20
nach vorne ein. Das Fahrradanbauteil 100 umgibt da-
bei weiterhin einen Bereich des Kettenblatts 12, wel-
cher gréRer als der entsprechende Bereich im aus-
gefederten Zustand Z1 ist.

Bezugszeichenliste

Fahrradrahmen
4 Sitzrohr
10 Fahrradantrieb
1" Kurbelgarnitur
12 Kettenblatt
14 Fahrradkette
15 freiliegender Abschnitt
16 Kurbelarm
18 Kurbelstern
20 antriebsseitige Strebe
22 Schwinge
30 innenliegender Bauteilbereich
32 Ausnehmung
33 Aulienkontur
34 innenliegender AuRenkonturabschnitt
40 obenliegender Bauteilbereich
42 linke obere Kante
44 rechte obere Kante
46 linke untere Kante
50 aullenliegender Bauteilbereich
52 Sichtausnehmung
53 Aulienkontur
54 aullenliegender Aulienkonturabschnitt
56 auskragender Abschnitt
60 Befestigungsbereich
62 Befestigungsausnehmung
64 Befestigungsmittel
70 Abstandshalter
80 Einlage

100 Fahrradanbauteil
102 Aullenkonturbereich
200 Fahrradhinterbau
202 Anbaubereich

21 ausgefederter Zustand
22 eingefederter Zustand
Patentanspriiche

1. Fahrradanbauteil (100) zum Abschirmen von
einem zwischen zwei Zahnradern eines Fahrradan-
triebs (10) freiliegenden Abschnitt (15) eines Zugmit-
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teltriebs des Fahrradantriebs (10), insbesondere ei-
ner Fahrradkette (14),

wobei das Fahrradanbauteil (100) einstlickig und
zum Befestigen an einer antriebsseitigen Strebe, ins-
besondere einer Kettenstrebe (20), eines Fahrradhin-
terbaus (200) ausgebildet ist,

wobei das Fahrradanbauteil (100) einen untenliegen-
den Befestigungsbereich (60) zum Befestigen des
Fahrradanbauteils (100) an der antriebsseitigen Stre-
be aufweist und

wobei das Fahrradanbauteil (100) in dem Befesti-
gungszustand an der antriebsseitigen Strebe den
freiliegenden Abschnitt (15) des Zugmitteltriebs vier-
seitig umgibt.

2. Fahrradanbauteil (100) nach Anspruch 1, wo-
bei das Fahrradanbauteil (100) zum ausschlie3lichen
Befestigen an der antriebsseitigen Strebe des Fahr-
radhinterbaus (200) ausgebildet ist.

3. Fahrradanbauteil (100) nach Anspruch 1 oder
2, wobei das Fahrradanbauteil (100) einen innen-
liegenden Bauteilbereich (30) zum Abschirmen des
freiliegenden Abschnitts (15) des Zugmitteltriebs von
einem an dem Fahrradhinterbau (200) angeordne-
ten Hinterradreifen aufweist, und wobei das Fahr-
radanbauteil (100) einen obenliegenden Bauteilbe-
reich (40) und einen aufienliegenden Bauteilbereich
(50) zum jeweiligen Abschirmen des freiliegenden
Abschnitts (15) des Zugmitteltriebs aufweist.

4. Fahrradanbauteil (100) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei der untenliegende
Befestigungsbereich (60) eine Befestigungsausneh-
mung (62) fir ein Befestigungsmittel (64) aufweist.

5. Fahrradanbauteil (100) nach einem der Anspri-
che 3 bis 4, wobei der innenliegende Bauteilbereich
(30) plattenférmig und als geschlossene Flache aus-
gebildet ist.

6. Fahrradanbauteil (100) nach einem der Anspri-
che 3 bis 5, wobei der aulenliegende Bauteilbereich
(50) plattenférmig ausgebildet ist und eine Sichtaus-
nehmung (52) aufweist.

7. Fahrradanbauteil (100) nach einem der Anspri-
che 3 bis 6, wobei der aullenliegende Bauteilbereich
(50) einen konkaven AulRenkonturabschnitt (54) zum
Bereitstellen von einem Freiraum fir einen sich be-
wegenden Kurbelarm (16) des Fahrradantriebs (10)
aufweist.

8. Fahrradanbauteil (100) nach einem der Anspri-
che 3 bis 7, wobei der innenliegende Bauteilbereich
(30) einen konkaven AulRenkonturabschnitt (34) zum
Bereitstellen von einem Freiraum fir einen sich be-
wegenden Kurbelstern (18) des Fahrradantriebs (10)
aufweist.

9. Fahrradanbauteil (100) nach Anspruch 7 und
8, wobei der konkave AulRenkonturabschnitt (54) des
aullenliegenden Bauteilbereichs (50) und der kon-
kave AulRenkonturabschnitt (34) des innenliegenden
Bauteilbereichs (30) verschieden ausgeformt sind.

10. Fahrradanbauteil (100) nach einem der An-
spriche 3 bis 9, wobei sich der obenliegende Bauteil-
bereich (40) zu einem vorderen Zahnrad der beiden
Zahnrader, insbesondere einem Kettenblatt (12), des
Fahrradantriebs (10) zumindest abschnittsweise ver-
jungt.

11. Fahrradanbauteil (100) nach einem der An-
spriche 3 bis 10, wobei sich der innenliegende Bau-
teilbereich (30) und der auBenliegende Bauteilbe-
reich (50) zumindest abschnittsweise nach unten ver-
jungen.

12. Fahrradanbauteil (100) nach einem der An-
spriche 3 bis 11, wobei das Fahrradanbauteil (100)
einen Abstandshalter (70) zwischen dem innenlie-
genden Bauteilbereich (30) und dem auf3enliegenden
Bauteilbereich (50) zum Aussteifen des Fahrradan-
bauteils (100) aufweist.

13. Fahrradanbauteil (100) nach Anspruch 12, wo-
bei der Abstandshalter (70) in dem Befestigungszu-
stand in die antriebsseitige Strebe eingreift.

14. Fahrradanbauteil (100) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei an dem Fahrradanbau-
teil (100) eine dem Zugmitteltrieb zugewandte Ein-
lage (80) zum Bereitstellen einer Gleitflache fir den
Zugmitteltrieb oder zum Bereitstellen eines Schlag-
schutzes flr den Zugmitteltrieb angeordnet ist.

15. Fahrradanbauteil (100) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei das Fahrradanbau-
teil (100) einen zu einem vorderen Zahnrad der bei-
den Zahnrader, insbesondere einem Kettenblatt (12),
auskragenden Abschnitt (56) zum Bereitstellen eines
Kettenabspringschutzes aufweist.

16. Fahrradanbauteil (100) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei das Fahrradanbau-
teil (100) einen AuRenkonturbereich (102) aufweist,
welcher einer Kontur der antriebsseitigen Strebe in
dem Befestigungszustand abschnittsweise folgt.

17. Fahrradhinterbau (200), welcher an einer an-
triebsseitigen Strebe einen Anbaubereich (202) zum
Befestigen des Fahrradanbauteils (100) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche aufweist.

18. Fahrrad, mit
einem an einem Fahrradrahmen (2) gefedert an-
gelenkten Fahrradhinterbau (200), welcher eine an-
triebsseitige Strebe, insbesondere eine Kettenstrebe
(20), aufweist,
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wobei an der antriebsseitigen Strebe ein Fahrradan-
bauteil (100) nach einem der Anspriiche 1 bis 16 be-
festigt ist, und

wobei das Fahrradanbauteil (100) derart an der an-
triebsseitigen Strebe befestigt und dimensioniert ist,
dass der freiliegende Abschnitt (15) des Zugmittel-
triebs in einem ausgefederten Zustand (Z1) des Fahr-
radhinterbaus (200) und in einem eingefederten Zu-
stand (Z2) des Fahrradhinterbaus (200) von dem
Fahrradanbauteil (100) vierseitig umgeben ist.

Es folgen 4 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

Fig. 2
Y2, 44 (
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