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Draadwikkelmolen voor de vissport.

@ Draadwikkelmolen voor de vissport, omvattende:
een frame (1); een daarmee verbonden, van een
flens (3) voorziene, binnenbus (2) met geleidesleuf
(8), een op de binnenbus (2) draaibare tussenbus
(9) met contraflens (10); een wrijvingsschijf (11)
tussen de flenzen; een via een vrijloop-
blokkeerlager (12, 13) op de tussenbus aange-
brachte buitenbus (15) die de draadspoel (19)
draagt; een door de binnenbus lopende trekstang
(26) met een dwarspen (30) opgenomen in de
geleidesleuf en met een drukorgaan (31) om de
contraflens (10) tegen de wrijvingsschijf aan te
drukken en met schroefdraad (28) waarop een
remknop (29) verdraaibaar is. Op afstand van de
hartlijn (6) van de binnenbus (2) is daarin een
borgpen (5) aangebracht die door de flens (3)
ervan en het frame (1) loopt en zich tot buiten het
frame (2) uitstrekt. in de remknop (29) bevindt zich
een aanslagschroef (36) die samenwerkt met de
borgpen (5).

/I& 1!\

De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en

eventuele tekeningen.



10

15

20

25

30

35

1

Draadwikkelmolen voor de vissport.

De uitvinding heeft betrekking op een draadwikkelmolen
voor de vissport, omvattende: een frame; een binnenbus die
met zijn ene einde is verbonden met het frame en is voor-
zien van een radiaal er van afstekende, tegen het frame aan
liggende, flens en aan zijn andere einde is voorzien van
een axiaal lopende geleidesleuf; een draaibaar op de bin-
nenbus aangebrachte tussenbus die nabij het frame is voor-
zien van een contra-flens; een ringvormige wrijvingsschiijf
die ligt tussen de flens van de binnenbus en de contra-
flens van de tussenbus; een via een vrijloop-blokkeerlager
op de tussenbus aangebrachte buitenbus die de spoel kan
dragen waarop draad kan worden gewikkeld; een door de bin-
nenbus heen lopende trekstang die enerzijds is voorzien van
een dwarspen die is opgenomen in de geleidesleuf en van een
drukorgaan om de contra-flens van de tussenbus tegen de
wrijvingsschijf aan te drukken en anderzijds van schroef-
draad waarop een remknop verdraaibaar is.

Een dergelijke draadwikkelmolen is bekend uit NL-A-
8201302. Om bij deze draadwikkelmolen te voorkomen dat de
remknop bij verdraaiing los van de trekstang komt is in het
betreffende einde van de trekstang een draadboring aange-
bracht waarin een borgschroef is gedraaid. De remknop kan
daardoor maar over een beperkte hoek worden verdraaid en
ten opzichte van de trekstang naar buiten toe worden bewo-
gen. Het gevaar bestaat echter dat de borgschroef door de
remknop wordt 1losgedraaid. Daar het gewenst is dat de
gehele molen een 2zo gering mogelijk gewicht heeft 2zal de
trekstang slechts een beperkte dikte hebben en 2zal dus de
schroefdraad van de borgschroef ook een geringe diameter
moeten bezitten. Hierdoor 2zal de vervaardiging van de be-
treffende onderdelen niet eenvoudig dus kostbaar zijn, ter-
wijl het gevaar van breuk niet denkbeeldig is. Dit mede
doordat met de remknop een aanmerkelijke kracht op de trek-
stang kan worden uitgeoefend.

Verder is nog het gevaar aanwezig, dat de binnenbus
losgedraaid wordt uit het frame daar de binnenbus slechts
door schroefdraad in het frame wordt vastgehouden en het
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frame een geringe dikte zal bezitten.

De uitvinding beoogt nu deze bezwaren op te heffen en
voorziet er daartoe in, dat op radiale afstand van de hart-
1ijn van de binnenbus een borgpen is aangebracht die door
de met de binnenbus verbonden flens en het frame loopt en
zich tot buiten het frame uitstrekt terwijl in de remknop,
op afstand van de hartlijn ervan, een in axiale richting
lopende aanslagschroef is aangebracht die zich tot buiten
de remknop naar het frame toe uitstrekt en bij verdraaiing
van de remknop in aanraking kan komen met de borgpen.

Door middel van de borgpen wordt verdraaiing van de
binnenbus ten opzichte van het frame voorkomen en door de
samenwerking tussen deze borgpen en de in de remknop aanwe-
zige aanslagschroef wordt de hoek waarover de remknop kan
worden verdraaid beperkt. Te vast aandraaien van de remknop
is daardoor niet mogelijk. Bovendien behoeft geen draadgat
in de trekstang te worden aangebracht zodat deze niet wordt
verzwakt.

Evenals bij de bekende draadwikkelmolen kan de remknop
zijn voorzien van een holte. In deze holte kan nu het einde
van de aanslagschroef zijn opgenomen. Op bekende wijze Kkan
in de holte eveneens een ring uit veerkrachtig materiaal
zijn opgenomen om te gemakkelijke verdraaiing van de rem-
knop te voorkomen.

Voor een goede ondersteuning van de buitenbus op de
tussenbus kan er in worden voorzien, dat daartussen een
zich over een zekere afstand uitstrekkend vrijdraaiend la-
ger aanwezig is en daarnaast een zich slechts over een be-
perkte afstand uitstrekkend blokkeerlager.

onder een blokkeerlager wordt hierbij verstaan een
lager dat verdraaiing tussen de beide onderdelen slechts in
één richting toestaat. De spoel, die zich vast op de bui-
tenbus bevindt, kan daardoor in de ene richting vrij draai-
en. Wanneer de spoel in tegengestelde richting wordt ge-
draaid zal de buitenbus door middel van het blokkeerlager
de tussenbus meenemen. Met behulp van de remknop kan via de
op de trekstang aangebrachte middelen de contra-flens van
de tussenbus in meer of mindere mate tegen de wrijvings-
schijf worden aangedrukt waardoor de tussenbus meer of
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De montage van het blokkeerlager in de ruimte tussen
de buitenbus en de tussenbus kan worden vergemakkelijkt
door het blokkeerlager aan te brengen in een huls die in de
buitenbus wordt geschoven en daarin vastgezet door middel
van een radiaal in de buitenbus aangebrachte borgschroef.

Deze borgschroef kan over een zekere afstand uitsteken
buiten het oppervlak van de buitenbus waarop de spoel kan
worden geschoven en de spoel kan 2zijn voorzien van een
holte waarin de borgschroef kan worden opgenomen 2zodat de
spoel niet ten opzichte van de buitenbus kan verdraaien.

In het bijzonder kan de trekstang, buiten het einde
waar zich het drukorgaan bevindt, =zijn voorzien van een
verlengstuk waarvan het vrije einde een schijf draagt met
een buiten-diameter die groter is dan de binnen-diameter
van een opsluitknop die door schroefdraad is verbonden met
de buitenbus, met welke opsluitknop een spoel op de buiten-
bus kan worden vastgezet, terwijl de buiten-diameter wvan de
opsluitknop kleiner is dan de binnen-diameter van een spoel
terwijl de opsluitknop zodanig is gedimensioneerd dat hij
kan worden geschoven over het met de trekstang verbonden
drukorgaan, waarmee de contra-flens van de tussenbus tegen
de wrijvingsschiijf kan worden aangedrukt.

Hierdoor kan de opsluitknop slechts door demontage van
de trekstang daarvan worden verwiijderd, terwijl toch de
spoel over de opsluitknop heen op de buitenbus kan worden
geschoven.

Voor het vastzetten van de spoel op de buitenbus kan
deze zijn voorzien van een kegelvormig deel dat zich uit-
strekt tussen het deel waarop een spoel kan worden gescho-
ven en een deel met kleinere diameter dat is voorzien van
de schroefdraad waarop zich de opsluitknop bevindt, terwiijl
bij het kegelvormige deel een ring uit veerkrachtig materi-
aal, 2zoals rubber, aanwezig is die door de opsluitknop te-
gen het kegelvormige deel aan kan worden gedrukt voor het
vergroten van de diameter ervan en het daardoor opsluiten
van de spoel op de buitenbus.

De uitvinding wordt nader toegelicht aan de hand van
een uitvoeringsvoorbeeld van een draadwikkelmolen, welke in
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hoofdzaak in langs-doorsnede in de tekening is getoond.

De in de tekening getoonde draadwikkelmolen omvat
allereerst een frame 1, dat in hoofdzaak de vorm van een
plaat zal hebben en, op niet nader aangegeven wijze, zal
zijn voorzien van de middelen om het frame op een hengel
vast te zetten. Verder zal het frame 2zijn voorzien van
middelen voor het geleiden van de draad wanneer deze Op de
spoel wordt gewikkeld dan wel daar van af wordt getrokken.

Met het frame 1 is, bijvoorbeeld door middel van
schroefdraad, een binnenbus 2 verbonden, die is voorzien
van een tegen het frame 1 aan liggende flens 3. Op de
binnenbus 2 kan nog een borgmoer 4 zijn aangebracht.

Door de flens 3 en het frame 1 heen strekt zich de
borgpen 5 uit, die op afstand van de hartlijn 6 van de
binnenbus 2 ligt. Het einde 7 van de borgpen 5 steekt
buiten het frame 1 uit. Het andere einde van de binnenbus 2
is voorzien van een geleidesleuf 8 waarvan het doel nog
nader zal worden toegelicht.

Op de binnenbus 2 is draaibaar de tussenbus 9 aange-
bracht, die nabij het frame 1 is voorzien van een contra-
flens 10. Tussen deze contra-flens 10 en de flens 3 van de
binnenbus 2 bevindt zich een wrijvingsschijf 11, die bij-
voorbeeld is vervaardigd uit kurk.

Op de tussenbus 9 bevindt =zich een vrij draaibaar
lager 12, bijvoorbeeld uit kunststof, en een blokkeerlager
13, dat is geschoven in een huls 14. Het lager 12 en de
huls 14 zijn aangebracht in een buitenbus 15 waarin de huls
14 is vastgezet door middel van de borgschroef 16, waarvan
het einde 17 buiten de buitenbus 15 uitsteekt. Het blok-
keerlager 13 kan nog extra tegen het binnen dringen van
vuil of water worden beschermd door niet nader aangeduide
afdichtringen.

Op het cilindrische deel 18 van de buitenbus 15 kan
een spoel 19 worden geschoven waarin zich een uitsparing 20
bevindt waarin het einde 17 van de borgschroef 16 kan komen
te vallen zodat de spoel niet op de buitenbus 15 kan draai-
en. De spoel 19 zal op bekende wijze zijn voorzien van een
niet getoonde handgreep om de spoel te kunnen verdraaien.

Het vrije einde 21 van de buitenbus 15 is voorzien van
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schroefdraad 22 waarop een opsluitknop 23 kan worden ge-
draaid. Het deel 18 van de buitenbus 15 gaat door middel
van een kegelvormig deel 24 over in het deel 21. Op het
deel 21 bevindt zich een rubber ring 25 die door middel van
de opsluitknop 23 tegen het kegelvormige deel aan kan wor-
den gedrukt voor het vergroten van de diameter van de ring
25. Hierdoor kan de spoel 19 worden vastgezet op de buiten-
bus 15.

Door de binnenbus 2 strekt zich de trekstang 26 uit
waarvan het buiten het frame 1 uitstekende einde 27 is
voorzien van schroefdraad 28 waarop de remknop 29 Kkan
worden geschroefd. Om te voorkomen dat de trekstang 26 ten
opzichte van de binnenbus 2 wordt verdraaid is in de trek-
stang een dwarspen 30 aangebracht die is opgenomen in de
reeds boven genoemde geleidesleuf 8 van de binnenbus 2.
Door de remknop 29 in een bepaalde richting te draaien kan
de trekstang 26 naar links toe, als gezien in de tekening,
worden getrokken. Door middel van het op de trekstang 26
aangebrachte drukorgaan 31, dat bijvoorbeeld de vorm van
een schijf kan hebben, kan bij het naar links verplaatsen
van de trekstang 26 een kracht worden uitgeoefend op de
tussenbus 9 zodat de contra-flens 10 ervan vaster tegen de
wrijvingsschijf 11 zal worden aangedrukt en de tussenbus 9
minder gemakkelijk zal kunnen worden verdraaid.

De remknop 29 is voorzien van een holte 32 waarin een
rubber ring 33 is opgenomen die anderzijds aanligt tegen
het buitenvlak 34 van het frame 1. Hierdoor is er een
zekere wrijving aanwezig tussen de remknop en het frame
zodat de remknop 29 niet ongewild ten opzichte van het
frame 1 zal verdraaien.

In de remknop 29 bevinden zich een aantal draadgaten
35 in één waarvan een aanslagschroef 36 kan worden gedraaid
die zich tot in de holte 32 uitstrekt. Bij verdraaiing van
de remknop 29 2zal de aanslagschroef 36 in aanraking komen
met de borgpen 5 zodat de remknop 29 over iets minder dan
360° kan worden verdraaid. Uiteraard kunnen ook meer aan-
slagschroeven 36 worden toegepast om de draaiingshoek
verder te beperken. De schroef 36 en de schroefdraad 28 kan
worden afgedekt door middel van een schijf 37 uit flexibel
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materiaal =zoals bijvoorbeeld rubber zodat deze worden
beschermd tegen het binnendringen van water of wvuil. De
schijf 37 kan worden opgenomen in een groef 38 in de rem-
knop 29.

Buiten het drukorgaan 31 is de trekstang 26 voorzien
van een verlengstuk 39 dat op zijn beurt een schijf 40
draagt met een diameter die groter is dan die van het
schijf-vormige drukorgaan 31. De opsluitknop 23 heeft
inwendig een diameter die kleiner is dan de buitendiameter
van de schijf 40 en groter dan die van het drukorgaan 31.
De opsluitknop 23 kan daardoor op de trekstang 26 worden
aangebracht voordat de trekstang in de binnenbus 2 wordt
gemonteerd. Daarna kan de opsluitknop slechts bij demontage
worden verwijderd zodat zoek raken ervan, tijdens het ge-
bruik van de draadwikkelmolen, wordt tegengegaan.

Het verwisselen van een spoel 2zal hierdoor snel en
gemakkelijk plaats kunnen vinden zodat de draadwikkelmolen
volgens de uitvinding direkt kan worden aangepast op de
draad die men op een bepaald moment wenst te gebruiken.

Het zal duidelijk zijn, dat slechts een mogelijke uit-
voeringsvorm van een draadwikkelmolen volgens de uitvinding
in de tekening is weergegeven en hierboven beschreven en
dat vele wijzigingen kunnen worden aangebracht zonder

buiten de uitvindingsgedachte te vallen.

conclusies
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CONCILUSTIES

1. Draadwikkelmolen voor de vissport, omvattende: een
frame (1); een binnenbus (2) die met zijn ene einde is ver-
bonden met het frame (1) en is voorzien van een radiaal er
van afstekende, tegen het frame aan liggende, flens (3) en
aan zijn andere einde is voorzien van een axiaal lopende
geleidesleuf (8); een draaibaar op de binnenbus (2) aange-
brachte tussenbus (9) die nabij het frame (1) is voorzien
van een contra-flens (10); een ringvormige wrijvingsschijf
(11) die 1ligt tussen de flens (3) van de binnenbus (2) en
de contra-flens (10) van de tussenbus (9); een via een
vrijloop-blokkeerlager (12,13) op de tussenbus (9) aange-
brachte buitenbus (15) die de spoel (19) kan dragen waarop
draad kan worden gewikkeld; een door de binnenbus (2) heen
lopende trekstang (26) die enerzijds is voorzien van een
dwarspen (30) die is opgenomen in de geleidesleuf (8) en
van een drukorgaan (31) om de contra-flens (10) van de
tussenbus (9) tegen de wrijvingsschijf (11) aan te drukken
en anderzijds van schroefdraad (28) waarop een remknop (29)
verdraaibaar is, met het kenmerk, dat op radiale afstand
van de hartlijn (6) van de binnenbus (2) een borgpen (5) is
aangebracht die door de met de binnenbus verbonden flens
(3) en het frame (1) loopt en zich tot buiten het frame (2)
uitstrekt terwijl in de remknop (29), op afstand van de
hartlijn (6) ervan, een in axiale richting lopende aanslag-
schroef (36) is aangebracht die zich tot buiten de remknop
(29) naar het frame toe uitstrekt en bij verdraaiing van de
remknop (29) in aanraking komt met de borgpen (5).

2. Draadwikkelmolen volgens conclusie 1, met het kenmerk,
dat tussen de buitenbus (15) en de tussenbus (9) een zich
over een zekere afstand uitstrekkend vrijdraaiend lager
(12) aanwezig is en daarnaast een zich slechts over een
beperkte afstand uitstrekkend blokkeerlager (13).

3. Draadwikkelmolen volgens conclusie 2, met het kenmerk,
dat het blokkeerlager (13) is aangebracht in een huls (14)
die in de buitenbus (15) wordt geschoven en daarin vastge-
zet door middel van een radiaal in de buitenbus (15) aange-
brachte borgschroef (16).
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4. Draadwikkelmolen volgens conclusie 3, met het kenmerk,
dat de borgschroef (16), waarmee de huls (14) waarin zich
het blokkeerlager (13) bevindt, in de buitenbus (15) is
vastgezet, over een zekere afstand buiten het oppervlak van
de buitenbus (15), waarop de spoel (19) kan worden gescho-
ven, uit steekt en de spoel (19) is voorzien van een holte
(20) waarin de borgschroef (16) kan worden opgenomen.

5. Draadwikkelmolen volgens een der voorgaande conclu-
sies, met het kenmerk, dat de trekstang (26), buiten het
einde waar =zich het drukorgaan (31) bevindt, is voorzien
van een verlengstuk (39) waarvan het vrije einde een schijf
(41) draagt met een buiten-diameter die groter is dan de
binnen-diameter van een opsluitknop (23) die door schroef-
draad (22) is verbonden met de buitenbus (15), met welke
opsluitknop (23) een spoel (19) op de buitenbus kan worden
vastgezet, terwijl de buiten-diameter van de opsluitknop
(23) kleiner is dan de binnen-diameter van een spoel (19)
en de opsluitknop (23) zodanig is gedimensioneerd dat hij
kan worden geschoven over het met de trekstang (26) verbon-
den drukorgaan (31), waarmee de contra-flens (10) van de
tussenbus (9) tegen de wrijvingsschijf (11) kan worden
aangedrukt.

6. Draadwikkelmolen volgens een der voorgaande conclu-
sies, met het kenmerk, dat voor het vastzetten van de spoel
(19) op de buitenbus (15) deze is voorzien van een kegel-
vormig deel (24) dat zich uitstrekt tussen het deel (18)
waarop een spoel (19) kan worden geschoven en een deel met
kleinere diameter (21) dat is voorzien van de schroefdraad
(22) waarop zich de opsluitknop (23) bevindt, terwijl bij
het kegelvormige deel (24) een ring (25) uit veerkrachtig
materiaal, zoals rubber, aanwezig is die door de opsluit-
knop (23) tegen het kegelvormige deel (24) aan kan worden
gedrukt voor het vergroten van de diameter ervan en het
daardoor opsluiten van de spoel (19) op de buitenbus (15).
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