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(57)摘要

本发明公开一种组合换挡装置，其包括第一

轴、第二轴和手柄，所述括第一轴和第二轴相互

交错设置，并活动地安装在壳体内，手柄与第一

轴活动连接，其可带动第一轴转动，也可沿第一

轴摆动；所述手柄与第二轴相连接，其可带动第

二轴转动；所述第一轴设有第一连杆，第一连杆

通过第一拉杆与变速箱的换向杆相连接，所述第

二轴设有第二连杆，第二连杆通过第二拉杆与变

速箱的变速杆相连接。本发明具有通过一个手柄

操纵变速箱，实现车辆的前进和后退以及加减

档，非常方便，同时节约操作空间的优点。
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1.一种组合换挡装置，其特征在于：其包括第一轴(1)、第二轴(2)和手柄(4)，所述括第

一轴(1)和第二轴(2)相互交错设置，并活动地安装在壳体(3)内，手柄(4)与第一轴(1)活动

连接，其可带动第一轴(1)转动，也可沿第一轴(1)摆动；所述手柄(4)与第二轴(2)相连接，

其可带动第二轴(2)转动；所述第一轴(1)设有第一连杆(11)，第一连杆(11)通过第一拉杆

(5)与变速箱的换向杆相连接，所述第二轴(2)设有第二连杆(21)，第二连杆(21)通过第二

拉杆(6)与变速箱的变速杆相连接。

2.根据权利要求1所述的一种组合换挡装置，其特征在于：所述第二轴(2)位于第一轴

(1)上方，且垂直于第一轴(1)。

3.根据权利要求2所述的一种组合换挡装置，其特征在于：所述第二轴(2)为中凸的曲

轴形，其凸出部设有轴向槽(22)，手柄(4)穿过轴向槽(22)与第一轴(1)相连接。

4.根据权利要求1所述的一种组合换挡装置，其特征在于：所述手柄(4)与第一轴(1)通

过小轴(12)相铰接。

5.根据权利要求1所述的一种组合换挡装置，其特征在于：所述第一拉杆(5)为软轴。

6.根据权利要求1所述的一种组合换挡装置，其特征在于：所述第二拉杆(6)为软轴。
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一种组合换挡装置

技术领域

[0001] 本发明涉及变速箱操纵机构，特别涉及一种组合换挡装置。

背景技术

[0002] 现有矿山机械用车辆的变速箱操纵机构作为整车操纵的核心部分，其操纵舒适性

对操作者的工作效率影响极大。目前传统变速箱的操作是靠两根操纵杆进行操作，从而让

车辆进行前进或者后退以及加减档，存在操作难度大，操纵不方便的缺陷。

发明内容

[0003] 本发明的目的是克服现有技术的不足，而提供结构简单，用一根操纵杆便能完成

变速箱的换挡及加减档的组合换挡装置。

[0004] 本发明的技术方案是：一种组合换挡装置，其包括第一轴、第二轴和手柄，所述括

第一轴和第二轴相互交错设置，并活动地安装在壳体内，手柄与第一轴活动连接，其可带动

第一轴转动，也可沿第一轴摆动；所述手柄与第二轴相连接，其可带动第二轴转动；所述第

一轴设有第一连杆，第一连杆通过第一拉杆与变速箱的换向杆相连接，所述第二轴设有第

二连杆，第二连杆通过第二拉杆与变速箱的变速杆相连接。

[0005] 本发明进一步的技术方案是：所述第二轴位于第一轴上方，且垂直于第一轴。

[0006] 本发明进一步的技术方案是：所述第二轴为中凸的曲轴形，其凸出部设有轴向槽，

手柄穿过轴向槽与第一轴相连接。

[0007] 本发明进一步的技术方案是：所述手柄与第一轴通过小轴相铰接。

[0008] 本发明进一步的技术方案是：所述第一拉杆为软轴。

[0009] 本发明进一步的技术方案是：所述第二拉杆为软轴。

[0010] 本发明与现有技术相比具有如下特点：

[0011] 由于本发明采用一个手柄分别与相互垂直交错设置第一轴和第二轴活动连接，如

图2所示，推动手柄4上下运动，通过改变变速箱换向杆的位置，实现车辆前进和后退的功

能，同样，推动手柄4左运动，通过改变变速箱变速杆的位置，使车辆实现速度依次从1档速

度换到4档速度，同理，推动手柄4右运动，通过改变变速箱变速杆的位置，使车辆实现速度

依次从4档速度换到1档速度。通过一个手柄操纵变速箱，实现车辆的前进和后退以及加减

档，非常方便，同时节约操作空间。

[0012] 以下结合附图和具体实施方式对本发明的详细结构作进一步描述。

附图说明

[0013] 图1为本发明的结构示意图；

[0014] 图2为图1的俯视图；

[0015] 图3为图2的A‑A剖视图；

[0016] 图4为图2的B‑B剖视图。
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具体实施方式

[0017] 实施例1

[0018] 如图1‑4所示，一种组合换挡装置，其包括第一轴1、第二轴2和手柄4，所述括第一

轴1和第二轴2相互交错设置,通过轴承安装在壳体3内，优选地，它们相互垂直设置，这样便

于操作。如图1所示，第二轴2位于第一轴1上方，优选地，第二轴2为中凸的曲轴形，如图4所

示，即第二轴2两端低，中间高，这样既可以不与第一轴1发生干涉，又可以节约空间位置，在

第二轴2的突出部设有轴向槽22，手柄4穿过轴向槽22与第一轴1通过小轴12相铰接。如图2

所示，手柄4可以左右摆动，从而带动第二轴2相对壳体3转动，手柄4也可以在轴向槽22内上

下移动，从而带动第一轴1相对壳体3转动。

[0019] 第一轴1在壳体3与手柄4之间的轴上设有第一连杆11，第一连杆11铰接第一拉杆

5，第一拉杆5与变速箱的换向杆相连接，从而可控制变速箱的换向杆进行变速，从而可控制

变速箱的换向杆进行换向，即可让车辆前进或后退，优选地，第一拉杆5选用软轴，这样可以

节约空间及避免干涉，方便于安装及维修。

[0020] 如图2所示，第二轴2在壳体3与手柄4之间的轴上设有第二连杆21，第二连杆21与

第一连杆11位于第二轴2的同一侧，且分别为第二轴2的两端，这样可以充分利用壳体3的空

间，第二连杆21通过第二拉杆6与变速箱的变速杆相连接，即可让车辆从1档速度增加至4档

速度，也可以使车辆从4档速度减速至1档速度，优选地，第二拉杆6选用软轴，这样可以节约

空间及避免干涉，方便于安装及维修。

[0021] 本发明的工作原理如下，操作前手柄4位于空挡位置，即图2的位置，当需要车辆前

进或后退时，推动手柄4向上运动(如图2所示，下同)，带动第一轴1向上转动，通过第一连杆

11和第一拉杆5将变速箱换向操纵杆向下压，车辆将从空挡换到前进挡，使车辆前进；推动

手柄4向下运动，带动第一轴1向下转动，通过第一连杆11和第一拉杆5将变速箱换向操纵杆

向上拉，车辆将从前进挡换到空挡位置，使车辆停止；继续推动手柄4向下运动，带动第一轴

1向下转动，通过第一连杆11和第一拉杆5将变速箱换向操纵杆向上拉，车辆将从空挡位置

换到后退档位，使车辆后退；推动手柄4向上运动，带动第一轴1向上转动，通过第一连杆11

和第一拉杆5将变速箱换向操纵杆向下压，车辆将从后退挡位置换到空挡档位，使车辆停

止，从而实现车辆的前进、停止、后退、停止的动作。

[0022] 当推动手柄4向左运动，带动第二轴2向左转动，第二轴2的第二连杆21带动第二拉

杆6将变速箱的变速操纵杆向上拉，使车辆将从1档速度换到2挡速度，继续向左推动手柄4，

可以一次将车辆的速度从1挡速度逐步换挡至4挡速度。当车辆需要减速时，可推动手柄4向

右运动，带动第二轴2向左转动，第二轴2的第二连杆21带动第二拉杆6将变速箱的变速操纵

杆向下压，从而可将车辆的速度降低，即可以从4挡速度逐步降低至1挡速度，也可从3挡速

度降低至2挡速度，不在赘述，当手柄4位于图2所示位置时，车辆速度为零。

[0023] 上述实施例为本发明较佳的实现方案，除此之外，本发明还可以其它方式实现，在

不脱离本技术方案构思的前提下任何显而易见的替换均在本发明的保护范围之内。
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图1
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图2
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图3
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图4
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