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(54) VORRICHTUNG ZUM WECHSELN VON SCHIENEN

(57) Die Vorrichtung findet bei der Schienenauswechselung auf Eisenbahnstrecken Verwendung.
Ziel der Erfindung ist es, den Wechselvorgang der Schienen zwischen zwei Achsen eines
Plattenwagens durchzufiihren, um komplizierte Wechselfahrgestelle, Wechselzlige sowie
Wechselroller zu vermeiden. Die Aufgabe besteht darin, eine Vorrichtung zu schaffen, die das
Wechseln von Langschienen, von Langschienenztigen oder auch im Einzelverfahren erméglicht.
Dieses wird durch das Schmalern eines Plattenwagens zwischen den beiden Achsen mit in der
Mitte liegenden Langstragern, einem genligenden Achsstand und Anbauen von Leit-, Roll- und
Hebeeinrichtungen erreicht. Die von Langschienenziigen entladenen Langschienen werden durch
das Anhangen dieses Wechselwagens an den Langschienenzug zwischen den beiden Achsen
gewechselt. Eine Anwendung der Vorrichtung als Einzelwechseleinrichtung bei bereits in
Gleismitte abgeladenen Schienen und Verwendung eines Zugmittels ist mdglich. Ein vorrangiges
Anwendungsgebiet dieser Vorrichtung ist die Schienenerneuerung der Gleise. Das Prinzip der
Erfindung ist aus der Fig.2 im Zusammenhang zu erkennen. Fig. 1 u. 2
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Titel der Erfindung
Vorricntung zum Wechseln von Schienen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Vorrichtung findet bei der Schienenauswechslung in
Verbindung mit Langschienenziigen und auch als Zinzel-
vorrichtung auf Eisenbahnstrecken Verwendung.,

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Das Wechseln von Schienen, besonders von Langschienen

im ununterbrochenen, kontinuierlich fortschreitenden
Verfahren, erfolgt durch Vorrichtungen, die von Zug-
einricntungen als Binzelvorrichtung oder an Langschie-
nenziigen als Wechselwagen angehingt werden. Die meisten
Vorrichtungen bestehen aus Fahrgestellen, -indem die Fahr-
gestelle auf den zu wechselnden Schienem mit Gummir&dern
~auf den Schwellen oder als Breitspur auf den auf Schwel-
lenkSpfen ausgelegten Schienen laufen, mit an den Enden
vorhandeneﬁ ausladenden hdéhenverstell- und feststellbaren
Auslegern mit Schienenaufnahmemittel, die alten Schienen
gegen die zu wechselnden Schienen wechseln. |
Bekannt sind auch Schienenauswechselvorrichtungen, bei
denen ein Vorwagen auf den alten Schienen, ein Hinter-
wagen auf den neuen Schienen liuft, miteinander zu
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einen Wagenzug verbunden ist und im fortschreitenden Ver-
fahren die Schienen wechselt.

Eingesetzt werden auch Spezialumbauziige, die im Zusammen-
. hang mit der Gleisauswechslung bzw. mit dem Wechseln der
Verspannungsmittel das Wechseln der Schienen durchfiihren.
Un das Anh#ngen bzw. Ausfahren von besonderen Wechsel-
elnrichtungen als Sondervorrichtungen an den Langschie-
nenziigen, die Anwendung von Spezialfahrgestellen mit
Wechselauslegern sowie den Einsatz von Umbauzlgen ein-
zuschrénken und den gesamten Wechselvorgeng zu verein-
fachen, ist die Schienenauswechslung zwischen den beiden
Achsen eines Plattenwagens durchzufiihren. |

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, den Weciaselvorgang der Schie-
nen zwischen zwei Achsen eines Plattenwagens durchzufiih-. -
ren, um das Anh&ngen bzw. Ausfahren von Wechselrollern
bel Langschienenziigen zu verhindern und um den Einsatz
von komplizierten Wechselfahrgestellen mit Auslegern und
Wechselzligen einzuschrinken.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrundé, eine Vorrich-
tung zu schaffen, die das Wechseln von Langschienen im
Zusammenhang mit dem Abladen von Langschienenziigen oder
auch im Einzelverfahren bei geringem technischen Aufwand
ermdglicht. '

Erfindungsgem&é3 wird die Aufgabe dadurch geltst, daB an
einem Flattenwegen, bei dem die Léﬁgstréger in der Witte
liegen, die Wagenbreite zwischen den beiden Achsen ge—
schm&lert wird, an beiden Seiten klapp- und verstellbare
Roll-, Druck- und Leiteinrichtungen angebaut werden, die
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. das Wechseln der Schienen zwischen den beiden Achsen er-
- méglichen. Die Rolleinrichtungen sind teilweise horizon-
tal verstellbar und mit herausnehmbaren Achsen auszu-
risten, damit die Schienen in Bogen in die Flattenlager
der Schwellen geleitet werden kénnen und bei Beginn und
Ende des Wechselvorganges das Einfadeln und Aushingen
vertikal erfolgen kann. Un das Mitheben der Schwellen
beim Anheben der Schienen zu wverhindern, sind unmittel-
bar hinter der ersten Achse in Webhselrichtung an jeder
Seite ein hohenverstellbarer, vertikal federnder Druck-
balken anzubringen.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsbei-
spiel erliutert werden. Es zeigen:

1: Seitenansicht des Wechselwagens
2 Draufsicht des Wechselwagens
Fig. 3: Stirnansicht des Druckbalkens
4 Stirnansicht der horizontal verstell-
baren Fihrungsrolle
Fig. 5: Stirnansicht der klappbaren Rollein-
richtung

An dem in Fig. | und Fig. 2 dargestellten Plattenwagen
bef'inden sich Druckbalken 1, die verhindern sollen, daB
sich die Scawellen beim Anheben der Schienen, die teil-
weise in den Plattenlagern verklemmt sind, sich mit an-
heben.

Wit der horizontal verstellbaren Fiihrungsrolle,2, die in
den Léngstriger des Wagens eingebaut ist, durch ein Stell-
rad 3 von oben bedienbar, wird die einzuwechselnde Schiene
besonders in Bogen in die Plattenlager der Schwellen ge-
fihrt.



~.- 231705 4

Die klappbar mit herausnehmbaren Achsen angeordneten
Rolleneinrichtungen 4 ermbglichen, da8 die Schienen zu
Beginn und am Ende des Wechselvorganges in die Rollen
horizontal eingefiinrt werden kdnnen und die erforder-
liche Tieflage zum Wechseln zwischen den Achsen erhal-
ten.

Zu Beginn des Wgchselvorganges wird die Vorrichtung in
Wecnselrichtung mit der zweiten Achse kurz vor den La-
schenstoB gefahren, die auszuwechselnde Schiene ent-
lascht, mit der sich auf dem Plattformwagen befind-
lichen Hebeeinrichtung 7 angehoben und in die Rollen-
fdhrung 4 eingefiihrt. Danach wird das einzuwechselnde
'Schienenpaar oder die Einzelschiene vom Langschienen-
zug heruntergefahren, verlascnt und mit der Hebeein-
richtung 8 in die Fihrungsrollen 2 und 5 eingefiihrt.
Bei bereits in Gleismitte abgeladenen Schienen wird
analog verfahren. Nachdem die auszuwechselnde und die
einzuwechselnde Schiene in die Fihrungsrollen einge-
fihrt sind, wird der Wechselvorgang kontinuierlich im
fortschreitenden Verfahren vorgenommen. Zur besseren
‘Fihrung der auszuwechselnden Schiene und um das Able-
gen'der Schienen auch in Gleismitte zu ermdglichen,
werden die Schienen durch weitere Rollenfiihrungen 6
 geleitet. ' '
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Erfindungsanspriiche

1.

Vorrichtung zum Wechseln von Schienen, besonders von

- Langschienen im ununterbrochenen, kontinuierlich fort-
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schreitenden Verfahren, dadurch gekennzeichnet, da8 an
einem Plattenwggen mit in der ¥itte liegenden L&ngs-
trigern die Wagenbreite zwischen den Achsen geschmélert
wird, an den Seiten klapp- und verstellbare Roll- und
Fihrungseinrichtungen (2, 4, 5, 6) angebracht sind, die
das Wechseln der Schienen zwischen den Achsen des Plat-
tenwagens ermdglichen, indem die zu wechselnden Schienen
in Gleismitte lagern oder im Zusammenhang mit dem Abla=
den der Langschienenziige gewechselt werden und die aus-
gewechselten Schienen in Gleismitte oder auf den Schwel-
lenkdpfen abgelegt werden.

Vorrichtung zum Wechseln von Schienen, besonders von
Lengschienen nach Punkt 1, dedurch gekennzeichnet, das
in den Lingstrigern des Plattenwagéns eine horizontal
verstellbare, von oben gesteuerte Fihrungsrolle (2, 3),
die die einzuwechselnden Schienen besonders in den Bo-
gen in die Plattenlager der Schwellen fihrt,

Vorrichtung zum Wechseln von Schienen, besonders von
Langschienen nach Punkt 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, da8 die seitlichen Rolleneinrichtungen (4, 5, 6)
klappbar angeordnet sind und eine herausnehmbare Achse
haben, um die Schienen horizontal einzufiihren.

Vorrichtung zum Wechseln von Schienen, bescnders von
Langschienen nach Punkt 1, 2 und 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB unmittelbar hinter der ersten Achse in
Wechselrichtung an beiden Seiten ein in vertikaler
Richtung federnder Druckbalken angebracht wird, der
die durch den Wechselvorgang sich mit den Befesti-
gungsmitteln teilweise verklemmten und sich hochheben-
den Schwellen herunterdrickt.
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Fig. 3
Schnitt A-A
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Schnitt B-B
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Fig. 5
Schnitt C-C
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