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(57) Abstract A
The invention concemns bitumen felt composed / -
of several bitumen layers comprising a support layer b

(1) and at least two bitumen layers (2, 3.1) applied
one on top of the other to a first side of the support
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layer. On the second side of the support layer (1),

a strip (3.2) of a bitumen layer is applied along the 1

longitudinal edge of the felt, the width (b) of the AVAETVEVRVEVR VAT VA JEUTEATEAEEARRANY \ TG S

strip being smaller than the width (B) of the felt. T L L \ 2
3.1

The strip is made of the same bitumen material as 6.1
the outer bitumen layer (3.1) on the first side of

the support layer (1). Another bitumen layer (4)

which is adjacent to the bitumen strip (3.2) applied

along the longitudinal edge is applied to the second B

side of the support layer (1). This additional layer B

is composed of a different bitumen material to the / >
bitumen strip (3.2) and extends from the strip to - b
the other longitudinal edge of the felt. This design 5 1 6.2

enables the overlap areas to be particularly well
sealed when laying the bitumen felts.
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AR
Eine Bitumenbahn mit mehreren Bitumen- 6.4’ 3.1
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schichten, die eine Tragerschicht (1) und mindestens

zwei an einer ersten Seite der Trigerschicht

{ibereinander aufgebrachte Bitumenschichten (2, 3.1) aufweist. An der zweiten Seite der Trigerschicht (1) entlang der einen Lingskante
der Bahn ist ein Streifen (3.2) aus einer Bitumenschicht aufgebracht, dessen Breite (b) klein gegen die Breite (B) der Bahn ist und der aus
dem gleichen Bitumenmaterial besteht wie die 4uBerste Bitumenschicht (3.1) an der ersten Seite der Trigerschicht (1). An der zweiten
Seite der Trigerschicht (1) ist eine weitere Bitumenschicht (4) angeordnet, die an den entlang der Lingskante laufenden Bitumenstreifen
(3.2) angrenzt, aus einem anderen Bitumenmaterial besteht wie dieser und sich von dort bis zur anderen Lingskante der Bahn erstreckt.
Durch diese Ausbildung wird beim Verlegen der Bitumenbahnen im Uberlappungsbereich eine besonders gute VerschweiBung erreicht.

(57) Zusammenfassung
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Bitumenbahn

Die Erfindung betrifft eine Bitumenbahn mit mehreren
Bitumenschichten, die eine Tr&gerschicht und min-
destens zwei an einer ersten Seite der Trégerschicht
ibereinander aufgebrachte Bitumenschichten aufweist.
Derartige Bitumenbahnen sind an sich bekannt und bei-
spielsweise in DE 27 35 823 Al beschrieben. Ein Ver-
fahren zur Herstellung einer solchen Bitumenbahn ist

beispielsweise in DE 34 13 264 C2 beschrieben.

Standard-Bitumenbahnen bestehen aus einer Trdgerein-
lage, die mit Bitumen oder Polymerbitumen getrdnkt

und beidseitig mit Deckschichten versehen ist. Diese
Deckschichten bestehen beispielsweise aus gefilltem

oxydbitumen, Polymerbitumen modifiziert mit thermo-
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S plastischen Polymeren (SBS) oder Polymerbitumen modi-
fiziert mit thermoplastischen Kunststoffen (APP).
Eine gute Abdichtung mittels einer Bitumenbahn muf im
wesentlichen zwel wichtige Funktionen erfiillen. Die
Bahn muf durch die meist beidseitige Beschichtung der

10 Tragerschicht dauerhaft die Funktion Dichtigkeit ge-
wdhrleisten. Diese Funktion wird durch die Verwendung
hochwertiger polymermodifizierter Beschichtungen ge-
geben. Zusdtzlich ist die Qualitdt der Verbindung an
den Uberlappungen ein sehr wichtiger Punkt. Gute Ei-

15 genschaften der SBS-polymermodifizierten Beschichtun-
gen sind die Elastizitdt und das gute Kaltbiegever-
halten. Diese Eigenschaften sind bei einer beidseitig
beschichteten Bahn gegeben. Sie entsprechen aber
nicht immer den besten Ergebnissen flir eine gute Ver-

20 schweifung oder Verklebung der Uberlappungen. Ein
Nachteil der SBS-modifizierten Beschichtungen besteht
darin, daf bei der Verlegung dieser Bahnen im
Schweifverfahren hohe Energie bendtigt wird, um die
Beschichtung zu verfliissigen. Dies bedeutet, dafB zu

25 einer sicheren Verschweifiung die Schichten so aufge-
heizt werden missen, daB es zu Beschddigungen der

Trédgereinlage kommen kann.

Um diesen Nachteil zu beheben, ist es beispielsweise
30 bekannt, eine zusdtzliche Bitumenschicht auf die Un-
terseite der Bahn aufzubringen (s. DE 34 13 264 C2).
Diese zusdtzliche Schicht wird dann so ausgewidhlt,
daR bei der Herstellung ihre Viskositdt um mindestens
6000 mm2 /sec. niedriger liegt als diejenige der di-
35 rekt unter der Trdgereinlage liegenden Schicht. Ein
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Vorteil dieser L&sung besteht darin, daB beim Ver-
schweifen die notwendige Temperatur der Schweif-
schicht geringer gehalten werden kann. Die Gefahr ei-
ner Beschiddigung der Trdgereinlage wird somit bedeu-
tend reduziert. Die Stdrke dieser zusdtzlichen
Schicht wird so ausgewdhlt, daR ausreichend Bitumen
zum VerschweiBen vorhanden ist, aber nicht mehr, um
die Mehrkosten so gering wie méglich zu halten. Die
Praxis hat gezeigt, daB flir eine gute Verschweifbar-
keit die Dicke dieser zusatzlichen Schicht auf minde-

stens 0,8 mm gehalten werden soll.

Bei den bekannten Bitumenbahnen k&énnen auch an beiden
Seiten der Trdgerschicht zweil libereinander aufge-
brachte Bitumenschichten vorhanden sein. Ebenso ist
es mdglich, auf einer Seite der Trédgerschicht zwei
iibereinander aufgebrachte Bitumenschichten anzuord-
nen, widhrend sich auf der anderen Seite der Trager-

schicht nur eine Bitumenschicht befindet.

Bei der Verlegung werden derartige Bitumenbahnen der-
art nebeneinander angeordnet, daBf sie sich an den an-
einander angrenzenden Randbereichen in einem Streifen
vorgegebener Breite iliberlappen. In diesem Uberlap-
pungsbereich werden die nebeneinander liegenden Bah-
nen dann miteinander verklebt bzw. verschweift. Hier-
bei wurde als Nachteil festgestellt, daB die Verbin-
dung der gut schweifbaren unteren Schicht mit der
schwer schweiBbaren oberen Schicht oft nicht optimal
ist und zu einer mangelhaften Verbindung der Bahnen
fihrt. Dies konnte anhand von Schdlversuchen festge-

stellt werden.



WO 98/05495 PCT/DEY7/01586

10

20

25

30

35

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Bitu-
menbahn der eingangs erwdhnten Art so auszubilden,
daB bei dauerhafter Abdichtungsqualitit eine Opti-
mierung der Haftung im Nahtbereich erreicht werden
kann.

Die Ldsung dieser Aufgabe erfolgt bei einer erfin-
dungsgemdBen Bitumenbahn mit den Merkmalen aus dem
kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1. Vorteil-
hafte Weiterbildungen der erfindungsgemidfen Bitumen-
bahn sind in den abhdngigen Anspriichen beschrieben.
Anspruch 6 betrifft ein Verfahren zum Verlegen der

erfindungsgemdfen Bitumenbahn.

Bei der erfindungsgem&fen Ausbildung der Bitumenbahn
liegen bei der Verlegung der Bahnen mit einander
liberlappenden Randbereichen in diesen Randbereichen
Schichten aus gleichem Bitumenmaterial direkt aufein-
ander. Es werden also bei der Verschweifung oder Ver-
klebung der Nahte im Uberdeckungsbereich gleiche Be-
schichtungsmassen miteinander verbunden. Dies bedeu-
tet eine Optimierung der Haftung im Nahtbereich. Da-
durch, daB in diesem Nahtbereich gleich gut ver-
schweiBbare Schichten mit einander verbunden werden,

wird eine besonders gute Dichtheit gewdhrleistet.

Die gewiinschte Qualitdt derartiger Bitumenschichten
kann erreicht werden, indem hochwertige Harze beige-
mischt werden. Auf diese Weise kann bei einer SBs-
Polymerbitumenschicht nicht nur die Viskositit er-
heblich reduziert werden, sondern ihr Erweichungs-

punk wird gleichzeitig um mindestens 10°K gesenkt.
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Mit weniger Energieaufwand verflissigen sich die
beiden Bitumenschichten an beiden Seiten der Uber-
lappungsfldche mit gleicher Geschwindigkeit und er-
geben eine optimale Verbindung. Von besonderer Be-
deutung ist die erfindungsgemdfe Bitumenbahn in
Fdllen, wo die Bitumenbahnen einlagig verlegt werden,
da dann die Dichtheit der SchweiBfnaht noch mehr Be-

deutung gewinnt.

Die Breite des entlang der Lidngskante aufgebrachten
Streifens wird so gewdhlt, daB sie im wesentlichen

dem Uberdeckungsbereich entspricht.

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Bitumen-
bahn ist an der zweiten Seite der Trdgerschicht min-
destens eine Bitumenschicht angeordnet, auf deren
AufBenseite der Streifen entlang der Lidngskante der
Bahn aufgebracht ist. Dabei kann die &uBerste an der
zweiten Seite der Trédgerschicht angeordnete Bitumen-
schicht an ihrer Auflenseite in den Bereichen aufBer-
halb des Streifens mit einer Schutzschicht bedeckt
sein. Die Schutzschicht kann entweder eine iibliche
Abstreuung aus Schieferpldttchen, Granulat oder der-
gleichen oder eine Folie aus Metall, Kunststoff oder

einem Vlies sein.

Im folgenden wird anhand der beigefiigten Zeichnung
ein Ausfihrungsbeispiel fiir eine Bitumenbahn nach der

Erfindung ndher erliutert.
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In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1A und 1B in stark schematisierter und ver-
groferter Darstellung einen Schnitt durch zwei
Ausfihrungsformen einer Bitumenbahn im Bereich ihrer
einen Liangskante.

Fig. 2 ebenfalls in stark schematisierter, aber we-
niger vergr&Berter Darstellung eine Seitenansicht von
drei Uberlappend verlegten Bitumenbahnen nach Fig.

1A, gesehen in deren Lingsrichtung.

Die in Fig. 1A dargestellte Bahn besitzt eine Triger-
schicht 1, an der auf der in Fig. 1A unteren Seite
zundchst eine innere Bitumenschicht 2 aufgebracht
ist. An dieser unteren Seite, die auch bei der Verle-
gung die untere Seite darstellt, ist weiterhin eine
zweite &duBere Bitumenschicht 3.1 aufgebracht. An der
in Fig. 1A oberen Seite, die auch bei der Verlegung
die Oberseite bildet, ist im Randbereich entlang der
einen Ldngskante der Bahn ein Streifen 3.2 aus einer
Bitumenschicht aufgebracht, dessen Breite b klein ge-
gen die Gesamtbreite B der Bahn ist und der aus den
gleichen Bitumenmaterial besteht, wie die duBerste
Bitumenschicht 3.1 an der Unterseite der Bahn. An-
grenzend an diesen Streifen 3.2 ist an der Oberseite
der Trdgerschicht 1 eine weitere Bitumenschicht 4
aufgebracht, die sich von der Angrenzungsstelle an
den Streifen 3.2 bis zu der in Fig. 1A nicht darge-
stellten anderen Ldngskante der Bahn erstreckt. Die

Bitumenschicht 4 besteht aus einem anderen Bitumen-
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material als die Bitumenschicht 3.1 und der Streifen
3.2. Die Bitumenschichten 2 und 4 koénnen aus dem
gleichen oder aus verschiedenen Materialien bestehen.
Bestehen sie aus verschiedenen Materialien, so kdnnen
auch die Bitumenschichten 2 und 3.1 aus dem gleichen
Material bestehen. Die Bitumenschicht 3.1 und der
Streifen 3.2 sind an ihrer AuBenseite in iblicher
Weise mit einer Trennschicht 6.1 bzw. 6.2 versehen,
die beispielsweise aus Talkum, Sand oder einer Folie
bestehen kann, die in lblicher Weise bei der Verle-

gung entfernt wird.

Im Bereich auferhalb des Streifens 3.2 ist die Ober-
seite der unmittelbar auf der Trdgerschicht 1 aufge-
brachten Bitumenbahn 4 mit einer Abstreuung 5 verse-

hen.

Bei der oben beschriebenen Anordnung hat es sich auch
als vorteilhaft erwiesen, wenn die Bitumenschichten
2, 3.1 und 3.2 aus APP-Polymerbitumen bestehen, wah-
rend die Bitumenschicht 4 aus SBS-Polymerbitumen be-
steht. Die Viskositdt beim SchweiRvorgang ist bei
APP-Polymerbitumen wesentlich geringer als bei SBS-
Polymerbitumen, obwohl der Erweichungspunkt bei einer

hdheren Temperatur liegt.

Fig. 1B zeigt eine andere Ausfiihrungsform einer Bitu-
menbahn, die sich von der in Fig. 1A dargestellten
Bahn lediglich in der Art der Anordnung des Rand-
streifens unterscheidet. Ansonsten entspricht die

Bahn dem Aufbau nach Fig. 1A. In Fig. 1B sind fir die
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5 einzelnen Schichten der Bahn die gleichen Bezugszei-
chen verwendet wie in Fig. 1A und lediglich mit einem
Apostrophstrich versehen.

An der in Fig. 1B oberen Seite ist an der Oberseite
10 der Tragerschicht 1' die weitere Bitumenschicht 4'
aufgebracht, die sich iiber die volle Breite der Bahn
erstreckt. Im Randbereich entlang der einen Lings-
kante der Bahn ist der Streifen 3.2', welcher die
Breite b aufweist und der aus dem gleichen Bitumenma-
15 terial besteht wie die duBerste Bitumenschicht 3.1
an der Unterseite der Bahn auf die Oberseite der Bi-

tumenschicht 4' aufgebracht.

Im folgenden werden Beispiele fiir einen méglichen
20 Aufbau einer Bitumenbahn nach Fig. 1A und 1B gegeben,
wobei die einzelnen Schichten durch die oben angege-

benen Bezugsziffern charakterisiert werden.

Beispiel 1: Polymerbitumenabdichtung als Oberlagqg
25 (Fig. 1A)
Schicht 1: Trdgereinlage aus Polyestervlies 250g

imprédgniert mit SBS-modifiziertem

Bitumen;
Schicht 2: unterseitige Beschichtung mit SBS-
30 modifiziertem Bitumen;

Schicht 3.1: zus&dtzliche unterseitige Polymerbe-
schichtung wie Schicht 2 ohne Fillstoff
und mit einem Zusatz von 5% Harz;

Schicht 3.2: Beschichtung am Uberlappungsstreifen mit

35 dem gleichen Material wie Schicht 3.1;
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Schicht 4: oberseitige Beschichtung wie Schicht 2,
aber mit 0,5% mehr SBS-modifiziertem
Bitumen;

Schicht 5: Abstreuung aus Schieferplattchen;

Schicht 6.1: unterseitig aufkaschierte PE-Folie;

Schicht 6.2: aufkaschierter Streifen aus PP-Folie.

Beispiel 2: Polymerbitumenabdichtung als Zwischenlage
(Fig. 1A)
Schicht 1: Tragereinlage aus Glasvlies oder

Glasgitter-Verbundtrdger impragniert mit
SBS-modifiziertem Bitumen;

Schicht 2: unterseitige Beschichtung mit SBS-
modifiziertem Bitumen;

Schicht 3.1: zusdtzliche unterseitige Beschichtung
wie Schicht 2 ohne Fillstoff und mit
einem Zusatz von 5% Harz;

Schicht 3.2: Beschichtung am Uberlappungsstreifen mit
dem gleichen Material wie Schicht 3.1;

Schicht 4: oberseitige Beschichtung wie Schicht 2;
Schicht 5: Aufkaschierung eines diinnen PP-Vlieses;
Schicht 6.1: unterseitig aufkaschierte PE-~Folie;
Schicht 6.2: aufkaschierter Streifen aus PP-Folie.

Die weitere Entwicklung von Bitumenbahnen auf dem Ab-
dichtungssektor strebt immer mehr den Einsatz von
kaltselbstklebenden Bahnen an. Auch in diesem Falle
kénnen Bitumenbahnen der oben beschriebenen Art ein-
gesetzt werden. Eine sichere Verklebung der Ndhte im
Uberlappungsbereich und somit ihre dauerhafte Dicht-
heit wird auch hier gewdhrleistet, indem beim Verkle-
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10

5 ben Schichten mit gleicher Qualitidt in Kontakt kom-
men. Bei kaltselbstklebenden Beschichtungen kdnnen
diese Schichten dilinner hergestellt werden. Die zu-
sdtzliche Schicht 3.1 wird dann iiblicherweise mit
einer Stdrke von 0,5 mm aufgebracht. Die Schicht 3.2

10 kann die gleiche Stdrke aufweisen und kann auf der,
in diesem Falle durchgehenden Schicht 4, in einem

Streifen der Breite b aufgebracht sein.

Beispiel 3: Polymerbitumenabdichtung als Zwischenlage
15 (Fig.1B)
Schicht 1': Trdgereinlage aus Glasvlies- oder Glas-

gitter-Verbundtrdger impridgniert mit
SBS-modifiziertem Bitumen;
Schicht 2': unterseitige Beschichtung mit SBS-modi-
20 fiziertem Bitumen;
Schicht 3.1': zusdtzliche unterseitige kaltselbstkle-
bende Beschichtung aus Polymerbitumen
mit einem Zusatz von 10% einer Mischung

aus verschiedenen Harzen;

25 Schicht 3.2': Beschichtung am Uberlappungsstreifen
mit dem gleichen Material wie Schicht
3.1;
Schicht 4': oberseitige Beschichtung wie Schicht 2;
Schicht S5': Aufkaschierung eines diinnen PP-Vlieses;

30 Schicht 6.1': unterseitig aufkaschierte silikoni-
sierte PE-Folie, abziehbar bei der
Verlegung;
Schicht 6.2': aufkaschierter Streifen aus silikoni-
sierter PE-Fclie, abziehbar bei der
35 Verlegung.
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5 Beispiel 4: Polymerbitumenabdichtung als Oberlage

(Fig. 1B)
Schicht 1': Trdgereinlage aus Polyester-Vlies 250g
imprdgniert mit SBS-modifiziertem
Bitumen;
10 Schicht 2': unterseitige Beschichtung mit APP-

modifiziertem Bitumen;

Schicht 3.1': zusdtzliche unterseitige Beschichtung
wie Schicht 2';

Schicht 3.2': Beschichtung am Uberlappungsstreifen

15 wie Schicht 3.1';

Schicht 4': oberseitige Beschichtung mit SBS-modi-
fiziertem Bitumen;

Schicht 5°': Abstreuung aus Schieferpladttchen;

Schicht 6.1': unterseitig aufkaschierte PE-Folie;

20 Schicht 6.2': aufkaschierter Streifen aus PP-Folie.

Bei der Verlegung werden die nebeneinanderliegenden
Bitumenbahnen so angeordnet, daB beispielsweise die
in der Zeichnung rechts anschlieBende Bitumenbahn mit
25 ihrer unteren Oberflidche, also der Bitumenschicht
3.1, die dargestellte Bitumenbahn an ihrer Oberseite
im Bereich der Breite b iiberlappt, so daB die Bitu-
menschicht 3.1 unmittelbar auf dem Streifen 3.2 auf-
liegt. In diesem Bereich findet dann eine homogene

30 Verbindung der beiden Bahnen statt.

Diese Anordnung der Bitumenbahnen bei der Verlegung
ist in sehr schematischer Weise in Fig. 2 darge-
stellt. Dabei ist aus zeichnerischen Griinden in den

35 Uberlappungsbereichen die dort auftretende Versetzung
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rechtwinklig dargestellt, obwochl hier natiirlich ein

schridg verlaufender Ubergangsbereich besteht.

Es sind drei Bitumenbahnen D1, D2 und D3 im verlegten
Zustand dargestellt, die sich in den aneinander an
grenzenden Bereichen der Langskanten in der oben be-
schriebenen Weise iliberlappen derart, daB, wie am
Ulbergangsbereich der Bitumenschicht D1 zu D2 angedeu-
tet, ein Teil der Jjeweils an der Unterseite einer
Bahn angeordneten Bitumenschicht 3.2 auf dem Streifen
3.1 der jeweils unten liegenden Bitumenbahn aufliegt,
so daB die Verschweifung an dieser Stelle stattfinden
kann. Die Oberseite ist, wie bereits beschrieben, mit

der Abstreuung 5 versehen.
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Patentanspriiche:

5 1. Bitumenbahn mit mehreren Bitumenschichten, die
eine Tridgerschicht und mindestens zwei an einer
ersten Seite der Tréagerschicht ibereinander aufge-
brachte Bitumenschichten aufweist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an der zweiten Seite der Trager-

10 schicht (1) entlang der einen Langskante der Bahn
ein Streifen (3.2) aus einer Bitumenschicht
aufgebracht ist, dessen Breite (b) klein gegen die
Breite (B) der Bahn ist und der aus dem gleichen
Bitumenmaterial besteht wie die &uBerste

15 Bitumenschicht (3.1) an der ersten Seite der

Trdgerschicht (1).

2. Bitumenbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB an der zweiten Seite der Tragerschicht
20 (1) mindestens eine Bitumenschicht (4) angeordnet
ist, die an den entlang der Langskante laufenden
Bitumenstreifen (3.2) angrenzt, aus einem anderen
Bitumenmaterial besteht wie dieser und sich von
dort bis zur anderen Lidngskante der Bahn

25 erstreckt.

3. Bitumenbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB an der zweiten Seite der Tréagerschicht
mindestens eine Bitumenschicht angeordnet ist, auf

30 deren AuBenseite der Streifen entlang der Langs-
kante der Bahn aufgebracht ist.

4. Bitumenbahn nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die duBerste an der zweiten

35 Seite der Tragerschicht (1) angeordnete Bitumen
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5 schicht (4) an ihrer Aufenseite in den Bereichen
auBerhalb des Streifens (3.2) mit einer Schutz-
schicht (5) bedeckt ist.

5. Bitumenbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
10 durch gekennzeichnet, daf an der AuBenseite der
duBersten Bitumenschicht (3.1) und an der AuBen-
seite des entlang der Lidngskante laufenden Strei-
fens (3.2) ein Trennmittel (6.1, 6.2) aufgebracht
ist.
15
6. Verfahren zum Verlegen von Bitumenbahnen nach
einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, daB man die Bitumenbahnen so anordnet, daf
die zweite Seite jeder Bahn die Oberseite ist und
20 daB jeweils an der Lidngskante der ersten Bitumen-
bahn (D1), entlang welcher der Bitumenstreifen
(3.2) angeordnet ist, dessen Breite (b) klein ge-
gen die Breite (B) der Bahn ist. Die benachbarte
zweite Bitumenbahn (D2) so aufgelegt wird, daB sie
25 die erste Bitumenbahn (D1), an deren Oberseite im
Bereich der Breite (b) des Bitumenstreifens (3.2)
liberlappt, so daf die unterste Bitumenschicht
(3.1) der zweiten Bitumenbahn (D2) unmittelbar auf
dem Streifen (3.2) aufliegt und die jeweils erste
30 und zweite Bitumenbahn (D1, D2) im Uberlappungsbe-

reich miteinander verschweift und verklebt werden.
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