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(54) Podvozek samojfzdnych terémnich stroji, zejména zem&délskych

Predmétem vyndlezu je uspoiédéni podvozku samo jizdnych terénnich strojd, zejména ze-
médélskych.

Na podvozky samo jizdngch strojii, pracujicich v terénu, jsou kladeny velké néroky ple-
devs&im z hlediska zajisténi stability stroje, jizdnich vlastnosti a snadné ovladatelnosti,
vysoké priichodivosti terénem a u zemdd&lsk§ch stroji s velkou svahovou dostupnosti i po-
tfeba vyrovnivéni polohy ramu stroje s kabinou do vodorovné polohy. Jsou znéma rizné pro-
vedeni podvozkd samojizdnych stroji, napi. u automobild je vétsf{ prichodnost feSena nezé-
vislym zavéZenim vSech kol pomoci polonéprav. Tato provedeni maji hlavni nevfhody v tom,
3e jsou znadné sloZitd, coi vyplyva z nutnosti zajiSténi pfenosu krouticiho momentu na po-
jezdova kola, v omezené moinosti vychylenft kol, dané velikosti pouzitych pruiicich elemen-
th a toto usporadani prakticky neumoinuje vyrovnavani pelohy rému s kabinou stroje do vo-
dorovné polohy pri jizdé na svazich. Jina znémé provedeni podvozké jsou Fedena tak, ie
jedna tuhé néprava je volnd vykyvné uloZena v rému, kdeto druhé néprava je viéi rému od-
pruiena nebo k rému stroje jinak vhodné ucﬁycena. Pfi jizdé potom kopiruje volné néprava
terénn{i nerovnosti bez ohledu na polehu rému stroje, kter§ je vychylovédn podle polohy a
pisobenim druhé nédpravy. Toto provedeni umoinuje Fesenf vyrovndvéni polohy kabiny stroje,
aviak impuls nastévd s urfitym zpoZzdénim, aZ po najeti uchycené népravy na terénni nerov-

nost. Zna&nou nevyhodou je sniZend stabilita celého stroje na svahu vlivem &innosti volné
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vikyvné nédpravy. U nékterych ze zndmych specidlnich samo jizdnych stroji je kaidéd z néprav

pevné spojena se samostatnymi &4stmi rému, které jsou viii sobd prostorovd kloubové 8po je~
ny. Toto uspoféddéni je vyhodné z hlediska dosahovaného velkého vykyvu pFi pfejiidéni te-
rénnich nerovnosti za piedpokladu vét&iho rozveru ntpfav @ vyhodného umisténi t8%ists., Po-
kud toto nelze zabezpelit, dochézfi ke zna&nému sniZeni stability stroje pfi jizdé na svahu
a soulasném zatéleni. Dalsi znémé provedeni maji podvozek upraven tak, Ze ndpravy jsou vol-
né vykyvné uloleny v rimu, se kterym jsou spojeny prostiednictvim hydraulick§ch védlcl, kte-
ré jsou vzdjemné propojeny. Toto usporddéni dobie kopiruje terénni nerovnosti, je v3ak slo-
2ité a néroéné na vfrobu i ddrZbu, predeviim z hlediska tésnosti péopojeni hydradlickich
védlcd, protoZe i maly Gnik kapaliny mé za nédsledek porudeni vyvéiehosti soustavy a tim
zhorSeni fizdnfich vlastnosti a stability stroje.

U&elem vynslezu je vytvorit takové uspoiddéni podvozku samojizdnych terénnich strdjﬁ.
zejména zem&ddlskych, které vyle uvedené nedostatky do znainé miry odstraﬁuje. Proveden{
musi umoZnovat velkou kopirovaci schopnost terénnich nerovnosti relativné jednoduchym a
spolehlivym uspoféddnim, zajidtovat dostateénou stabilitu pFi velké svahové dostupnosti s
moZnosti vyrovnivéni{ polohy rému s kabinou do vodorovné polohy.

Podstata vyndlezu spoliva v tom, Ze mezi népravami je upraveno nejméné jedno vahadlo
8 kompenzaénim ramenem, kteréZto vahadlo je ddle skloubeno prostFednictvim bud vzpéry, ne-~
bo hydraulického vdlce s rémem.

Na vykresech jsou schematicky znézornény dva pfiklady uspoiddéni podvozku samo jizd-
nych terénnich stroji podle vyndlezu, kde na obr. 1 je pidorys podvozku stroje v pfovedeni
se vzpédrou, obr. 2 pfedstavuje narys podvozku v provedeni s hydraulickym vdlcem s &arkova-
né znédzornénou polohou pfi najet{ jedné napravy na terénni nerovnost a na obr. 3 je v bo-
korysu plilny Fez provedeni podvozku podle obr. 2. '

Podvozek samojizdného terénniho stroje sestdvéd z rému 1, na jehoi konzoléch 11 jsou
na ¢epech 4 kyvnd uloZeny celistvé népravy 2, g; opatiené pojezdovymi koly 3. Napravy 2,
2  jsou vzéjemné propojeny vahadlem 5 Jjednak piimo prostfednictvim kulového &epu 6, jednak
prostiednictvim kompenzalniho ramene 7, upraveného mezi vahadlem 5 a kloubem 8. Pribliiné
dprostfed Jje vahadlo 5 spojeno pfes &epovy spoj 12 pomoci vzpéry 9 a svorniku 15 s uchytem
10, upravenym na rému 1. S vfhodou miZe byt vzpéra 9 provedena v p}ikladnom provedeni po-
dle obr. 2 a 3 jako hydraulicky véalec 13, ukotveny svornikem 15 do Gchytu 10 rému 1, a je-
hoi pistnice 14 je pfes Eepovy spoj 12 spojena s vahadlem 5. Na Zepovém spoji 12 je déle
upraven sklopny doraz 16 s nimZ je spojena pruiina 17, mimostifednd ukotveqﬁ prostiednict-
vim drZiéku 18 k vahadlu 5. Hydraulicky vélec 13 mbie byt propojen tlakovym potrubim s ne-
zndzornénym vyrovndvacim zarizenim. '

Uspoféddéni podvozku samojizdného stroje pracuje nésledovné: pii najet{ pojezdového
kola 3 na terénni nerovnost dojde k vychfleni népravy 2, 3; kolem Zepu 4 tak, jak je zné-
zornéno &érkovand na obr. 2 a 3., Protoie népravy 2, g; Jjsou vz4 jemnd propojeny vahadlem 5,
dochézi névazné pri vychyleni nékteré z nédprav 2, g; ke zwéné polohy vahadla 5 a potiebnd
zména délky vahadla 5 se vyrovniva pomoci kompenza&niho ramene 7, které je upraveno mezi

vahadlem 5 kloubem 8, spojenym s napravou g;. ptitemZ druhé strana vahadla 5 je pFipojena
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kulovym &epem 6 k népravé 2. Zéroven viak vabadlo 5 pfes vzpéru 9 naklapf rém 1, jeho v§-

chylka je v3ak men&f nei vych¥leni piisluiné ndpravy 2, g; pii n#jeti pojezdového kola na
nerovnost a odpovid4 poloze vzpéry 9 na vahadle 3. Jestlile je vzpéry 8 uchycena na vahad-
le 5 uprostied mezi ndpravami 2, potom vfchylka vzpdry 8 a névaznd i rému 1 je poloviini
neZ vychylka néprav 2, 3;. Proto je v§hodné unistovat vzpéru 9 ve stredni tretiné, pfi ji-
ném umisténi se do znaéné miry ztréci vyhoda. Z hlediska funkce uspoféddéni podvozku, v némi
jsou kyvné uloieny celistvé ndpravy 3, 3; je plné dostaéujici; aby byly propojeny pouze
jednim vahadlem 5, protoZe vychyleni kterékeliv strany népravy 3, g; se plrends{ plres vahad-
1o 5 a vzpéru 9 na rém 3 podvozku, Jako veimi v§hodné z hlediska velké svahové dostupnosti,
stability a jizdnich vlastnosti stroje se jevi provedeni, znézornéné ma obr. 2 a 3, kdy
vzpéra 9 je provedena jako hydraulicky védlec 13 propojeny nezndzornénfm potrubim & ovlida-
cim zaffzenim na vyrovnivéni rému 1 stroje s kabinou do vodorovné polohy. U provedeni pou-
ze 8 jednim vahadlem 5 je vSak nutno, aby hydraulick§ vélec 13 byl dvojlinny a mohl plena-
et oboustranné vychylovéni néprav 2, g; na rém 1 podvozku. Hydraulicky vélec 13 je upra-
ven mezi vahadlem 5 a rémem 1 v pffkladném provedeni tak, Ze je ukotven prostfednictvim
svorniku 15 do tichytu 10 rédmu 1 a pistnice 14 je pfes fepovy spoj 12 spojena s vahadlem 3.
Pohyb vahadla 5, vyvolavany jizdou pfes terénni nerovnosti nebo ve svahu podle polohy né-
prav 2, g;. je prenaSen na pistnici 14 a podle nastalych tlakovych pomérd v hydraulickém
valci 13 ve vazbé na vyrovnévaci zatizent, dochdzi k pohybu rému 1. Z bezpelnostnich a pro-
voznich divodl je tfelné vybavit podvozek aretaci{ hydraulickych vdlcd 13, &imZ by byl za-
jistén nezédouci pohyb hydraulického vélce 13 s pistnici 14 napiiklad pfi poruse nebo jiz-
dé po vefejnych komunikacich, V pfikladném provedeni je to upraveno tak, Ze k tepovému
spoji 12 nebo k vahadlu 5 je piifazen sklopny doraz 16, ktery je s vyhodou mimostfednd
spojen pruiinou 17 a driédkem 18 s vahadlem 5. PFi jizdé v terénu jé sklopny doraz 16 v po-
loze zmazornéné na obr. 2, pii porude nebo jizdé po vefejnych komunikacich jej prestavi
obsluha tak, %Ze omezi piipadny pohyb hydraulického vélce 13 a pistnice 14, jak jé znézorné-~
no na obr, 3. Tak se z hydraulického vélce 13 stdva pevnéd vzpéra 9 a tim je vyrazeno vy-
rovnévaci zafizeni z Cinnosti. Mimostfedné uloZieni pruZiny 17 je vyhodné pro zajisténf

sklopného dorazu 16 v nastavené poloze.

“

PREDMET YYNALEZU

1. Podvozek samojfzdnfch terénnich stroji, zejména zemédélskych, opatfeny celistvymi, v
rému stroje vikyvnd uloienymi napravami, vyznaleny tim, Ze mezi ndpravami (3, 2§ mé
uspof4déno ne jménd jedno vahadlo (5) s kompenzalnim ramenem (7), kteréito vahadlo (5)
je déle skloubeno prostiednictvim bud vzpdry (9) nebo hydraulisk ého vélce (13) s réamem
(1).

2. Podvozek samo jizdnych terénnich stroji podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze vzpéra (9) nebo
hydraulicky valec (13) jsou skloubeny &epovym spojem (12) s vahadlem (5) a svernikem
(15) s dchytem (10) rému (1) uprostied vahadla (5), které je piipojeno k népravém (2,
2°) jednak piimo pFes kulovy &ep (6), jednak pies kompenzalni rameno (7) a kloub (8.
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3. Podvozek samojizdnych terénnich strojd podle bodd 1 a a, vyznhéeny tim, Ze mezi vahad-
lem (5) a hydraulickfm vdlcem (13) je upraven na Zepovém spoji (13) sklopny doraz (16),
opatteny pruiinou (17), ukotvenou mimostfednd k vahadlu (5) pomoc{ driéku (18).

3 vjkresy
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